Mezei Bdlint

Kérhazvonatok, mikrovilagok — Reményi Jozsef
masodik vildghaborus fényképei

Utak a Donig — a 111-es, illetve a 154-es
korhdzvonat rekonstrualt utvonalai

a keleti hadszintérre

A voroskeresztes korhazvonatok elsddleges feladata abban allt, hogy a hadmi-
veleti teriiletek egészségligyi oszlopaitdl és tabori kérhazaibdl az elviekben mar
ellatott sebesiilteket a hatorszag hadtest- és voroskeresztes kdrhazaiba szallitsak.
Feladatuk volt tovabba a vordskeresztes apolondk, az orvosok, egyes vezérkari
tisztek, valamint létfontossagu gyogyszerek, kotszerek és mas egészségiigyi anya-
gok hazai teriiletekrél a hadmiiveleti teriiletekre torténd kiszallitdsa.'

A masodik vilaghaborus magyar kérhazvonatok 1942-1943 folyaman egy atlagos
utjuk soran 3000-3500 km-t tettek meg, ami azonban konnytszerrel 7-8000 km-re
is novekedhetett.> A vonatok ezen két haborus esztendében megtett ttjait elsésorban
dr. Bak Mihaly (1904-1994)° visszaemlékezése,* illetve Reményi Jozsef (1911-1998)
haborus naploja és fényképei alapjan rekonstrudlhatjuk.’ Reményi, aki a 154. szamu
voroskeresztes korhazvonat gazdasagi hivatalanak (GH) fénoke volt, 1942 decembere
és 1943 marciusa kozott a 154. szamu kdrhazvonaton tett hatodik, hetedik és nyolca-
dik utjai alkalmaval haborus naplot vezetett, melynek bejegyzéseibdl kiindulva a f6bb
allomdspontok a kovetkez telepiilések voltak: Budapest — Gy6r — Sopron — Budapest
— Zsolna - Krakko - Kielce — Varsé — Breszt — Pinszk — Gomel (Homel) - Brjanszk
- Konotop - Kurszk — Sztarij Oszkol — Csernyenka — Alekszejevka — Novij Oszkol -
Belgorod - Harkov (Harkiv) — Csernyigov (Csernyihiv) — Kijev — Zsitomir — Rovno
(Rivne) - Tarnopol (Ternopil) - Lemberg (Lviv) - Kassa — Debrecen — Budapest.®

1 Szijj 1997: 239-240; Balint 2013: 111-116.
Hantos 1981: 119. (V6. Takats 1985: 411.)
Az 1940-es évektdl az 1980-as évekig Mezéberény — ahova 1937-ben keriilt - kozegészség-
iigyének meghatarozé szerepléje.
Bak 1987.
> Reményi 2021.
Mezei 2021: 109.
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Az1942/43-ban a 111. sz. kérhazvonaton beosztott sebészként szolgalt dr. Bak
memoarjanak vonatkozé részeibdl is igen hasonlé utvonal rajzolodik ki, amely az
alabbiakban Osszegezhetd: Budapest (Nyugati) — Galdnta — Varsé - (Vilnius) —
Brjanszk - Orjol - Kurszk — Novij Oszkol - Valujki — Csernyenka — Sztarij Oszkol
- Kijev - Zsitomir - Lemberg - Eperjes — Kassa - Debrecen — Budapest.’

A tipikusnak nevezhet6 ut allomasait megerdsitik a dr. Bak altal kozolt egyéb
forrasok is, kiillonosen a 107. sz. korhazvonatot 1942-43 kozott parancsnoklé dr.
Vincze Endre® (1900-1979) naplotoredékei.’

A keleti hadszintérre vezetd ut tiz-tizenot napig is eltartott. Visszafelé, se-
besiiltekkel megrakva, négy-6t nap alatt tértek haza magyar teriiletre."” A kor-
hézvonatok jellemzdéen valamelyik budapesti fejpalyaudvarrél, leggyakrabban a
Nyugatibdl indultak, ahol a Magyar Voroskereszt gyodgyszer, élelmiszer és egyéb
felszerelés tarolasara szolgald kiilon raktarakat is létesitett. A févarosban féleg e
palyaudvaron tortént a sebesiiltek atvétele, a korhazvonatok készleteinek feltolté-
se, és a megfaradt személyzetet is itt valtottak fel.'! Ugyanakkor sokszor el6fordult,
hogy a sebesiiltek egy részét ekkorra mar leadtdk az éket fogadd (fogadni képes)
hadtest- vagy az esetenként a lakohelyiikhoz kozelebb fekvé voroskeresztes kor-
hézakba.

A kérhazvonatok 1944 elsé felétdl részt vettek a keleti hadszintér, majd Ma-
gyarorszag katonai kérhazainak kitiritésében, illetve a tengelyhatalmak magyar-
orszagi hadmiveleteinek biztositdsdban. Mindez természetesen meghatdrozta a
szerelvények tutvonalait is az utolsé két vilaghaborus esztend6ben. A megel6z6
években a Lengyel Fékormdnyzosag, illetve a Szovjetunié megszallt nyugati te-
riileteire kikiild6tt vonatok utjai — kdvetve a visszavonulé német és magyar ala-
kulatokat - fokozatosan egyre nyugatabbra tolodtak, 1945-ben szinte kizardlag
osztrak, cseh, német vidékekre szallitottak sebesiilteket és egészségiigyi felszere-
lést. A magyar korhazvonatok 1944 nyara és 1945 majusa kozott megtett atjairol, a
személyzet kalvariajarol, a sebesiiltek megprobaltatasairdl dr. Bak Mihaly - aki az
utols6 két haborus évben a 107. sz. kdrhazvonat beosztott sebészeként mikodott
- mar hivatkozott visszaemlékezésébdl kapunk relevans informaciokat.'

7 Bak 1987:27-57.

Gyoman sziiletett. Kozépiskoldit Szarvason, egyetemi tanulmdnyait Budapesten végezte.
1928-ban - mint maganorvos — keriilt vissza Gyomara, majd kozségi tigyvezeté orvossa
lépett elé. Evtizedekig praktizalt.

9 Bak 1987: 58-65.

10" Bak 1987: 96.

11 Hantos 1981: 118.

12° Bak 1987: 81-112.
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A masodik vilaghaboru idején miikodott magyar
kérhazvonatok kiallitdsa és szama

A Magyar Kiralyi Honvédség korhaz- és sebesiiltszallito szerelvényeit az 1914-
1918 kozott hasznalt korhazvonatokhoz hasonlé médon® - felépitésiikbél és ren-
deltetésiikbol adoddan - elsésorban sebesiilt, illetve beteg katonak hadikérhazak-
ba val¢ szallitasara hasznaltdk. Ezen specialis vasuti szallitoeszk6zok kiallitasara
még a Szovjetunié megtamadasa el6tt, 1941 januarjaban dr. Frank Richard (1883-
1974)™ orvos vezérérnagy, a Honvédorvosi Tisztikar fénoke kapott parancsot. Dr.
Frank az els6 — a 101. szamu - kérhazvonat felszerelésével dr. Barabas Istvant, a
gyermekorvosbdl lett hivatasos orvos szazadost bizta meg.

Dr. Barabas kozvetlen szakmai irdnyitdsa alatt az elokésziiletek igen gyorsan
haladtak.'” 1941 szeptemberére a MAV dunakeszi fémiihelye kéttengelyti sze-
mélyszallité kocsikbol menetkészre kialakitotta a 101. és a 102. szamu kérhazvo-
natokat. 1942-ben, amikor a 2. magyar hadsereget hadmiiveleti teriiletre kiildték
ki, szintén kéttengelyes kocsikbol felallitottak a 105.,a 107.,a 108.,a 109. ésa 111.
szamu koérhazvonatokat, amelyek vagonjait a MAYV vonalain kézleked6 ~fapados”
személykocsikbdl alakitottak at, méghozza az allamvasut debreceni és szolnoki
mubhelyeiben. A nevezett 6t kérhazvonat mindegyikének személyzetét a debre-
ceni 6. sz. hadtestkorhaz allitotta ki.' 1941 végére késziiltek el a - német mintara
- puhabb rugdzasu, négytengelyes pullmankocsikbol kialakitott 151. szamu kor-
hazvonattal,’” majd 1942 folyaman még tovabbi négy ilyen vonatot szereltek fel,
amelyek a 152-155. szamokat kaptak.'" A koérhazvonatok irdnyitasaval a Magyar
Voroskereszt SzéllitasvezetGsége foglalkozott.

Mindosszesen tehat 12 korhazvonatrél beszélhetiink.’ A szakirodalom
azonban megemliti a 150. szamu, szintén Pullman-rendszer( szerelvényt is.** A

13 Kiss 2018: 86-87.

14 Kolozsvaron sziiletett. Orvosi diplomadja megszerzését kovetden elvégezte a katonaorvosi

iskolat is. 1937-t6l vezértorzsorvos, 1942. december 1-jén altdbornaggya 1éptették eld. Sir-

helye a fels6rajki (Zala megye) koztemetSben talalhato.

15 Bak 1987 16.

16 54ijj 1997: 239-240.

17 A Ppesti Hirlapban 1942. oktober 28-an kozolt riportban (,,Sebestilt-vonattal a fronttol ha-
z4ig”) megszolaltatott dr. Barabds a 151-es vonatrdl a kovetkezéket mondta: ,, Tizenhat ko-
csinkbdl tizenkettd Pullman-rendszert, négy pedig kéttengelyes.”

18 A 151-155. szdmu kérhézvonatok egészségiigyi személyzetét a budapesti Hungaria koruti

10-es szamu hely6rségi korhdz allitotta ki.

19" Hantos 1981: 118; Briill 1984: 133; Bak 1987: 16-17.

20 Kapronczay 2001: 96; Kapronczay 2013: 53-54. A Magyar Voroskereszt Egylet orszagos
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szambeli eltérésre doktori disszertdcidjaban Kalakan Laszl6 is felhivta a figyel-
met.”!

A tisztanlatast neheziti, hogy 1943 oktéberében tobb lap is kozolte a keleti
frontrdl sebestilten hazatéré Nemes Sandor repiild szakaszvezetd torténetét, aki
a ,,156-0s korhazvonaton”, a Debrecen és Piispokladany kozotti titon vette felesé-
gtil menyasszonyat.” Mivel azonban egyéb publicisztikai anyagokban egyszer sem
keriil el6 a 156. szamu vonat, illetve tudvan, hogy az emlitett torténetet tobb lap
szinte valtoztatas nélkiil vette at, nyolc évtizeddel ezeltt minden bizonnyal egy
kisebb ujsagiroi tévedés — figyelmetlenség vagy eliras — torténhetett.

A szerelvények a magyar allam tulajdonaban alltak, és a Magyar Voroskereszt
miukodtette ket, kialakitdsuk pedig az éllam terhére, a MAV mihelyeiben tor-
tént, ugyanakkor a koltségek egy részét a Voroskereszt szervezetének orszagos és
helyi gytijtései fedezték. Egy szerelvény felallitasa tobb szazezer pengdbe kertiilt,
mig egy teljes kdrhazvonat értéke elérte, illetve meg is haladhatta a 600-700 ezer
pengdt. Csak Osszehasonlitasképpen, 1943-ban a Magyar Voroskereszt kezelésé-
ben miikodé 34 hadikérhdz, 12 220 aggyal dsszesen kb. 12 millié pengé értéket
képviselt.”

A koérhazvonatok és az egészségiigyi felszerelést szallito
vasuti szerelvények 1945 utdni sorsa
A kérhazvonatok a katona-egészségligyi felszerelés talan legértékesebb részét je-

lentették, amelyre mint ,,azonnal hasznosithaté” hadizsdkmanyra — ismerve a ha-
boru utani kozép-kelet-eurdpai kozegészségiigyi allapotokat — mas orszagokban

igyvivé igazgatdjaval, Vallay Gyulaval késziilt, 1943. szeptember 30-an megjelent interjui-
ban (Uj Magyarsdg 1943. szeptember 30.) 6 db négytengelyt kocsikbdl all6 kdrhazvonatrol
esik sz6. ,Ugyancsak mi rendeztiink be a honvédség részére hat Pullman-rendszer(, mo-
dern korhazvonatot is, amelyek azota is a legteljesebb elismeréssel teljesitik hivatasukat.”
Viéllay megismételte ezen adatokat az Esti Ujsdgnak adott interjuban is 1943. oktéber 8-an.
21 Kalakan 2012: 217.
22 A Magyar Elet (1943. oktéber 28.), illetve két hodmezdvasarhelyi lap, a Népujsdg (1943.
oktober 30.) és a Reggeli Ujsdg (1943. oktober 31.) kozolt rovid hirt az esetr6l.
23 Az adatok forrasa a Viéllay Gyulaval késziilt, fentiekben mar hivatkozott interju (Uj Ma-
gyarsig 1943. szeptember 30.). Az 1942. évi allapot Villay dltal ismertetett szamai vissza-
koszonnek Hantos Janos konyvében, igaz, 6 Magyar Janos és Toth Laszlé 1962-ben pub-
likalt kotetére hivatkozva (,Torténelmi ismertetés a magyar Voroskeresztrél”) 11 ezernél
tobb agyrol és 6tvenet meghaladd szamu voroskeresztes intézményrdl (hadikorhdzak és
udulék/elbocsatok) ir. Hantos 1981: 120.

214



Mezei Bdlint | Kérhézvonatok, mikrovilagok

is égetd sziikség mutatkozott. Ugyanakkor a haboru utolsé hénapjaiban, kovetve
a visszavonul6 német és magyar csapatokat, nem csupan kérhazvonatokat, hanem
mas, szintén jelentds értéket képviseld egészségiigyi felszerelést iranyitottak, illet-
ve hurcoltak vastiton nyugatra, f6leg osztrak és bajor teriiletre. Ezek kozé tartozott
tobb voroskeresztes és katonai korhaz is, melyek eszkozeit, berendezéseit sokszor
a teljes személyzettel egyiitt vagonokba zsufoltdk, és vastton szallitottak tovabb,
lehet6leg minél tavolabb a kozeled6 fronttol.>* 1944/45-ben mar az ezen egészség-
igyi intézményeket evakualo vasuti szerelvényeket is sokszor korhazvonatoknak
nevezték.

J6 példa az el6bbiekre az 547-es — tobb kiilonallo épiiletet és azok személyzetét
egyesité — voroskeresztes hadikorhaz Egerben, amelyet a varost ért 1944. okto-
ber 28-i sulyos bombatamadast koveten gyors iitemben, november 3-an kime-
nekitettek. Az ekképp osszeallitott ,,korhazvonat” kb. 38-40 vagonbdl allhatott,
tehat majdnem kétszer hosszabb volt az 1941/42 folyaman létrehozott, jellemzd-
en huszonkét kocsit szamlalo, a sz6 eredeti értelmében vett kérhazvonatoknal.
Raadasul ezen (tobbnyire voroskeresztes) egészségiigyi felszerelést szallité vasuti
szerelvényekre is felfestették a voros keresztet, gy a vagonok oldalara, mint azok
tetejére.”® A tovabbiakban ezen vonatok utjat is a visszavonuld német csapatok
mozgasa hatdrozta meg.

A ,doni fotds”, Reményi Jozsef csaladjaval - feleségével és Maria lanyéaval -
egylitt 1944 végén a 203-as godolldi légoltalmi hadikorhaz (1égokorhaz) felszere-
lését és dolgozdit Németorszagba szallité kérhazvonaton utazva — Sopron érinté-
sével — el6bb Ausztridba, majd Bajororszagba keriilt, amit a 90-es években papirra
vetett visszaemlékezéseiben is emlit.””

A nyugatra hurcolt egészségiigyi javak volumenére jellemzd, hogy 75 hadi-
korhaz, 31 tabori kdorhaz, 22 aditéallomas és a 12 korhazvonat® keriilt a nyilas
hatalomatvétel utan a nyugati hataron tulra,” amelyekbdl 25 hadikérhdzat, 11

"o

tabori korhazat, 7 ditéallomast és valamennyi koérhazvonatot a Voroskereszt

24 A zirci kérhazat ért bombatdmadas utdni, 1945. marciusi vasuti evakudciordl kozol részle-
teket: Kunt 2019: 139-140.

25 Kissné Németh 2011: 12-13, 24.

26 Kissné Németh 2011: 24, 74.

27 Reményi 2021: 79-83.

28 Kapronczay - ahogyan az el6z6ekben mar jeleztem - tizenharom kérhazvonatrdl ir, azon-

ban az 4ltala megnevezett 150. szamu (pullmankocsis) vonatra nem taldltam utaldst sem

a korabeli sajtoban, sem pedig az altalam attekintett visszaemlékezésekben és szakiroda-

lomban.

29 Kapronczay 2013: 55.
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mukodtetett.” Sajnos utobbiak koziil — a 109-esen kiviil - egy sem jutott haza.
A 109. szamu kérhazvonat ugyanis 1945. november 24-én - dr. Bak sorait idézve:
»legnagyobb meglepetésiinkre” — teljes felszerelésével és személyi allomanyaval,
de 4j parancsnokkal visszakeriilt Magyarorszagra az amerikai megszallasi 6vezet-
bdl, a bajororszagi Neuburg kornyékérdl.*! A szerelvény késébbi sorsa azonban
nem tisztazott. A 151-es kérhazvonat 1945. majus 2-an az amerikaiak kezére ke-
rilt, akik nem sokat torédtek vele. Személyzetét junius kozepén egy Miinchen-
t6l 80 km-re fekvo, altaluk fenntartott korhazba vezényelték, ahol egészen 1945.
oktober 15-ig dolgoztak, majd hazatérhettek Magyarorszagra.”> Az 1945 marci-
usatol onkéntes apolondként dolgozd, par honappal korabban nemi erdszak al-
dozatava valt erdélyi taniténd, Bodé Roza kérhazvonaton szintén Bajororszagba,
kozelebbrdl Garmisch-Partenkirchenbe keriilt, ahonnan 1945 novemberében tért
vissza Magyarorszagra, majd kardcsonyra sikerilt hazajutnia Székelyfoldre.*

Az Ausztriaba és Németorszagba hurcolt magyar vasuti javak felkutatasara
1945 augusztusaban kikiildott megbizottak jelentése alapjan a 151-es korhazvonat
Altheimben vesztegelt.** Nagyjabol ekkor a 154-es - feltehetéen — Bischofshofen-
nél, a 103-as pedig Vocklabrucknél allt.*®

A 152. sz. kérhdzvonat Grof Istvan MAV kocsivizsgal 1946. majus 20-4n frott
jelentése szerint 1945. januar 14-én Vagsellyénél hagyta el az orszag teriiletét. Grof
a vonat kihurcoldsat nem tudta megakadalyozni, mert utébbi ,,mint zart kotelék”
kozlekedett, majd 1945. majus 9-én ,teljesen tizemképes dllapotban” keriilt a ka-
nadaiak birtokaba. 1946 elsé hénapjaiban az Eszaki-tenger partjan fekvé Norden
allomasan lattak.* Gyanithatd, hogy a 152-es 1947 juliusaban - legalabbis a Sza-
badsdg cikke alapjan — még mindig Németorszag brit (vagy amerikai) megszallasi
6vezetében volt, de felszerelése addigra mar elttint. A vonat hollétét Brémaban
sejtették, felkutatasara pedig nyomozast inditottak.”

30 Hantos 1981: 120.

31 Bak 1987: 104.

32 Bak 1987: 105.

33 Kunt 2019: 25, 139, 175, 199.

34 MAV Archivum, Raktéri egység szama: VGI10029; Jelentés a 26014/1945-UM rendelet
alapjan Ausztridba és Németorszdgba hurcolt magyar vasiti javak felkutatdsdra, szdamba-
vételére és meglrzésére kikiildott bizottsdg kozlekedésiigyi megbizottainak munkdjardl. (A
bizottsag 1945. augusztus 9-én indult el, és 26-an ért haza Budapestre.)

35 Balint 2013: 113-114.

36 MAV Archivum, Iktatészam: 15/1946/27166, Egységazonosito: AB.10500, Iratazonosito:
U00058993; Miiszaki Kocsihivatalféniokség Bp. Nyugati pu. Grof Istvan kivizsgdlo fogsdgbol
visszatért (1946/28).

37 Szabadsdg 1947. jtlius 16.
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Az 1945 tavaszatol Magyarorszagra folyamatosan, kisebb-nagyobb csopor-
tokban visszatéré deportaltakat, elhurcoltakat, sebestilteket, beteg hadifoglyokat
szallito szerelvényeket szintén gyakorta nevezték koérhazvonatoknak. Példaul az
1921 6ta heti megjelenésti A Reggel cimt budapesti hétféi lap 1945. aprilis 23-
an* egy negyven vagonbol all6 kérhazvonatrdl ir, amely ,,az oroszok jévolta-
bol” Nyugat-Magyarorszagrol és Ausztriabdl szallitott haza kiszabadult, ,beteg
és menetképtelen deportaltakat” A szintén budapesti, 1945-ben alapitott Vild-
gossdg cimi napilap 1946. oktdber 3-i szama a Hazahozatali Kormanybiztos-
sagra hivatkozva mintegy tizezer, Németorszag amerikai megszallasi 6vezetébdl
(Miinchen, Regensburg, Plattling, Passau) visszatéré magyar hadifogolyrol ad
hirt, akiket nyolc szerelvénnyel, kozte hat korhazvonattal szallitanak haza okto-
ber 2. és 30. kozott.”

Elképzelhetd, hogy az 1941-42 kozott felallitott korhazvonatok egynémely
kocsijai mas, akdr éppen egészségiigyi felszerelést hazajuttat6 szerelvényekbe kap-
csolva 1945-ben vagy az azt kovetd években mégis visszakeriiltek Magyarorszag-
ra. Mivel az egyes vagonokon még jo eséllyel lathato6 volt az dsszetéveszthetetlen,
voOros keresztet formazo jel, tovabba oldalukon az originalis vonatszam (101-102.,
105.,107-109., 111., 151-154.), a feliiletes szemlél6k akar a teljes szerelvényt a 12
eredeti korhazvonat valamelyikeként azonosithattak.*’

Ami viszont biztos: a Nyugaton rekedt, illetve hadizsakmanyként lefoglalt ma-
gyar koérhazvonatok mindegyike — még sériilten, hidnyos felszereléssel is — igen
jelent6s értéket képviselt. Elvesztésiik azért is kiillonosen fajo, mert a haboru utani
szétzilalt hazai egészségligynek hatalmas sziiksége lett volna ezen modern, béke-
idben akar korhazi jellegti ellatohelyként is kivaléan hasznalhato, kiprobalt sze-
relvényekre.

A kérhazvonatok strukturaja és személyzete

Egy koérhazvonat altalaban huszonkét vagonbdl allt, s ebbdl tiz kocsiban 24-24
agyat helyeztek el, Frank-féle razkodascsokkentd hevederekre fliggesztve, 3 eme-
leten a fekvébetegek részére, mig 6t vagont 6tvenkettd féréhelyes tilébetegkocsi-

nak rendeztek be, meghagyva benniik az eredeti padokat s a felettiik év6é csomag-
tartot.”! A szerelvények részét képezte tovabba egy potkocsi, egy muts- és kotozo-,

38 Reggel 1945. aprilis 23.

39 Vildgossdg 1946. oktdber 3.
40 Mezei 2022: 269.

41 Bak 1987: 17-18.
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egy gyogyszertarold, egy személyzeti, valamint két raktarkocsi. Normalis koriil-
mények kozott egy vonat 500 beteget szallitott, de a nehéz idékben - igy példaul a
doni katasztréfa idején — hétszazat is felzsufoltak.**

A vonatokra a sulyosabb sebesiilteket és betegeket az ablakon at, hordagyon
emelték be, és fektették az agyakra.”® Ugyanigy jartak el a betegek vonatrdl torténd
leemelése esetén is, ahogy ez az alabbi képen is lathato:

1. kép. Sebestilt honvéd kiemelése a fekvébetegkocsi ablakdn keresztiil
Forras: Reményi Jozsef hagyatéka / Fortepan

A fekvébetegkocsikban az alsé és a kozépsd sorban elhelyezett agyakra a su-
lyos betegek keriiltek, mig a konnyebben sériilteknek csak a felsd szinten jutott
hely. Utobbit szemlélteti a kovetkezd, szintén Reményi Jézsef hagyatékabol szar-
mazo6 fénykép:

42 Bak 1987: 18.
43 Bak 1987: 19.
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2. kép. Haromszintes emeletes dgyak az egyik fekvibetegkocsiban
Forras: Reményi Jozsef hagyatéka / Fortepan

A betegkocsikat a sebesiiltek kirakdsa utdn - de még miel6tt a személyzet
megfiirdott volna — 5%-os krezolszappanos oldattal suroltak fel, a targyakat ugy-
szintén lemostak. A gyakori fertétlenitést a ruha- és fejtetvesség elleni védekezés
is megkovetelte.*

A mt6-kotozé kocsi kozépso helyiségében egy mutdasztal allt, mellette mii-
szerszekrények és az operaciokhoz sziikséges egyéb felszerelések. A miiszereket
sziikség esetén kifézték, siirgds alkalmazaskor pedig alkohollal égették. Az el-
hasznalt kotszeresdobozokat csak a magyarorszagi kdrhazakban adtak le, illetve
cserélték ki sterilekre. A mté egyik fiilkéjében a beosztott sebész, mig a masik-
ban a miitdstiszt lakott. Utobbinal taroltdk a rogzité sineket és a kotszereket. A
gyogyszertarol6 kocsi kozepén volt a kiszolgald rész, ahol a padozaton és a falon
rogzitett szekrényekben raktaroztak a gyogyszereket, az injekciokat, a kendcsoket
és a tégelyeket. Itt tartottak a tiszti gytiléseket is, s ha a vonat iiresen vart, vagy ép-
pen uton volt, a személyzet itt étkezett. A kocsi egyik fiilkéjében a gyogyszerész, a
masikban pedig a belgyogyasz beosztasu orvos lakott.*

44 Bak 1987: 19.
45 Bak 1987: 18.
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A személyzeti kocsiban - a fekvibetegkocsikhoz hasonldan — huszonnégy agy
fuggott, szintén Frank-féle razkodasgatlo hevedereken. Ezeken aludtak a szerel-
vény kiilonb6z6 beosztasi honvédjei.

A konyhakocsi berendezése két rogzitett, zart fedel és két nyitott fedeld tist-
bdl, viztarold edényekbdl s a rogzitett szekrényekben elhelyezett teljes konyhai
felszerelésbdl allt. A konyhakocsibdl atjard vezetett a raktarkocsiba, ahol ladak-
ban taroltak a kenyeret, a konzerveket, a fiistolt szalonnat és mas fiistolt husokat,
tovabbad a szaraz fézelékeket, a tarhonydt, a rizst, a kétszersiiltet, a tejport, a kek-
szet, a szemes és malatakavét, az tiveges és mlimézet, a lekvarokat, a cukorkafé-
leségeket, a napolyi szeleteket, a cukrot, a kristaly- és kesertivizet, illetve egyéb
italféléket. Azonban a nagyjabol 3000 km-es it soran tobbszor is fel kellett tolteni
az élelmiszerkészletet, ami a mindenkori GH-f6nok feladata volt. Az alapvet6 élel-
miszerek koziil a legnagyobb mennyiséget mindig kenyérbdl tartottdk készleten
— kozel 2 tonnat.

A szerelék- vagy paklikocsiban tartottak a matracokat, a takarokat, a lepedo-
ket, a parnakat, a fehérnemtket, az egyenruhakat és a vonathoz sziikséges vasut-
gépészeti alkatrészeket. Itt voltak tovabba a pisztolyok, a puskak — a mannlicherek
-, néhany kézigranat, toltények és két golydszoro, de ide helyezték a vonaton el-
hunytakat is, a holttesteket pedig az els6 titba esé magyar palyaudvar-parancsnok-
sagon adtak le.*¢

Hét kocsi allt a kiszolgald személyzet rendelkezésére. A parancsnoki kocsi ko-
zéps0d, nagyobb helyiségében miikodott a GH. A kocsi egyik végében levo fiilkeé-
ben a parancsnok, a masik végében pedig a GH-f6nok lakott.

A GH-fénokok — mint Reményi Jozsef is — kulcsszerepet jatszottak a korhaz-
vonat mindennapjaiban, és rendszerint sziviikon viselték a sebesiiltek ellatasat.
Idézve dr. Bakot: ,,Fontos emberek voltak 6k a maguk helyén, nem anyagban gon-
dolkodtak, hanem emberben, sebesiiltben. Megértették, atélték a betegek nehéz
sorsat, Oriiltek, ha az étkezéssel, egyéb ellatassal helyzetiikon konnyithettek”*

A kérhazvonat parancsnoka — aki elsdsorban a Vezérkari Fénokség III. oszta-
lyanak parancsai szerint szervezte a vonat mikodését és utjat — barmilyen szak-
képesitésti orvos lehetett. A betegek ellatasa elsérendtien a beosztott orvosok -
szinte kivétel nélkiil tartalékos mozgositottak — feladata volt. Az elsé beosztott
sebész vagy a sebészeti beavatkozast igénylé eseteket is ellitdo négyogyasz volt,
mig a belgyogyaszati teend6ket rendszerint belgyogyaszok vagy altalanos or-
vosok végezték. A gyodgyszerész okleveles gyogyszerész, a gazdasagi tiszt anyagi

46 Bak 1987: 19.
47 Bak 1987: 18.
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tiszt, a legénység parancsnoka pedig csapattiszt volt. Az 6 munkajukat segitették:
a szolgalatvezetd, a szamvevo tiszthelyettes, a szazadirnok, a mités, a laborans, a
raktarkezel6 és a felvételezd tisztesek. A konyhaban harman, egy foszakécs és két
beosztott szakacs dolgozott. A szerelvények javitasat két kocsivizsgald szakaltiszt
végezte, a fekvdbetegkocsikban Osszesen tiz, mig az til6betegkocsikban 6t egész-
ségligyi honvéd teljesitett szolgalatot.*

Reményi Jozsef életutja és haborus fényképei

Reményi Jozsef 1911. jilius 8-an sziiletett Demecserben, egy dtgyermekes kiske-
reskeddi csaladban. Fotozni 1923-ban kezdett, ami a késébbiekben legkedvesebb
idotoltésévé valt.* A nyiregyhazi fels6 kereskedelmi iskola elvégzése utan kony-
vel6ként, gazdaszként alkalmaztak Kiralytelken a Dessewfty-uradalomban, majd
késébb egy apré vegyesboltot miikodtetett sikeresen a Szabolcs varmegyei Kéken.
1938-ban, vasipari atképzést kovetden keriilt Budapestre, méghozza a neves Egye-
siilt Izzo6lampa és Villamossagi Rt.-hez — kozkelett nevén az Egyesiilt Izzéhoz -,
ahol szamviteli szakemberként alkalmaztdk, kezd6 fizetését 185 forintban allapit-
va meg. Hamarosan az UTE Eo6tvos utcai vivoszakosztalyanak pénztarosa is lett,
s rendbe téve a klub pénziigyi elszamolasait, kivivta nemcsak az olimpiai bajnok
Kabos Endre szakosztalyelnok, hanem a legendas Aschner Lip6t elismerését is.”

Sorkatonai szolgalatanak teljesitése utan, 1939-ben hivtak be tartalékos tiszti
képzésre — gazdasigi tanfolyamra — az UllSi Gti Méria Terézia laktanyaba, ahol
megismerkedett masok mellett dr. Sarosi Gyorggyel, az FTC sokszoros valogatott
labdarugéjaval.”

1942 juniusaban megndsiilt. Felesége a kakucsi jegyzd, Kottasz Béla leanya,
Kottasz Maria volt, aki életében mindvégig hti tarsa maradt. A hazassagbdl harom
gyermeke sziiletett: Maria (1943, Budapest), Erzsébet (1945, Bad Aibling) és Jo-
zsef (1948, Budapest).

A masodik vilaghaboru idején a 154. sz. voroskeresztes korhazvonaton szol-
galt GH-fénokként hadnagyi, majd féhadnagyi rangban.

A 154. sz. kérhazvonattal 6sszesen 17 alkalommal jarta meg a frontot — don-
téen a Szovjetunid megszallt nyugati teriileteit, illetve lengyel vidékeket érintve
—, ahol kozelrdl lathatta a habort szornytségeit: a helyi lakossag nyomorusagat,

48 Bak 1987: 19.

49 Reményi 2021: 67.

50 Reményi 2021: 64-65, 77.
51 Reményi 2021: 75.
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éhezését, a magyar katonak kalvarigjat, a munkaszolgalatosok kiszolgaltatottsa-
gat, megaldzottsagat, az ¢ szavaival élve, a ,vilaghodité németek” fajelméletiiktdl
atszott, lekezel6, g6gds magatartasat. Minderrdl a mar hivatkozott, 1942 decem-
bere és 1943 marciusa kozott feleségének irott, sajat korhazvonatanak napi torté-
néseirdl sz616, személyes hangvételli napldja és az altala készitett fényképek soka-
saga tanaskodik. Utébbiak bepillantast engednek egy mikrovilag — a kérhazvonat
személyzetének — életébe, amelyet a Reményi-hagyaték 2015-6s elsé publikalasa
el6tt szinte kizardlag dr. Bak memodrjabdl ismerhetett meg a tagabb kozonség.™

Nem professzionalis fényképész, a frontra kikiildott hadituddsité éltal készi-
tett, beallitott felvételekrdl van sz6, hanem a valdsagot tigyesen megragadé lat-
leletekrdl, erés pillanatfelvételekrdl. A Balda marka 1936-ban bemutatott, abban
az idében igen modernnek szamit6, Baldina tipusu fényképezogépével® készitett
képek azonban nem csak a kérhazvonatot mutatjak: lathatjuk a megszallt szovjet
teriiletek mindennapjait, a haboru pusztitasat. A sokaig elfeledett képek egyszerre
tudositanak az emberi nagylelkiiségrol és gyarlosagrol, szeretetrdl és gytiloletrdl,
megértésrol és kozonyrol, egyszdval a haboru valddi arcardl, amely a kovetkezd
harom fényképen is visszatiikrozodik:

&- i e et e g S P2
3. kép. Zsido munkaszolgdlatosok a 154. sz. kérhdzvonat mellett
Forras: Reményi Jozsef hagyatéka / Fortepan

52§, Takats 1985: 411. (Nem elfeledve: Bak: 1983.)
53 A Baldina - és 1938-t6l a Jubilette — a korszak egyik forradalmi ujitdsa volt, hiszen a Ko-
dak 35 mm-es filmtekercsét hasznalta, amely hamar iparagi standard lett. Emellett a drez-
dai Balda marka Baldina tipust fényképezdégépe els6sorban kompakt mérete és kis tomege

miatt vdlhatott hamar kozkedveltté.
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4. kép. A romos Kijev utcdin sétalo pdar
Forras: Reményi Jozsef hagyatéka/Fortepan

5. kép. Magyar katonai temet Kijevben
Forras: Reményi Jozsef hagyatéka / Fortepan
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Remeényi Jozsef haborus fényképei témajuk alapjan négy nagyobb csoportba
oszthatok. A keleti frontra utazo, szovjet teriileten kordbban sosem jart karpaszo-
manyos honvéd lathatéan nagy lelkesedéssel orokitette meg a dontéen ukran és
belorusz vidékek — szamara sokszor kiilonds - kultartajait, egyuttal megcsodalva
a torténelmi varosok épitett 6rokségét és a hatalmas, érintetlen tajak természeti
kincseit. Emellett szorgalmasan dokumentélta a kérhazvonat utjat, ami frontnap-
16ja vezetésén tul a vonat altal érintett vastutallomasok, nagyobb palyaudvarok le-
fotozasat is jelentette. Ezek — a rendszerint a GH-fiilke ablakabol sietve készitett
tényképek — nem egy esetben a hagyaték legjobban sikeriilt darabjai, s jellegiiknél
fogva erésen kapcsolddnak a masodik nagy tematikai csoporthoz, amely a kiszol-
galtatott kisemberek - helyi lakosok, munkaszolgalatosok, Ostarbeiterek, hadi-
foglyok stb. — habortis mindennapjait 6rokiti meg. A szociofotd értéki felvételek
alulnézetbdl tarjak elénk a habort abnormalitasat. Nyilvanvalo, hogy Reményi
dokumentarista aspektusbdl is tekintett sajat katonai szolgalatara, ennek megfele-
16en, s persze lehetdségeihez és képzettségéhez mérten, torekedett a valdsag minél
pontosabb képi abrazolasara. Ugyanezen szandék érezhetd a korhazvonat életét
rogzit6 felvételein is, amelyek a téma forrashianyos allapota okan kiemelkedé je-
lentéségliek. Utdbbiaknak koszonhetéen ugyanis pontosabb képet kapunk a sze-
relvények belsd elrendezésérol-kialakitasarol és felszereltségérdl, az egészségiigyi
szakszemélyzet munkdjarol, a GH-tiszt tevékenységérdl s altalanossagban ezen
kiilonleges mikrokozosségekrol. Az utolso nagyobb tematikai egységbe a csaladi
vonatkozasu fényképek tartoznak, bemutatva egy fiatal hazaspar viszontagsagos
éveit Kakucstol Bajororszagig.

A ,,doni fotds” mar a habort és a Németorszagbdl valé hazatérése utan, 1946.
szeptember 2-an lépett be a Szocialdemokrata Partba.”* A Reményi csalad nem
sokkal késGbb elvesztette tjpesti lakasat, és a Just gyar egyik sziikségszallasara ke-
riilt, egyetlen szobaba sszezstfolva. Azonban a csalddapat korabbi munkajanak
elismeréseként — ,nyugatos” mindsitése dacara — hamarosan visszavették az Egye-
stilt Izzohoz, ahol 1973-as nyugdijazasaig dolgozott.> 1958. aprilis 11-én — mint
osztalyidegent — f6hadnagybdl honvéddé fokoztak le.

A csalad 1947-ben a Budapest 13. keriileti Béke uti lakotelepre, majd 1957-
ben a Kresz Géza utca 36. sz. alatti tdrsashdz masodik emeleti lakdsaba koltozott,
ahol Reményi Jozsef 1998 juliusaban bekovetkezett halalaig élt. Emléktablajat
2021 augusztusaban avattak fel. Valogatott fényképei 2022-ben keriiltek a Forte-
pan online archivumaba.

54 Reményi 2021: 112.
> Reményi 2021: 67-68.
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Forrasok

MAV Archivum, Budapest

Raktari egység szama: VG10029

Iktatédszam:  15/1946/27166, Egységazonosité: AB.10500, Iratazonosito:
U00058993

Esti Ujsdg, 1943.
Magyar Elet, 1943.
Népujsdg, 1943.
Pesti Hirlap, 1942.
Uj Magyarsdg, 1943.
Reggeli Ujsdg, 1943.
A Reggel, 1945.
Vildgossdag, 1946.
Szabadsdg, 1947.
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