Horvath Csaba Sandor

A vasut és a hatar. Az egykori Sopron
és Moson varmegye vasutjainak megvaltozott
szerepe a 20. szazad els6 felében

Bevezetés

A nagy haborut lezaré trianoni békediktdtum nemcsak a Magyar Kiralysag, ha-
nem Sopron és Moson varmegye torténelmében is Uj fejezetet nyitott. Az jonnan
meghuzott hatarok nem csupan e két varmegyét, hanem a benniik huz6do vasut-
vonalak nagy részét is kettévagtak vagy harmadoltak. Ennek kovetkeztében mar
a 20. szazad els6 felében megvaltozott az érintett vastitvonalak szerepe, funkcidja.
A két vilaghaboru kozotti osztrak-magyar egyiittmikodéseknek koszonhetéen a
hatar még nem vagta el a korabban évszazadokig dsszetartozd teriilet tarsadalmi,
gazdasagi és vasuti kapcsolatait.

Sopron és Moson varmegye vastuthalézatanak kiépiilése

Magyarorszagon az elsé géziizem vaspalya ataddsara 1846. julius 15-én keriilt
sor Pest és Vac kozott. E vonal megnyilasaval indult el a kozlekedés forradalma-
ként aposztrofalt vasat expanzidja a Karpat-medencében.! Még a forradalom
és szabadsagharc el6tti idészakban, 1847-ben épiilt meg Sopron varmegye elsé
vonala Sopron és Bécstjhely kozott a Bécs-Gloggnitzi Vasut kezelésében, amely
1865-t6] mar a Déli Vasut® égisze alatt Szombathelyen at Nagykanizsaig vezetett
mar. A 31,78 km-es kotott palya a Bécset a trieszti kikotovel osszekotd szakasz
,mellékvonalaként” késziilt el.?

L' Czére 1989: 80.

A vasuttarsasdg neve kezdetben: Cs. Kir. Szabadalmazott Allami Lombard-Velencei és
Kozponti Olasz Vaspalyatarsasag, majd Csészari és Kirdlyi Szabadalmazott Déli Vaspa-
lya-tarsasag, lasd: Kalocsai 2020: 288. A szaktudomdnyos munkdkban 4ltalaban roviditve,
Déli Vasutként nevezik, igy a tovabbiakban én is ezt hasznalom.

3 Majdan 1997: 14.
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Ezt kovetden a kiegyezés id6szakaig csak lassan épiiltek tovabb a vonalak, leg-
inkabb a birodalmi érdekeket szem elé6tt tartva. Az 1855-ben életbe 1ép6 ,Vasiiten-
gedélyezési torvény” szakitott az allamvasuti rendszerrel, és lehetové tette a magan-
toke szamadra a vasutépitést, és a tovabbi fejlesztésekben is valtozasokat irdanyzott
el8.* Ebbél az elséként profitél Osztrik Allamvasut épitési® jogot szerzett a Bruck
an der Leitha-Gydér-Koméarom-Ujszény viszonylatra is. A tarsasig kezelésében
volt a Duna bal partjan futé, Bécset — Pest-Budan keresztiil — Szegeddel 6sszekotd
vonal. Az 1j, 115 km-es vaspalya 1855-0s atadasaval Moson varmegye is kapott
vasutat. Ez azonban még nem volt igy teljes, hiszen Ujszdény és Pest-Buda kozott
nem volt kozvetlen kapcsolat. A Magyar Kiralyi Allamvasutak (MAV) 1884-re
épittette ki, majd kezelte a kelenfold-ujsz6nyi szakaszt, igy a Duna jobb part-
jan keresztill is volt mar kozvetlen vasuti dsszekottetés Bécs és Budapest kozott.®
Ugyanakkor megjegyzendd, hogy a trianoni békediktatumig a két févaros kozott a
Budapest-Péarkdny-Néna-Ersektjvar-Pozsony irdny élvezett prioritést, ezen bo-
nyolddott a forgalom nagy része.

Ezt kovetden a kiegyezés utan folyatddott csak a két vizsgalt varmegyében
a vasutak kiépitése. El8szér az Eszaknyugat-Dunantul két jelentés vérosa, Gyér
és Sopron kozott. Az egyik telepiilésrél a masikba vasuton keresztiil csak Bécs és
Pest érintésével lehetett eljutni. Az 1870-es évektdl tobb terv is napvilagot latott a
vaspalya kiépitésével kapcsolatosan. Koziiliik a frankfurti Erlanger Viktor kapott
1872-ben elémunkalati engedélyt az 4ltal vizionalt Gy6rtl Csornan, Nagycen-
ken és Sopronon at egészen Ebenfurtig futé vonalra.” Ennek gyors kivitelezését
az 1873-es gazdasagi valsag kitolta. Erlangernek oner6bdl kellett elkezdenie az
épitkezést, majd 1875-ben sikertilt végre Gyér-Sopron-Ebenfurti Vastut (GYSEV)
néven részvénytarsasagot alapitania. Ez az épitkezés befejezését is lehetévé tet-
te. Végiil 1876-ban keriilt sor a két varos kozotti vaspalya iinnepélyes ataddsara.
Teljes viszonylatban, mar Ebenfurttdl Sopronon at Gydrig pedig 1879-t6l lehetett
kozlekedni a 120,53 km-es vonalon. Ezt megel6z6en az orszag belsejébdl Sopron-
ba szallitott arut — elsdsorban gabonat — nem lehetett kozvetleniil, csak a Déli Vas-
uton keresztiil nyugatra széllitani. Innentdl a vonal mellett taldlhaté telepiilések

4 Frisnyak 2001: 39.

> 1883-t6l Osztrik-Magyar Allamvasit-Térsasag

6 A budapest-tjsz8nyi vasit megnyitésa. Vasuti és Kozlekedési Kizlony (a tovébbiakban:
VKK) 1884. julius 13. 688.

7

1872. évi XXVII. A Gy6rtél Sopronon at Ebenfurt iranydban az orszag hataraig vezetendd
elsérendii gézmozdonyvasut kiépitésérdl szolé torvénycikk. (https://net.jogtar.hu/jogsza-
baly?docid=87200027.TV - letoltés: 2021. janudr 18.)
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agrarterményeit (gabona, cukorrépa) és az ¢l allatokat mar az egész monarchian
beliil teritették.®

1884-re hozzavetSlegesen kiépiiltek a féként Széchenyi Istvan koncepciojat
tiikrozo, Pest-Buda-centrikus vastthdlozat orszagos jelent6ségu £6- és mellékvo-
nalai.’ Az tjabb vasutvonalak kiépitésének jogi alapja az 1880-as évektdl valt lehe-
tévé a helyiérdekd vasutak épitésének torvénybe iktatasaval. Az 1880. évi XXXI.,'
majd az 1888. évi IV." térvénycikkelyek rendelkeztek az ,,olcsobb vasutak” kiépité-
sérél. A torvény szabalyozta az ilyen vasut el6késziileteinek, pénziigyi hatterének,
megépitésének és mitkodtetésének legfontosabb szabalyait. E torvényekkel terem-
t6dott meg a regiondlis és lokalis kozgazdasagi igények kielégitését szolgald ha-
l6zati fejlesztések jogi alapja.'” Ennek elsé jeleként 1891-ben atadtak a forgalom-
nak a - MAV 4ltal iizemeltetett — 124,89 km-es pozsony(-porpéc)-szombathelyi
helyiérdekii vasutat. Ez a Magyar Nyugati Vasut Szombathely-Kiscell vonaldnak
Porpac allomasabol indult észak felé, Csornan keresztezte a GYSEV-, Hegyesha-
lomal a budapest-gydér-burck an der leithai vonalat. Végiil a 458 méter hosszu
pozsonyi Ferenc Jézsef-hidon keresztiil a pozsony-tjvarosi palyaudvarba dgazott
be."* A Vag volgyébol Bécset kikeriilve, Szombathely érintésével biztositott innen-
t6l vasuti Osszekottetést az adriai kikotokkel.*

Sopron vdrmegyét is érintette az 1896-ban 4tadott, MAV 4éltal kezelt Csorna-
Pépai HEV. A 36,4 km-es vicindlis a termékeny Rdbakozon haladt 4t. Pépa allo-
mason a teljes hosszaban 1872-ben atadott, a Magyar Nyugati Vasut altal kezelt
szombathely-kiscell-veszprém-székesfehérvari vonalhoz kapcsolddott.'®

8 Berényi 1997: 361.

©  Horvith 2018: 45.

10 1880. évi XXXI. térvénycikk a helyi érdekii vasutakrol.
(https://net.jogtar.hu/getpdf?docid=88000031.TV&targetdate=&printTit-
1e=1880.+%C3%A9IVi+XXXI.+t%C3%B6rv%C3%A9nycikk&referer=1000ev -  letdltés:
2021. januér 18.)

1888. évi IV. torvénycikk a helyi érdekii vasutakrol sz6l6 1880. évi XXXI. torvénycikk mo-
dositasardl és kiegészitésérodl.
(https://net.jogtar.hu/getpdf?docid=88800004.TV&targetdate=&printTit-
1e=1888.+%C3%AIVI+IV.+t%C3%B6rv%C3%A9Inycikk&referer=http%3A//net.jogtar.hu/
jr/gen/hjegy_doc.cgi%3Fdocid%3D89600029.TV&getdoc=1 - let6ltés: 2021. januar 18.)

12° Horvath 2018: 50-51.

13 Az uj pozsonyi hid. Rdbakiz 1891. januar 6. 3.

14 Kubinszky-Nagy-Tur6czy 2009: 78-79.

15 1.m.93.

11
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Eszaknyugat-Dunéntul két regionalis centruma, Sopron és Pozsony kozott
mar meglehetésen hamar, 1866-ben felmeriilt egy vaspalya kiépitésének otlete.'
A kezdeményezést ismételten a monarchiabdl 1873-ban elindulé gazdasagi krizis
soporte le az asztalrol. Kozel harmincévnyi varakozas utdn végiil 1897-ben nagy
érdekharcok utan sikeriilt csak a 66,21 km-es sopron-vulkapordany-kismarton-
nezsider-pandorfalu-pozsonyi viszonylatot kiépiteni. A MAV kezelésében 1évé
HEV vonalénak egyes részeit péage-szerz6désen'” keresztiil mds vasuttérsasigok-
tdl (a sopron—vulkapordanyi részt a GYSEV-t6l, a pozsony-pozsonyligetfaluit pe-
dig Pozsony-Szombathelyi HEV-t6]) kapta meg hasznélatra.'®

Sopron és Moson varmegyét is érintette a Fertd to keleti partjan mar az
1880-as évektdl vizionalt vicinalis kiépitése. Hosszu vitak és érdekharcok utan
e térségben a kiscell-eszterhaza-fertészentmiklds—-pandorfalui irany valésulha-
tott meg, a termékeny Rabakozt és a Ferto keleti oldalan talalhat6 terméteriile-
teket kapcsolva be a gazdasagi vérkeringésbe. Az 1897-ben atadott — a sopron —
pozsonyi HEV-vel szimbidzisban épiil§ és Padndorfalu és Nezsider kozott kozos
szakaszt haszndlé' — 110,16 km-es Fertévidéki HEV kivitelezdje és tizemelte-
t6je a GYSEV lett.?* A vicindlis Pandorfalunal a Budapest-Parkiany-Nana-Er-
sekujvar-Pozsony, Eszterhdza-Fertészentmikléson a Gyoér-Sopron-Ebenfurt,
Kiscellnél a Szombathely-Székesfehérvar, Répcelakndl a Pozsony-Szombathely
vonalat keresztezte.”!

Sopron és Vas varmegye kozott 1étesitett kapcsolatot az 1908-ban atadott,
MAYV éltal tizemeltetett Sopron-Készegi HEV. A vasut terve mér a bécsujhely-
soproni vonal Nagykanizsa felé val6 tovabbvezetése alkalmaval felmeriilt. Ezt ko-
vetéen azonban jo ideig senki sem foglalkozott vele.> A 20. szazad elején keriilt
csak ujbol el6 a terv. Ennek betetézéseként végiil 1908 dszére késziilt el az 57,78
km-es vonal.”® A vicinalis a Déli Vasut sopron-szombathelyi vonalanak Sopron és
Koéphaza kozotti részét péage-szerzddésen keresztiil hasznalta, tehat kozvetleniil

16 Bewilligung zu den Vorarbeiten fiir eine Locomotiv. Eisenbahn von Pressburg nach

oedenburg, eventuell nach Molnari. Centralblatt 1866. augusztus 4. 263.
17 Kéz6s hasznalatd vonal. Két vasut altal - egymds kozott megallapitott feltételek mellett —
kozosen hasznélt vonal. In: Urban 1984: 561.
18 L4sd részletesen: Horvath 2013: 43-67.
19 Lasd részletesen: Horvath 2018: 136-160.
20 A fertévidéki vasut megnyitasa. Soproni Ujsdg 1897. december 19. 290. 3.; Giirtlich-Székely
2014: 36.
21 Horvith 2018: 71-72, 81.
22 1.m.171-180.

23 Azuj vasut. Mitanrenddri bejaras. Soproni Naplé 1908. november 6. 255. 1-2.
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nem agazott be a soproni GYSEV-palyaudvarba, mig Készegnél a Készeg-Szom-
bathelyi HEV-hez kapcsolédott.**

A vizsgalt teriiletet érint6 utolsé helyiérdeki vasut atadasara 1913-ban keriilt
sor. A teljes hosszdban 93,69 km-es Készeg-Fels6laszl6-Csepreg-Sarvari HEV a
Sopron-K&szegi HEV Fels6lészlé dllomasabol indult, és Sopron varmegye déli
részét is érintette. A MAV kezelésében 1évé vonal Biiknél a Déli Vastt sopron-—
nagykanizsai, Hegyfalunal a pozsony-porpaci, Sarvaron a szombathely-székesfe-
hérvari, végiil Zalabérnél az ukk-csaktornyai vonalat érintette.”

Ez alapjan megallapithato, hogy a vizsgalt térség, f6ként Sopron varmegye a
nagy haboru kitorésére stirti vasuthaldzattal rendelkezett. Mindkét varmegyében
kiépiiltek a f6- és mellékvonalak, amelyek a tranzitszerepiikon tul a regionalis és
lokalis igényeket elégitették ki.

Trianon és kovetkezményei

Az els6 vilaghaborut lezard, Versailles-ba 6sszehivott békekonferenciara a magyar
delegacié 1920. janudr 7-én érkezett meg grof Apponyi Albert vezetésével. A kiil-
dottség nem sokkal késébb meg is kapta a békeszerz6dés 14 pontbol allo terve-
zetét, amely a legpesszimistabb varakozasokat is felillmulta.”® Az antant 1920 feb-
ruarjaban egy bizottsdgot hozott létre a monarchia Osszes vasuti felszerelésének
Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysag, Csehszlovakia, Ausztria, Magyarorszag és Ro-
mania kozott vald szétosztasara.”” Apponyiék ez és a tervezet ellen szamos ellenér-
vet felsorakoztattak, de mindhiaba.?® A magyar vasutak sorsa rendkiviil sanyaruva
valt 1920-ra. A haboru alatti éridsi igénybevétel eredményeként nagymértéki al-
lagromlas kovetkezett be, és ezen feliil még a roman megszallo katondk is maguk-
kal vitték a gordiil6anyag és az infrastruktira miikodtetéséhez sziikséges eszkozok
nagy részét.”” Néhdny rossz allapotu gépet és teherkocsironcsot, ablaktalan és aj-
tok nélkiili személykocsit hagytak csak a palyan.*® A magyar kormany és békede-
legacié tudta, hogy a késébbi hatdrvonalak meghtizasaban donté szereppel fognak
birni a szomszédos j dllamoknak a szdmukra fontos vastutvonalak megszerzésé-
re vonatkozé igényei. Ezért fordult el6 tobb izben, hogy az 4j allamok teriiletére

24 Horvéth 2018: 81, 194.

25 Kubinszky-Nagy-Tur6czy 2009: 80-81.
26 Romsics 2001: 168-174.

27
28 4 magyar béketdrgyaldsok 1920: 3-17.
29 1.m.109-112.

30" Kelety 1921: 194.

Felosszak a volt monarchia vasuti felszereléseit. Esztergom és Vidéke 1920. februar 4. 1.
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kertilt szamos hasznos vasttvonal vagy forgalmi csomépont. A békedelegacio
hiaba sorakoztatott fel a vasuthaldzat egységének megtartasa mellett szamos
érvet, mint példaul, hogy a magyar vasuthaldzatot a torténelem soran céltuda-
tosan épitették ki Budapest gazdasagi és forgalmi kozponttal, a vidéki gécponto-
kat transzverzalis vonalak kotik 0ssze, e rendszer gazdasagos miikodtetése egy-
séget kivan, sok csonka- és zsakvasut jonne létre igy stb., ez mind stiket filekre
talalt.’! E delegacio a végleges szoveg atvétele utan hazautazott, majd lemondott.
Végiil 1920. junius 4-én a Grand Trianon-kastélyban keriilt sor a 14 pontbdl allé
békeszerz6dés alairasara magyar részrdl.’> Ez a korabbi 22 869 km-es vasutha-
16zatunk jelentés részét is az utddallamok javdra itélte meg. Igy minddsszesen
8705,5 km-es (38%) vonalhossz (és 268 km keskeny nyomtava vasut) maradt
Magyarorszag teriiletén a korabbi allapothoz képest.*

Mindekdzben a nyugat-magyarorszagi kérdés is elkezdett kiélez8dni. Auszt-
ria élelmezési problémajanak megoldasat a korabban is mar vitatott teriilet oda-
csatolasatol vartak. Ez 1919 majusatol a parizsi békekonferencian is téma volt. A
Legfelsébb Tandcs végiil elfogadta a teriilet Ausztridhoz vald csatolasat, a tényle-
ges atvételre azonban csak a békeszerzddés aldirasa utan keriilhetett sor, mivel az
osztrakok nem rendelkeztek az ehhez sziikséges katonai er6vel.** Hosszas alkudo-
zas és nemzetkozi kozbenjaras utan a két félnek sikeriilt megegyeznie egymassal
Velencében. Ennek eredményeként 1920. december 14-16-dn megtartottak Sop-
ron és kornyékének népszavazasat a hovatartozast illetéen. Itt végiil az érintett
lakossag tobbsége a Magyarorszag mellett maradasra voksolt. Ausztria tiltakozasa
ellenére igy mddositotték az eredeti szerz6dést, amely innentdl Sopron, a ,,hiiség
varosa’, illetve az érintett nyolc falu (63 384 kat. hold foldteriilet és 55 403 lakos
keriilt igy vissza)®® nélkiil ismerte el Nyugat-Magyarorszag Ausztridhoz valo csa-
tolasat.’® 1922. janudr 1-jével létrejott Burgenland Sopron, Vas és Moson varme-
gye elcsatolt részeibol. Az 4j hatarok sok esetben régi jaras- vagy telepiiléshataro-
kat kovettek, de ritkdn fordultak csak eld természetes hatdrvonalak.’”

31 A magyar béketdrgyaldsok 1921: 159, 187.
32 Ebben konkrétan régzitették Magyarorszag uj hatarait. Teriilete - Horvatorszagot nem
szamitva — 282 000 km?-rél, 93 000 km?-re csokkent. Lakdinak szama 18,2 milliorél 7,6
milliéra valtozott (Romsics 2001: 205-207, 229-230.).

33 Eperjesi 1994: 159-160.

34 Téth-Janké 2011: 378-379.

35 Elkésziilt az uj magyar-osztrk hatar. Sopronvirmegye (a tovabbiakban: SV) 1922. decem-
ber 19. 287. szam, 2.

36 Toth 2006: 37-48.

37 Zsiga 1991:100-114.
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A burgenlandi hegyes vidéken sohasem volt stirti a vasuthalézat, 1923-ban
mindossze 312 km. Egész Ausztria vasutjainak ez csak a 4,7%-a. A burgenlandi
vastthalozat igy a legritkdbb volt az 6sszes osztrak tartomany koziil. Ebbdl a 312
km-bd6l 277,2 km-t tett ki a Sopron és Moson varmegyébdl elcsatolt vastthalozat,
ahol 554,5 km maradt Magyarorszagon.® Ezt kdvetéen mar csak az osztrak-ma-
gyar hatarvonal pontos kijelolésére volt sziikség, amely némi korrekcié utan 1924.
augusztus 18-ra a jegyz6konyvek, térképek és okmanyok aldirdsa utdn valt vég-
legessé.* Igy 3965 km’-t csatoltak 4t Ausztriéhoz, ami hdrom varmegyét, Vast,
Sopront és Mosont, és 13 jérast érintett. Sopron virmegye igy 3241 km*-r6l 1810
km?-re, mig Moson 2041 km?-rél 1062 km?-re zsugorodott.”’ A két vilaghédboru
kozotti idészakban az osztrak-magyar hatdrmeghuzas nem hozott olyan szigoru
valtozasokat, mint a tobbi térségben, ahol az Gj allamhatarok megszakitottdk a
korabban létezd gazdasagi és térségi kapcsolatokat, és elzartak egymastol a hatar
két oldalan éloket.*!

Ebbdl kifolydlag a vastti kapcsolatok is ekkor még tobbé-kevésbé fennmarad-
tak. A két varmegyében minddssze egy vasutvonal volt, amelyet nem érintett Tri-
anon. A Pépa-Csornai HEV-nek mindkét végpontja Magyarorszdgon maradt, igy
ennek — ebben a formaban - nem véltozott a szerepe. A MAV kezelésében 1év6 vo-
nalak koziil a Budapest-Gy6r-Hegyeshalom-Bruck an der Leitha részt Hegyesha-
lom (trakcids hatar) és Mikléshalma (Nickelsdorf) kozott vagta ketté az 4j hatar. A
nyugat felé vezetd legforgalmasabb vasutvonal a Budapest-Ersekujvar (Nové Zam-
ky)-Pozsony (Bratislava)-Bécs (Wien) tulajdonképpeni elvesztése utan a Buda-
pest-Gyoér-Hegyeshalom lett. A folyton névekvo kihasznaltsaga miatt kétvaganyu-
sitottak eldszor Budapesttél Gyorig 1907-re,** majd 1926-ra onnan Hegyeshalmon
at az orszaghatarig. A vonal fontossagat kivaloan mutatta, hogy Magyarorszagon
az els6k kozott kezdték el a villamositasat. E16szor 1932-ben a Budapest-Komarom
szakasszal, majd 1934-re méar Hegyeshalomig is elkésziilt.* Igy a két vilaghdbora
kozott az egyik legjelentésebb nyugat felé iranyuld tranzitvonalla vélt.

A MAV kezelésében 1évé HEV-ek koziil a Pozsony-Szombathelyi HEV-nek
mindosszesen egy 18 km-es szakasza keriilt az 4j utédallamhoz, Csehszlovakia-
hoz a CSD (Ceskoslovenské Stdtni Drdhy) kezelésébe. Az eredetileg 124,89 km-es
vicinalist Oroszvar és Pozsonyligetfalu (Petrzalka) kozott vagta ketté az Gj hatar.

38 Thirring 1923: 1.

39" Suba 1997: 80.

40 Eger 1991: 18.

4l Hardi-Nérai 2001: 109.

42 A kelenfold-gydri masodik vagany. VKK 1907. majus 30. 62. szdm, 483.
43 Majdan 2014: 121.
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Innentdl leginkabb a magyar részen, Szombathely és Hegyeshalom kozétt folyt
rajta a kozlekedés.* A Sopron-Pozsonyi HEV egy igazan specialis vicinalis volt a
vizsgaltak koziil, ugyanis az 4j allamhatdarok nem kettévagtak, hanem harmadol-
tak. Egy része Magyarorszagon maradt, legnagyobb része Ausztridhoz (69 km) ke-
riilt, mig egy kisebb szakasza (1 km), egyuttal egyik végpontja Csehszlovakiahoz.*
A helyiérdekii vasutra igy az Gj politikai koriilmények kozott sok jo nem vart eb-
ben a részvénytarsasagi formaban. A forgalom Ujraindult rajta, és 1922-ben mar
a Budapest-Sopron-Kismarton-Schneeberg-Semmering-Bécs kozvetlen gyors-
vonat is erre kozlekedett.* Ez is jelezte, hogy a Sopron-Pozsonyi HEV hérom or-
szaghoz tartozo vaspalydjanak korabbi funkcioi és hasznalata megvaltoztak. Nem
a Sopron és Pozsony kozotti kozvetlen 6sszekottetésként szolgalt tovabb, hanem
Bécs felé kezdett el gravitalni. A vaspélya javarésze a BBO (Bundesbahnen Oster-
reich) halézataba integralodott, ezaltal az kezelte,” majd végiil 1934-ben megtor-
tént a részvénytarsasag felszamolasa is.*®

A Sopron-Készegi HEV helyzete Trianon utdn specialisan alakult. Mig a két
végpontja (11 km) Magyarorszagon maradt, addig a koztes vaspalya (45,2 km)
Ausztridhoz keriilt.* A magyar és osztrak fél kozott ezt kovetden folyamatosak
voltak a targyalasok. Egy 10 évre sz6l6 egyezmény értelmében e vastt iizemét a
BBO vette at,** hiszen minddsszesen 11 km maradt bel8le Magyarorszagon.®' Az
osztrak vasut szerelvényei a két végpontba, Sopronba és Készegre is bejarhattak.
A soproni teriileten zart vonatokkal kellett atmenetet biztositani szamukra. Ebb6l
a rendelkezésbdl kifolydlag ezeken a vonatokon sem ttlevél-, sem vamvizsgalatra
nem volt sziikség.”> A magyar atmeneti személyforgalom csak 1921. december
30-t6l indulhatott ujra soproni ttlevélvizsgalattal.”> Konnyitést jelentett a kozleke-

44 Kubinszky-Nagy-Turéczy 2009: 79.
4> Tisza 1997: 61

46 Gyorsvonat Budapest-Sopron-Kismarton-Schneeberg-Semmering-Bécs kozt. Magyar-
sdg 1922. junius 11. 131. szdm, 17.

47 A ,Magyar-osztrék személy- és podgyaszforgalom” cimii dijszabds B) fiizetének, vala-
mint az ahhoz megjelent I. és II. potléknak életbe-léptetése. VKK 1923. szeptember 30. 44.
szam, 1.

48 Meghivo. A Sopron-Pozsonyi helyi érdekii vastit részvénytérsasag felszdmolas alatt. Bu-
dapesti Kozlony (a tovdbbiakban: BK) 1934. julius 5. 149. szdm, 6.

49" Tisza 1997: 61.

50 MNL GYMS SL V1/404. 201. sz. korrendelet, 1921. december 27.
51

52

Vasuti egyezmény Ausztridval. VKK, 1922. januar 29. 5. szam, 30.

Tizéves vasuti egyezményt kotottiink az osztrakokkal. Magyarorszdg 1922. januar 22. 18.
szam, 9.

53 MNL GYMS SL V1/404. 7. sz. korrendelet, 1922. janudr 5.
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désben az 1922. majus 10-t6] végérvényesen életbe 1ép6 ttlevélmentesség.”* A GY-
SEV mar 1921 decemberétdl targyalasokat folytatott Ausztriaval a Sopron-Késze-
gi HEV 4tvételérél,” amelynek eredményeként a vonat- és vontatési szolgélatot a
vasuttarsasag latta el 1930-ig.’® A megallapodast kovetéen a vonattovabbitashoz
sziikséges mozdonyokat, személykocsikat és személyzetet a GYSEV soproni f(i-
téhdza és allomasa adta. Igy e szerelvények Soprontél egészen Készegig, és vissza
kozvetleniil kozlekedtek. E vonalra németiil beszélni és irni tud6 személyzetet le-
hetett csak beosztani.” Végiil hosszu vita utdn a nemzetkozi birdsag az orszagha-
tér és K6szeg kozotti vonalrészt is a BBO-nek juttatta.”® Majd Ausztria 1929-ben
a sopron-kdszegi vasut magyar vonalainak a jogat is megkapta,” igy folyt rajta
tovabb a kozlekedés a vizsgalt id6szakban leginkabb Bécs felé gravitalva.

A (K8szeg-)Fels6laszlo-Csepreg-Sarvari HEV-en a forgalom csak id6lege-
sen allt le a bel- és kiilpolitikai események miatt. A Fels6laszlé (Oberloisdorf) és
Locsmand (Lutzmannsburg) kozotti rész Trianont kovetéen Ausztridhoz kerdiilt,
ez utébbi és Répcevis kozott huzodott innentdl a hatar. A forgalmat a 10 km-es
osztrak részen 1931-ig a GYSEV bonyolitotta le, mig magyar oldalon a forgal-
mi végpontot Répcevis jelentette. A hatareltolds taldn ezen a vonalon okozta a
legnagyobb kart a vizsgalt iddszakban, hiszen a két orszag forgalma itt elkezdett
kettévalni.*

Trianon utan az Ausztridhoz csatolt sopron-bécsujhelyi vonal a csatlakozé
osztrak vonallal egyazon maganvasuti tarsasagnak, a Déli Vasutnak a tulajdona
volt, de az orszaghatartol a tarsasdg magyar tizletaganak kezelésében. A tarsasag
vonalai négy allamhoz (Ausztria, Magyarorszag, Szerb-Horvat-Szlovén Kiraly-
sag, Olaszorszag) keriiltek. A teriiletatcsatolassal érintett szakaszon az alkalmazot-
tak tobbsége német, kisebb része horvit anyanyelvi volt. Magyar lehetett azonban
a tisztvisel6személyzet zome, kiilonosképp Sopron és Harka-Kophaza dllomason.
A végleges hatar Agfalva és Lépesfalva (Loipersbach im Burgenland) kozott vagta
el a vonalat, ebbdl Magyarorszagon 6,34 km maradt minddsszesen. Az érintett

>4 Majus 10-t81 utlevél nélkiili szabad forgalmunk lesz Ausztriaval. Dundntil 1922. méjus 6.

102. 1.
> A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasit dtveszi a sopron-készegi vonalat. Pesti Naplé 1923. juni-
us 25. 19. szam, 8.

56 Kubinszky-Nagy-Turéczy 2009: 85; Kovér 1983: 205.

57 MNL GYMS SL V1/404. 201. sz. korrendelet, 1921. december 27.

28 Kovér-Pammer 1995: 500-517.

99 A készeg-soproni vasut magyar vonalainak tulajdonjogat is Ausztria kapta meg. Vasvdr-
megye 1929. julius 27. 3.

60 Kubinszky-Nagy-Turéczy 2009: 81.
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allamok 1923-ban megegyeztek a Déli Vasut ujjaszervezésérdl, amelynek az 4j
neve Duna-Szdva-Adria Vasuttarsasag lett.®’ Ausztria az 1923-as vasuti torvény
szempontjait érvényesitette, amikor 1924. januar 1-jétdl a teriiletén maradt déli
vasuti vonalakat éllami tulajdonba vette, és besorolta a BBO bécsi igazgatosaga-
nak vonalai kozé.®> A tarsasag magyar vonalai és személyzete a veszteségesség
miatt végiil 1932-ben allami kezelésbe kertiltek.®> A vizsgalt vonalon a forgalom
a kezdeti korlatozasok utan a két vilaghaboru kozott zavartalanul bonyolédott a
BBO kezelésében.*

A GYSEV haldzatat Sopronnal vagta el az 4j hatar (27 km keriilt at Ausztriaba,
93 km maradt), a kezelésében 16v6 Fertévidéki HEV-ét (45 km keriilt Ausztridhoz,
64 km maradt) pedig Mekszikopuszta és Pomogy (Pamhagen) kozott. 1918 utan
egyik vonalon sem allt le a forgalom, csupan utlevélvizsgalatot vezettek be az 1j
hatdrokon.®® 1921-ben voltak kisebb fennakaddsok, mivel mindkét vonal osztrak
részén a BBO vette at a forgalom lebonyolitdsat.®® December 7-étdl a sopron-
ebenfurti vonalon a személyforgalmat,” december 15-t8l az eszterhaza—pandor-
falui (Parndorf) szakaszon a személy- és aruforgalmat azonban djra felvették.®®
A magyar és osztrak vasuttarsasag, illetve allam kozott mar 1921 decemberétol
folyamatosan folyt az egyezkedés,® mert az osztrak félnek deficites volt az tize-
meltetés, és nem rendelkezett kell¢ szamu konny mozdonnyal a vonalak forgal-
manak ellatasdra. Ezt aztan a GYSEV biztositotta szamara. Ezenfeliil a soproni
népszavazas is bonyolitotta a helyzetet, mivel - az osztrak vonal forgalmi szem-
pontjabol nélkiilozhetetlen — Sopron eredetileg Ausztriahoz keriilt volna Burgen-
land tartomanyi székhelyként.”” A referendum végiil megvéltoztatta ezt. Sopro-
non keresztiil ezutan ausztriai korridorvonatok kozlekedtek osztrak személyzettel
és vamkozeggel. Ezekr6l a zart vonatokrdl magyar teriileten leszallni, illetve arut
kiadni nem lehetett.”" Emellett bevezették a Sopronon keresztiil lebonyolitandd

61 Kalocsai 2020: 229.

62 Lovas 1997: 18-31.

63 Nagy 1995: 23.

64 Lovas 1997: 32.

65 Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut, Fertévidéki Helyi Erdekii Vasut. BK 1920. augusztus 8.
181. szam, 7.; Zwickl 2011: 85.

Az osztrakok elbocsatjak a nyugatmagyarorszagi vasutasokat. Csonkamagyarorszdg 1921.
oktober 9. 87. szdm, 1.

67 MNL GYMS SL V1/404. 189. sz. korrendelet, 1921. december 5.

68 MNL GYMS SL VI/404. 104. sz. korrendelet.

69 Az osztrak ésa magyar vasutak kikiildottei kozott. VKK 1921. december 11. 51. szdm, 268.
70

71

66

Burgenlandnak nem taldlnak févarost. SV 1922. augusztus 30. 195. szam, 3.
A soproni teriileten. Pesti Hirlap 1922. janudr 22. 18. szam, 14.
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osztrak személy- és aruforgalomra a vam- és utlevélmentességet is.”> A GYSEV
dolgozdi ezzel egy idében szintén ttlevélmentességet kaptak, vasuti arcképes iga-
zolvanyukkal szabadon jarhattak 4t a hataron munkavégzés céljabol.”? 1922. feb-
rudr 23-t6l ismételten a GYSEV latta el az osztrak vonaldn is a palyafenntartasi
feladatot magyar személyzettel, az dllomadsi szolgélatot viszont a BBO még 1923-
ig.”* A vallalat jogi és forgalmi kérdéseit végiil az 1923-as osztrak-magyar allam-
szerz6dés rendezte.”” Ennek értelmében a budapesti székhelyt tarsasag 1923-ban
tizemfénokséget nyitott Kismartonban (Eisenstadt) az osztrak vonalrész tizemel-
tetésének koordinaldsa céljabdl, de Budapesten maradt a részvénytarsasag szék-
helye soproni iizemféndkséggel.”® A Fertévidéki HEV jogi helyzete 1923. julius
24-én rendezddott azzal, hogy az Osztrak Koztarsasag Torvénytaraban megjelent
az tizemi engedélye, és ezzel a vonalrész elnyerte az osztrak maganvasutak jogat.”
A GYSEV a teljes vonaldnak kezelését 1923. augusztus 1-t6] kapta vissza.”® Igy a
vallalat ausztriai vonalait 6nmaga kezelhette, azok kozvetlen iranyitdsara pedig
rendelkezésre allt a kismartoni” — majd 1933-tél a vulkapordanyi (Wulkaproders-
dorf) - iizletvezetdség. Az engedély kimondta, hogy a vontatasi és vonatkiséreti
szolgélatot a magyar vonal személyzete latja el az osztrak részen is. Az erre kije-
161t embereknek ismerniiik kellett a német nyelvet, az osztrak utasitasokat, és a
szolgalatuk alatt osztrak egyenruhat viseltek. A GYSEV mint maganvasut szinte
egyediiliként alig szenvedte meg a monarchia felbomlasat. Ez azért torténhetett,
mert egyik allam szervezetéhez sem tartozott, tulajdonosai — a vasut egyben ma-
raddsaban érdekelt — osztrak, belga, német tékések és pénzintézetek voltak.*
Habar a hatdrok eltoldsa atalakitotta a természetes térszerkezetet ebben a ré-
gidban is, a két vilaghabora kozott ez még nem okozott nagyobb problémakat,
csak megnehezitette a rugalmas atjarast és az €16 kapcsolatok tartasat. A gazdasagi
nehézségekkel kiizd6é Ausztridban viragzott az élelmiszer-csempészet. Ez abbdl is
fakadt, hogy Burgenland természetes piaca volt korabban Sopron és Moson var-
megyék Magyarorszdgon maradt részeinek.* Sopront joggal nevezték a korszakban

72 Zwickl 2011: 72-78.

73 A m. kir. beliigyministernek 45,440/1921. B. M. szdmt rendelete. Beliigyi Kozlony 1921.
julius 17. 30. szdm, 1284.

74 MNL GYMS SL V1/404. 159. sz. kérrendelet, 1922. februar 30.

7> Locsméndi 2009: 141,; Giirtlich-Székely 2017: 71.

76

77 Keller Lész16: Ujjaéleds kisvasuti romantika. Uj Impulzus 1987. januar 24. 2. szam, 53

78  Fertévidéki helyi érdeki vasut. VKK, 1923. szeptember 9. 41. szam, 411.

79 MNL GYMS SL V1/404. 48. sz. korrendelet, 1923. februar 19.

80 Lovas 1969: 840.

81 Horvath 2020: 206.

Uj vasuti ﬁzletvezetéség. Szbzat 1923. marcius 11. 57. szam, 5.
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~csempészvdrosnak”®* Erre vélaszként az élelmiszerek kivitelét szallitasi igazol-
vanyhoz kototték, ami ezt megprobalta gatolni.*

A vastti forgalom és a kereskedelmi, gazdasagi kapcsolatok a vizsgalt térség-
ben a két vildghaboru kozott folyamatosan javultak. Ennek bizonyitéka az 1930-
ban kelt, ,A kolcsonds vastiti forgalomban az dtmeneti és csatlakozdsi viszonyok
szabadlyozdsa targydban a Magyar Kirdlysdg és az Osztrak Koztarsasdg kozott ko-
tott Allamszerzédés” is.** A hatar 1938-ig nyitottnak volt mondhat, ugyanakkor
mindkét térségben eltérd iranyu fejlédés indult el. Az Anschluss utan a DRB (De-
utsche Reichsbahn) atvett minden feladatot a BBO-tSl. Bar a DRB és a GYSEV
tizletvitelében papiron nem kovetkezett be valtozas, az osztrdk és a magyar va-
sutasok addigi j6 viszonya megromlott. Mivel a MAV és a GYSEV vonalai a 2.
vilaghaboru alatt is fontos logisztikai, stratégiai szerepet kaptak, a hadiforgalom
miatt 1944-t6] kezdve a szovetségesek folyamatosan bombaztak ezeket a vasutakat
is, igy oridsi karokat szenvedtek.®

Befejezés

Mindent &sszegezve megallapithato, hogy az egykori Sopron és Moson varmegyék
viszonylag strii vasuthalézatat meglehetésen nagy mértékben szabdaltak szét a
Trianon utani 4j hatarok. A vizsgalt vaspalyak koziil mindosszesen egyet nem
érintett a hatareltolds. A tobbi - 4j — szomszédos allammal ellentétben Ausztriaval
a két vilaghaboru kozott békés viszony alakult ki elésegitve a két orszag kozotti
korabbi gazdasagi, tarsadalmi és vasuti kapcsolatok reorganizalasat is. Ez ebben
az idészakban még tobbé-kevésbé miikodott is. Mindazonaltal tobb (mellék)vo-
nal funkcidja és szerepe is megvaltozott. Az Ausztridhoz csatolt részek leginkabb
Bécs felé gravitdltak mar, a magyar csonka vonalak pedig tobb esetben zsakvona-
lakka valtak. A févonalak és a GYSEV - mint magan-vasuttarsasag — szenvedték
meg legkevésbé ezt, amelyeken zavartalanul és egyre emelkedé volumennel folyt
tovabb a kozlekedés.

82 vamérok razzidja a bécsi vonaton. SV 1922. december 20. 288. szdm, 3.
83 MNL GYMS SL V1/404. 126. sz. korrendelet, 1922. 4prilis 12.

84 1931. évi XXIIL tdrvénycikk a Budapesten 1930. évi junius hé 30-4n kelt magyar—osztrak
vasuti forgalmi dllamszerz6dés becikkelyezésérdl. (https://net.jogtar.hu/ezer-ev-torveny?-
docid=93100023.T V&searchUrl=/ezer-ev-torvenyei%3Fpagenum%3D40 - letoltés: 2021.
januar 20.)

85 Zwickl: 2011: 122-131.
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VI. TRIANON KOVETKEZMENYEI

Melléklet

1. kép. Sopron és Moson varmegye vasutjai és Trianon

Bruck'an der Leitha (@) Parm)@'\ %
(Pindorfali) =

L)
J

Celldomolk

] 10 20 30 40 50 km

GYSEV éltal iizemeltetett vonal

MAV iltal tizemeltetett vonal

OBB 4ltal iizemeltetett vonal

semsmmsmmsssss  Fertszentmiklos—Celldomolk vonal, 1979-ig tizemelt
smmmmmmm=s====  Oberpullendorf (FelsGpulya-Kdszeg vonal, 1960-ig tizemelt
Magyar—osztrak allamhatér (Vasfiiggony is egyben)

Forrds: Készitette: dr. Jéger Gabor és Nagy Béla
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