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POZDER PETER

EGER KUZULEKEDESFULDRAJZI HELYZETE

Abstract: (Transport in and around Eger -- a Geographical Study) The
author has been investigating the central functions of Eger, one of
Hungary's oldest towns, the county town of Heves County. The purpese of
his research has been to define the sphere of attraction of Eger. It is
claimed in the present study that, owing to its location in a valley and
to the npetwork of mein roads and railways in the region also
geographically determined, Eger will gqualify as a centre only for its
sphere of attraction. For a county town, its ﬁosition from the point of
view of avaiiability by transport is very unfavourable for the Gyongyds
area and unfavourable for the north-western and southern parts of the
county as well.

Fger a torténelem folyamdn mindig is vdrosi, kozponti szerepkorrel
rendelkezett. Ma felsdfokd tarskozpontnak nyilvanitja az Orszégos Telepl-
léshdldzat-fejlesztési Koncepcid, mert néhdny vonatkozdsban a hatdsteri-
lete tdlnydlik a kozépfokd korzeten.

Telepiilésfoldrajzi kutatdsaim sordn hazédnk egyik legrégibb varosdnak,
Heves megye székhelyének, Egernek kozponti funkcidit vizsgdltam. FO cé-
lom az volt, hogy Eger kompléx vonzaskorzetét meghatdrozzam az 1980-as
évek elején betoliott funkcidi alapjdn.

Kutatdsaimat az is indckolta, hogy Eger kozponti szerepkire és fold-
rajzi fekvése ellentmonddsos. A véros mind a megye, mind a tégabb kirnye-
zetének viszonylatdban periférikus helyzetG: Heves és Borsod-Abadj-Zemp-
1én megye hatdaran fekszik.

Vonz3askidrzeti kutatdsaimat médszertani szempontbél BELUSZKY P. (1963,
1967, 1971, 1973, 1974) FORIZS M. (1965) PAPP A. (1975, 1981) TOTH J.
(1974, 1977) HAJDU Z. (1978) VADASZ 1. (1981) ES ERDOSI F. (1982) munkdi
alapoztdk meg.




A vdros vonzéskirzetét befolydsold téyezisk vizsgdlata utdn a3z egyes
dgazati: kiskereskedelmi-, piaci-, oktatdsi-, szolgdltatdsi-, eydszség-
dgyi-, wmunkaerfvonzdsi kirzeteit hatdroztam meg. Ezek ismerete lehetOvé
tette, hogy Eger komplex vonzdskorzetét is meghatdrozhassam. (PGZDER P.
1986, 1987)

Eger kozponti szerepkdrét vizsgdlva alapvetd velt, hogy a kizlekedés-

foldrajzi helyzetét is meghatdrozzam. Errfl kész{tett tanulmdnyomat bo-
csdtom itt kiozre.

Egert elkeriilik az orszdgos fokizlekedési hdldzat kozidti és vasitti vo-
nalai. A Magyarorszdg észak-keleti +teriileteit feltdrd &€s a Budapesttel
tsszekitt fodtvonalak a Matra és a Bilkkk leitdi alatt vezetnek kelet-nyu-
gati irdnyban. Ezek a kivetkezoek: 3. sz. Budapest-Miskolc-Tornynsnémeti
elsbrendi fodt €5 3 Budapest-Miskolc kétvégsnyu villamosftott févonal.

A hegyvidék és a dombvidék teriiletén fekvt teleplilések kizlekedési
kapcsolatai a fOvonalakhoz tilnyomdrészt az észak-déli irdnyd patakvil-
gyek mentén alakultak ki (Tarna-, Laské-, Eger-, Ostoros- és Xanya-patak
mentén). Az ezekre mertleges kelet-nyugati kiozlekedési kapcsolatok a Biikk
és a Matra lealacsonyodd nydlvédnyain keresztill csak mdsndiagus jelentisé-
giek. E +tények leghatdrozottabban az Eger-patak viilgygben figyelhetok
meg. Eger teljes széleSségében elfoglalja a patakvilgyet és azt kivetve
észak-déli irdnyban nydlt el. A kozdti f6haldzat legkizelebbi ttjdhoz --
a 3. sz. foutvonalhoz -- a 25. sz. Kerecsend-Eger-Bénréve mdsodrendi f6-
Gton keresztiil kapcsolddik. A kerecsendi eldgazds és Eger kozott a tdvol-
sdg 14,1 km. A vasiiti fovonalhoz szintén észak-déli irdnyd Flizesabony-
Eger-Putnok mellsékvonalon keresztiil kapcsolddik a véros. Eger 17 km 18-
volsdgra fekszik Fiizesabony eldgazd 41iomdsdtol. )

Menddl Tibor fomivében alappéidaként mutatja be, hegy Eger és Miskolc
helvzeti energidjdnak kibontakozdsdban milyen szerepet jdtszeti a vasdt-
vonal: "Ha Egernek sikeriilt volna a vasutak kiépiildse kordig nmagyobb va-
rossd ndnie, ' mint anilyen naggyd ndtt, lehet, bogy megdhoz tudta volna
vonzani a vasutat. Nem ndtt meg akkordra a vasut sorsdra hagyta Egert ...
Tehdt Eger késbbbi vdrosias fejlodése ellanyhult, ami legjohbban mutatko-
z}k meg akkor, ha a vastitvonalakat magdhoz ragadd Miskolcséval hasonl{tjuk
tssze." (MENDUL T. 1963)
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Hazédnkban az orszdgos hdldzati dtlagtdvolsdg 250 km, 2z az ériék a
vastithdlozati fekvést mutatja meg. Az Eger kategoridju vérosok hdldzati
dtlagtdvolsdga 248 km, alig kedvezdbb, mint az orszégos dtlag. A hdldzati
hdnyados azt mutatja, hogy a telepiilések vastiton mért dtlag tdvolsiga
hdnyszorosa a koztik 1év6 légvonaltdvolsdgok dtlagdnak. Az orszdgos hild-
zati hdnyados értéke 1,40. Egeré 1,44, tehdt az dtlagosndl kedvezdtle-
nebb. Miskolcé kedvezdbb: 1,42, Fiizesabonyé pedig az orszégos dtlagot mu-
tatja: 1,40 (KOVACS CS. 1973). Ezek az értékek is jelzik Eger sajatos va-
stuti fekvését, azt, hogy szdrnyvonalon fekszik.

Tiner Tibor az észak-magyarorszagi fodtvonalhdldzat mdtrixalgebrai
elemzésekor e teriilet kiemelt szerepkor( telepiiléseinek hierarchidjat is
megdllap{totta.

A kozvetlen kapcsolatok alapjdn a kivetkezd a sorrend:

1. Eger, 2. Miskolc és MezOkovesd. A legrividebb elérhetfség alapjsn: 1.
Mez6kovesd, 2. Eger, 3. Miskolc. Az elérhetdség a km tdvolsdg alapjan: 1.
Miskolc, 2. Sajdszentpéter, 3. Mezokovesd, 4. Kazincbarcika, 5. Gzd, 6.
Eger. (TINER T. 1981) Megdllap{thatd, hogy az északi kiirzet fouthdlézatd-
ban a legjobb elérhetfségl teriilet a Borsodi-medence ipari kiirzetének vé-
rosegyiittese.

Az tgert kornyezd teleplilések koziil délrdl Fiizesabonynak, Makldrnak,
Nagytdlyanak napi 13 vonatpdr, északrdl Szilvédsvdradnak, Bélapdtfalvénak,
Ménosbélnek és Szarvaskdnek napi 6 vonatpér osszekottetése van Egerrel.

A Fiizesabony-Eger vonal korszerGs{tett egyvdgdnyd villamos vontatdsi.
Az Egertdl Eszakra vezetd vonal elavult felépitményl, hegyvidéki jellegd,
ennek korszer(isitése ¢s villamosftdsa most torténik. E vonalon a teher-
forgalom a ]elentosebb s6t novekedtben van. " oo
' A foévdroshoz napi két kozvetlen gyorsvonatpar kapcsol ja Egert, a me-
netidé 2 dra. Az idegenforgalomra valc tekintettel hétvégeken és munka-
sziineti napokon a Debrecen- Fuzesabony*[ger Szilvédsvarad, valamint Szeged-
Kecskemet- Cegled Szolnok-Jdszberény-Hatvan-tEger vonalakon napi egy vonat-
pdr kapcsol ja Egert a Tiszantdlhoz, illetve a Duna-Tisza kozéhez.

A vastitndl jelentdsebb szerepe van a koztiti kozlekedésnek, hiszen ez
tudja igazdn Egerhez kapcsolni a kornyezd telepiiléseket. Az 1. sz. t3dbla-
zat adatai is az autdbusz jdratok elGnyGsebb voltdt igazol jak.
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1. Tdbldzat Az Egerbe irdnyuld menetrendszer( kozlekedési kapcsolztnk
munkanapokon (1982)

Eljutdsi idd (perc) Jaratpdrok oda-vissza
Telepiilés '

busz vonat busz vonat

Felsotarkany 14 - 15 -
Andornaktdlya 20 7 46 6
Ostoros 18 - 37 -
Szarvasko 20 33 40 6
Egerbakta 16 - 48 -
Egerszolat 25 - i4 -
Egerszaldk 15 - 40 -
" Demjén 26 = 15 =
Kerecsend 20 - 47 -
Nagytdlya 25 13 18 13
Makldr 27 13 18 13
Nova}j 28 - 34 -
Noszvaj 27 - 27 -
Bélapatfalva 30 63 24 6
Egercsehi 38 - 16 -
Bator 29 - 22 -
Szi lvasvérad 45 : 89 13 6
Pétervdsdra 65 - 13 -
Istenmezeje 105 - 6 -
Tarnalelesz 50 - 13 -
Recsk 45 94-160 11 7
Matraderecske 50 99-170 5 6
_Pardad 25 - 11 =
5irok 32 84-150 17 7

Biikkszék 45 - 11 =
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Eljutdsi id6 (perc) Jératpdrok oda-vissza

Telepiilés

busz vonat busz vonat
Kompolt 35 30-55 10 12
Kal 40 30-55 . 10 12
Kapolna . 32 55-100 23 7
Verpelét 33 64-130 20
Aldebro 45 53-120 5 7
Flzesabony 32 22-16 16 15
Szihalom 50 29-100 5 10
Besenyotelek 47 - —
Poroszld 120 53-107 2 6

Az izokron térkép alapjan- (1. dbra) megdllapithatd, hogy a féldrds
izokrdnon beliil 14 telepiilés taldlhatd, ezek koziil Mezdokdvesd Borsod-
Abalij-Zemplén megyébez tartozik. Egy dérdn beliil tovdbbi 49 kidzség érhetd
el Egerbfl, ezek koziil 6 (Cserépfalu, Bogdcs, Szomolya, Szentistvén,
Egerlovd, Répdshuta) Borsod-Abadj-Zemplén megyében van.

A féldéréds izokrodnon beliil, a belsd gyGr(ben Gsszesen 39.791 ember é1,
ebbdl Meztkovesden 18.426 (46,3 %).

A kiilsé gyGrG 49 telepiilésében tovdbbi 83.192 ember €1 az aldbbi
szédmban és arényban.

Egri jarésban: 35.738 16 40,6 %
Flizesabonyi jdrdsban: 23.595 b 28,4 %
Borsod megyében: 11.097 f6 13,3 %
Gyongybsi jdrdsban: 10.0%96 6 12,1 %

Hevesi jdrdsban: 4.666 18 5,6 %
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