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POZÜER PÉTER

EGER K•ZLEKED€SF•LDRAjZI HELYZETE

Abstract: (Transport in and around Eger Ð a Geographical S tudy) The

author has been investigating the central functions of Ege r, one of

Hungary©s oldest towns, the county town of Heves County. The purpose of

his research has been to define the sphere of attraction of Eger. It is

claimed in the present study that, owing to its location i n a valley and

to the network of main roads and railways in the region a lso

geographically determined, Eger will qualify as a centre only for its

sphere of attraction, For a county town, its position fro m the point of

view of availability by transport is very unfavourable for  the Gy•ngy•s

area and unfavourable for the north-western and southern parts of the

county as well.

Eger a t•rt‚nelem folyamƒn mindig is vƒrosi, k•zponti sz erepk•rrel

rendelkezett. Ma fels„fok… tƒrsk•zpontnak nyilvƒn†tja  az Orszƒgos Telep‡-

l‚shƒl̂ zat-fejleszt‚si Koncepcî , mert n‚hƒny vonatko zƒsban a hatƒster‡-

lete t…lny…lik a k•z‚pfok… k•rzeten.

Telep‡l‚sf•idrajzi kutatƒsaim sorƒn hazƒnk egyik leg r‚gibb vƒrosƒnak,

Heves megye sz‚khely‚nek, Egernek k•zponti funkcî it vi zsgƒltam. F„ c‚-

lom az volt, hogy Eger komplex vonzƒsk•rzet‚t meghatƒroz zam az 1900-as

‚vek elej‚n bet•lt•tt funkcî i alapjƒn.

Kutatƒsaimat az is indokolta, hogy Eger k•zponti szer epk•re ‚s f•ld-

rajzi fekv‚se ellentmondƒsos. A vƒros mind a megye, mind  a tƒgabb k•rnye-

zet‚nek viszonylatƒban perif‚rikus helyzet„: Heves ‚s B orsod-Aba…j-Zemp-

l‚n megye hatƒrƒn fekszik.

Vonzƒsk•rzeti kutatƒsaimat m d̂szertani szempontb̂ l B ELUSZKY P. (1963,

1967, 1971,© 1973, 1974) F‰RIZS M. (1965) PAPP A. (1975, 1 981) T‰TH J.

(1974, 1977) HAJDŠ Z. (1970) VAD‹SZ I. (1981) €S ERD„S I F. (1902) munkƒi

alapoztƒk meg.



A vƒros vonzƒsk•rzet‚t befolyƒsol̂  t‚yez„k vizsgƒlata u tƒn az egyes

ƒgazati: kiskereskedelmi-, piaci-, oktatƒsi-, szolgƒl tatƒsi-, eg‚szs‚g-

‡gyi-, munkaer„vonzƒsi k•rzeteit hatƒroztam meg. Ezek i smerete lehet„v‚

tette, hogy Eger komplex vonzƒsk•rzet‚t is meghatƒrozha ssam. (POZDER P.

1986, 1987)

Eger k•zponti szerepk•r‚t vizsgƒlva alapvet„ volt, hog y a k•zleked‚s-

f•ldrajzi helyzet‚t is meghatƒrozzam. Err„l k‚sz†tett t anulmƒnyomat bo-

csƒtom itt k•zre.

Egert elker‡lik az orszƒgos f„k•zleked‚si hƒl̂ zat k•z ‡ti ‚s vas…ti vo-

nalai. A Magyarorszƒg ‚szak-keleti ter‡leteit feltƒr̂  ‚s a Budapesttel

•sszek•t„ f„…tvonalak a Mƒtra ‚s a B‡kk lejt„i alatt vez etnek kelet-nyu-

gati irƒnyban. Ezek a k•vetkez„ek: 3. sz. Budapest-Misk olc-Tornyosn‚me†i

els„rend„ f„…t ‚s a Budapest-Miskolc k‚tvƒgƒny… villa mos†tott f„vonal.

A hegyvid‚k ‚s a dombvid‚k ter‡let‚n fekv„ telep‡l‚sek k •zleked‚si

kapcsolatai a f„vonalakhoz t…lnyom r̂‚szt az ‚szak-d ‚li irƒny… patakv•l-

gyek ment‚n alakultak ki (Tarna-, Lask -̂, Eger-, Osto ros- ‚s Kƒnya-patak

ment‚n). Az ezekre mer„leges kelet-nyugati k•zleked‚s i kapcsolatok a B‡kk

‚s a Mƒtra lealacsonyod̂  ny…lvƒnyain kereszt‡l csak mƒs odlagos jelent„s‚-

g„ek. E t‚nyek leghatƒrozottabban az Eger-patak v•lgy‚ ben figyelhet„k

meg. Eger teljes sz‚less‚g‚ben elfoglalja a patakv•lgy et ‚s azt k•vetve

‚szak-d‚li irƒnyban ny…lt el. A k•z…ti f„hƒl̂ zat legk •zelebbi …tjƒhoz Ð 

a 3. sz. f„…tvonalhoz Ð a 25. sz. Kerecsend-Eger-Bƒnr‚ve mƒsodrend„ f„-

…ton kereszt‡l kapcsol̂ dik. A kerecsendi elƒgazƒs ‚s Eger k•z•tt a tƒvol-

sƒg 14,1 km. A vas…ti f„vonalhoz szint‚n ‚szak-d‚li irƒ ny… F‡zesabony-

Eger-Putnok mell‚kvonalon kereszt‡l kapcsol̂ dik a vƒr os. Eger 17 km tƒ-

volsƒgra fekszik F‡zesabony elƒgaẑ  ƒllomƒsƒt̂ l.

Mend•l Tibor f„m„v‚ben alapp‚ldak‚nt mutatja be, hogy E ger ‚s Miskolc

helyzeti energiƒjƒnak kibontakozƒsƒban milyen szerepe t jƒtszott a vas…t-

vonal :  "Ha Egernek siker‡lt volna a vasutak ki‚p‡l‚se korƒig n agyobb vƒ-

rossƒ n„nie, ©mint amilyen naggyƒ n„tt, lehet, hogy magƒ hoz tudta volna

vonzani a vasutat. Nem n„tt meg akkorƒra a vas…t sorsƒr a hagyta Egert ...

Tehƒt Eger k‚s„bbi vƒrosias fejl„d‚se ellanyhult, ami l egjobban mutatko-

zik meg akkor, ha a vas…tvonalakat magƒhoz ragad̂  Mis kolc‚val hasonl†tjuk

•ssze." (MEND!L T. 1963)
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Hazƒnkban az orszƒgos hƒl̂ zati ƒtlagtƒvolsƒg 250 km, sz az ‚rt‚k a 

vas‚thƒl̂ zati fekv‚st mutatja meg. Az Eger kateg r̂iƒj… vƒrosok hƒl̂ zati

ƒtlagtƒvolsƒga 248 km, alig kedvez„bb, mint az orszƒgos ƒ tlag. A hƒl̂ zati

hƒnyados azt mutatja, hogy a telep‡l‚sek vas…ton m‚rt ƒ tlag tƒvolsƒga

hƒnyszorosa a k•zt‡k l‚v„ l‚gvonaltƒvolsƒgok ƒtlagƒna k. Az orszƒgos hƒl̂ -

zati hƒnyados ‚rt‚ke 1,40. Eger‚ 1,44, tehƒt az ƒtlagos nƒl kedvez„tle-

nebb. Miskolc‚ kedvez„bb: 1,42, F‡zesabony‚ pedig az ors zƒgos ƒtlagot mu-

tatja: 1,40 (KOV‹CS CS. 1973). Ezek az ‚rt‚kek is jelzik Ege r sajƒtos va-

s…ti fekv‚s‚t, azt, hogy szƒrnyvonalon fekszik.

T†ner Tibor az ‚szak-magyarorszƒgi f„…tvonalhƒl̂ zat m ƒtrixalgebrai

elemz‚sekor e ter‡let kiemelt szerepk•r„ telep‡l‚seine k hierarchiƒjƒt is

megƒllap†totta.

A k•zvetlen kapcsolatok alapjƒn a k•vetkez„ a sorrend:

1. Eger, 2. Miskolc ‚s Mez„k•vesd. A legr•videbb el‚rhet„ s‚g alapjƒn: 1.

Mez„k•vesd, 2. Eger, 3. Miskolc. Az el‚rhet„s‚g a km t ƒvolsƒg alapjƒn: 1.

Miskolc, 2. Saĵ szentp‚ter, 3. Mez„k•vesd, 4. Kazincbarc ika, 5. ‰zd, 6.

Eger. (T#NER T. 1981) Megƒllap†that̂ , hogy az ‚szaki k•r zet f„…thƒl̂ zatƒ-

ban a legjobb el‚rhet„s‚g‚ ter‡let a Borsodi-medence ipari k•rzet‚nek vƒ 7

rosegy‡ttese.

Az Egert k•rnyez„ telep‡l‚sek k•z‡l d‚lr„l F‡zesabonynak , Makiƒrnak,

Nagytƒlyƒnak napi 13 vonatpƒr, ‚szakr̂ l Szilvƒsvƒradna k, B‚lapƒtfalvƒnak,

M n̂osb‚lnek ‚s Szarvask„nek napi 6 vonatpƒr •sszek•tt et‚se van Egerrel.

A F‡zesabony-Eger vonal korszer„s†tett egyvƒgƒny… vil lamos vontatƒs….

Az Egert„l €szakra vezet„ vonal elavult fel‚p†tm‚ny„, h egyvid‚ki jelleg„,

ennek korszer„s†t‚se ‚s villamos†tƒsa most t•rt‚nik. E vonalon,a teher-

forgalom a jelent„sebb, s„t n•veked„ben van.

A f„vƒroshoz napi k‚t k•zvetlen gyorsvonatpƒr kapcsolja Egert, a me-

netid„ 2 r̂a. Az idegenforgalomra val̂  tekintettel h‚t v‚geken ‚s munka-

sz‡neti napokon a Debrecen-F‡zesabony-Eger-Szilvƒsvƒ rad, valamint Szeged-

Kecsken‚t-Cegl‚d-Szolnok-Jƒszber‚ny-Hatvan-Eger von alakon napi egy vonat-

pƒr kapcsolja Egert a Tiszƒnt…lhoz, illetve a Duna-Tis za k•z‚hez.

A vas…tnƒl jelent„sebb szerepe van a k•z…ti k•zleked‚ snek, hiszen ez

tudja igazƒn Egerhez kapcsolni a k•rnyez„ telep‡l‚sek et. Az 1. sz. tƒblƒ-

zat adatai is az aut̂ busz jƒratok el„ny•sebb voltƒt igazo ljƒk.
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JL lƒblƒzat Az Egerbe irƒnyul̂  menetrendszer„ k•zleked‚s i kapcsolatok

munkanapokon (1982)

Eljutƒsi id„ (perc) Jƒratpƒrok oda-vissza

Telep‡l‚s

busz vooat busz vonat

Fels„tƒrkƒny 14 - 15 -

Andornaktƒlya 20 7 46 6

Ostoros 18 - 37 -

Szarvask„ 20 33 40 6

Egerbakta 16 - 48 -

Egersẑ lƒt 25 - 14

Egerszal̂ k 1.5 - 40 -

Oemj‚n 26 - 15 -

Kerecsend 20 - 47 -

Nagytƒlya 25 13 18 13

Maklƒr 27 13 18 13

Novaj 2B - 34

Noszvaj 27 - 27 -

B‚lapƒtfalva 30 63 24 6

Egercsehi 30 - 16 -

Bƒtor 29 - 22 -

Szilvƒsvƒrad 45 89 13 6

P‚tervƒsƒra 65 - 13 -

Istenmezeje 105 - 6 -

Tarnalelesz 50 - 13 -

Recsk 45 94-160 11 7

Hƒtraderecske 50 99-170 5 6

Pƒrƒd 55 - 11 -

Sirok 32 84-150 17 7

B‡kksz‚k 45 - 11 -
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Eljutƒsi id„ (perc) Jƒratpƒrok oda-vissza

Telep‡l‚s

busz vonat busz © vonat

Kompalt 35 30- -55 10 12

Kƒl 40 30- -55 · 10 12

Kƒpolna 32 55--100 23 7

Verpel‚t 33 64- -130 20 7

Aldebr„ 45 53--120 5 7

F‡zesabony 32 22--16 16 15
Szihalom 50 29- -100 5 10

Beseny„telek 47 7 -

Poroszl̂ 120 53--107 2 6

Az izokr‚n t‚rk‚p alapjƒn (1. ƒbra) megƒllap†that̂ , hog y a f‚l̂ rƒs

izokr̂ non bel‡l 14 telep‡l‚s talƒlhat̂ , ezek k•z‡l Mez„ k•vesd Borsod-

Aba…j-Zempl‚n megy‚hez tartozik. Egy ̂ rƒn bel‡l tovƒbbi  49 k•zs‚g ‚rhet„

el Egerb„l, ezek k•z‡l 6 (Cser‚pfalu, Bogƒcs, Szomolya, Szentistvƒn,

Egerl•v„, R‚pƒshuta) Borsod-Aba…j-Zempl‚n megy‚ben va n.

A f‚l̂ rƒs izokr̂ non bel‡l, a bels„ gy„r„ben •sszesen 39. 791 ember ‚l,

ebb„l Mez„k•vesden 18.426 (46,3 %).

A k‡ls„ gy„r„ 49 telep‡l‚s‚ben tovƒbbi B3.192 ember ‚l az alƒbbi

szƒmban ‚s arƒnyban.

Egri jƒrƒsban: 33.73B f„ 40,6 % 

F‡zesabonyi jƒrƒsban: 23.595 f„ 28,4 h 

Borsod megy‚ben: 11.097 f„ 13,3 % 

Gy•ngy•si jƒrƒsban: 10.096 f„ 12,1 % 

Hevesi jƒrƒsban: 4.666 f„  5,6 % 



1. te lepü lés

2. megyehatár

3. vasétvonal

4. f !ú tvona l , egyéb közút

5. izokrén vonal , a számok (15, 30, 60, 90) percet

je lentenek
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Tehƒt Egerb„l i r̂ƒn bel‡l 63 telep‡l‚s ‚rhet„ el. Lakossƒ gszƒmuk

122.983 f„. K•z‡l‡k Heves megy‚ben ‚l 93.460 f„, Borsod -Aba…j-Zempl‚nben

29.523 f„ (24 H)

Az egri jƒrƒs ‚szaknyugati ‚s nyugati r‚sz‚n fekv„ 12 tel ep‡l‚s (Istenme-

zeje, Vƒrassz ,̂ Tarnalelesz, B‡kkszenterzs‚bet, Fed‚m es, Erd„k•vesd, P‚-

tervƒsƒra, Ivƒd, Mƒtraballa, Bodony*©Parƒdsasvƒr, Ki sf‡zes) 14.312 lak̂ -

ja, azaz a jƒrƒs lakossƒgƒnak 22  H-a nem juthat be egy ̂ rƒn bel‡l Egerbe.

Kir†vˆ Kisf‡zes (249 lakos) helyzete, ahonnan naponta cs ak egyszer, ƒt-

szƒllƒssal 2 ̂ra 20 pere alatt lehet Egert el‚rni$

Eger el‚r‚snek lehet„s‚ge vas…ttal csak 14 telep‡l‚s szƒ mƒra biztos†-

tott az 1 ̂rƒs id„hatƒron bel‡l, ez‚rt a vƒros ‚s k•rnye zete kapcsolatte-

remt‚s‚ben meyhatƒroẑ  szerepet jƒtszik a k•z…ti k•zle ked‚s. A k•z‚ti

forgalom alapjƒn szerkesztett‡k meg az egyes telep‡l‚se k forgalmi fekv‚-

s‚t bemutat̂  2. ƒbrƒt az alƒbbi k‚plet felhasznƒlƒsƒval (KRAJK‰ GY. Ð 

M€SZ‹ROS R. 1978).

a + b + c 

K =

x

ahol K = k•zleked‚si helyzet

a = a k•z…ti jƒrm„forgalom nagysƒga

b = a k•zpontba men„ aut̂ buszok jƒrats„r„s‚ge

c = a telep‡l‚sekr„l eljƒr̂  dolgoẑ k n‚pess‚g‚hez vis zony†tott

arƒnya

x = a k•zpont megk•zel†t‚s‚hez sz‡ks‚ges id„ (a legkedve z„bb

bejutƒsi id„t szƒm†tva)

Igen kedvez„ az Eger k•rny‚ki telep‡l‚sek helyzete: (Sz arvask„, Eger-

bakta, Egerszal̂ k, Andornaktƒlya, Ostoros), valamint Kƒpolna ‚s Kerecsend

k•zs‚gek‚ Ð mindkett„ a megy‚t ƒtszel„ f„k•zleked‚si ‚t vonalon van. Ked-

vez„ fekv‚s„ek az Egert„l d‚lre fekv„ v•lgyi telep‡l‚sek : Nagytƒlya, Mak-

lƒr, F‡zesabony, valamint a vƒrosk•rny‚khez tartoẑ  Fe ls„tƒrkƒny ‚s Nosz-

vaj. Gy•ngy•s ‚s Mez„k•vesd k•z‚pfok… k•zpontok is kedv ez„ helyzet„ek

m‚g.



2. ƒbra Az Eger k•rny‚ki telep‡l‚sek forgalmi fekv‚se

A telep‡l‚s helyzete:

1. kedvez„tlen (0Ð2)

2. kev‚sb‚ kedvez„tlen (2Ð4)

3. k•zepes (4Ð6)

4. kedvez„ (6Ð8)

5. igen kedvez„ (8 felett)

6. megyehatƒr
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A k•zepes fekv‚sOek Egert„l nyugatra •sszef‡gg„ •vet alk otnak: Recsk,

Sirok, Verpel‚t, Egersz l̂ƒt, G‚mj‚n. A v•lgy ment‚n ‚sz akon Mˆnosb‚l ‚s

B‚lapƒtfalva, F‡zesabonyt̂ l d‚lre pgdig Dormƒnd ‚s Bese ny„telek k•zepes

fekv‚s„ m‚g. Kelet fel‚ a megyehatƒron t„i csak Szomolya fekv‚se k•zepes.

Itt a k•zigazgatƒsi hatƒr ‚s az …thƒl̂ zat szerkezete n ehez†ti az Egerbe

val̂  bejutƒst. Ez‚rt kev‚sb‚© kedvez„tlen Bogƒcs, vala mint kedvez„tlen

Biikkzs‚rc ‚s Cser‚pfalu helyzete is.

A kedvez„tlen fekv‚s„ telep‡l‚sek az egykori Egri jƒrƒs ‚szaknyugati

r‚sz‚n •sszef‡gg„ ter‡letet k‚peznek, hasonl̂ an a meg ye d‚li r‚sz‚n a 

Tisza ment‚n fekv„ telep‡l‚sekhez: Poroszl̂ , Šjl„rincfa lva, Sarud, Tisza-

nƒna, Kisk•re, P‚ly ‚s Tarnaszentmikl̂ s.

!sszefoglalva megƒllap†thatjuk, hogy Eger v•lgyi fek v‚s‚n‚l fogva,

valamint a domborzat ƒltal meghatƒrozott k•z- ‚s vas…thƒ l̂ zat miatt csak

vonzƒsk•rzete szƒmƒra "csom p̂ont". Megyesz‚khelyk‚nt az egykori Gy•ngy•si

jƒrƒs szƒmƒra igen kedvez„tlen, a megye ‚szaknyugati ‚s  d‚li ter‡letei

szƒmƒra pedig kedvez„tlen forgalmi adottsƒggal rendelk ezik. Az Egert„l

keletre h…ẑ dˆ megyehatƒr nem szab ugyan merev hatƒrt az itt l‚v„ telep‡-

l‚sek szƒmƒra, de ezek kedvez„bb forgalmi helyzetet is ‚ lvezhetn‚nek, f„-

leg az aut̂ busz forgalom fejleszt‚se r‚v‚n.
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Statisztika, XXI. 233Ð248.

2. BELUSZKY P‹L, 1963. Mƒt‚szalka vonzƒsk•rzete, F•ld rajzi €rtes†t„,

XII. 201Ð223.

3. BELUSZKY P‹L, 1967. A magyar vƒrosok k•zponti szerep k•re,

Statisztikai Szemle, 45. 543Ð563.

4. BELUSZKY P‹L, 1973. A telep‡l‚sosztƒlyozƒs n‚hƒny el vi-mˆdszertani

szempontja, F•ldrajzi €rtes†t„, XXII. 453Ð466.



- 36

© 5. BELUSZKY P‹L, 1971. A vƒros-falu k•z•tti kapcsolato k jellege ‚s meny-

nyis‚gi jellemz„i Ny†regyhƒza p‚ldƒjƒn,

F•ldrajzi €rtes†t„, XX. 159Ð186.

6. BELUSZKY P‹L, 1974. Ny†regyhƒza vonzƒsk•rzete - A v ƒros-falu k•z•tti

kapcsolatok jellege ‚s mennyis‚gi jellemz„i Szabolcs -Szatmƒr

megy‚ben, Akad‚miai Kiad ,̂ Budapest, 118.

7. BORSOS J‰ZSEF (szerkeszt„), 1961. Vid‚ki vƒrosaink, K•zgazdasƒgi ‚s

· Jogi K•nyvkiad ,̂  Budapest,,  443.

8. DALLOS FERENC Ð SZABADY EGON (szerkeszt„k) 1966. Magy ar vƒrosok,

K•zgazdasƒgi ‚s Jogi K•nyvkiad ,̂ Budapest, 96--103.

9. EPERJESSY K‹LM‹N, 1971. Vƒrosaink m…ltja ‚s jelene, M„ szaki K•nyvki-

ad ,̂ Budapest, 300.

10. ERD!S1 FERENC, 1982. P‚cs riKinkaer„-vonzƒsk•rzete ‚s annak •vezetei az

inga-vƒndorforgalom alapjƒn - Vonzƒsk•rzetek Agglome rƒcî k,
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