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Mezei Bálint

Kórházvonatok, mikrovilágok – Reményi József 
második világháborús fényképei
Utak a Donig – a 111-es, illetve a 154-es 
kórházvonat rekonstruált útvonalai 
a keleti hadszíntérre

A vöröskeresztes kórházvonatok elsődleges feladata abban állt, hogy a hadmű-
veleti területek egészségügyi oszlopaitól és tábori kórházaiból az elviekben már 
ellátott sebesülteket a hátország hadtest- és vöröskeresztes kórházaiba szállítsák. 
Feladatuk volt továbbá a vöröskeresztes ápolónők, az orvosok, egyes vezérkari 
tisztek, valamint létfontosságú gyógyszerek, kötszerek és más egészségügyi anya-
gok hazai területekről a hadműveleti területekre történő kiszállítása.1

A második világháborús magyar kórházvonatok 1942–1943 folyamán egy átlagos 
útjuk során 3000–3500 km-t tettek meg, ami azonban könnyűszerrel 7–8000 km-re 
is növekedhetett.2 A vonatok ezen két háborús esztendőben megtett útjait elsősorban 
dr. Bak Mihály (1904–1994)3 visszaemlékezése,4 illetve Reményi József (1911–1998) 
háborús naplója és fényképei alapján rekonstruálhatjuk.5 Reményi, aki a 154. számú 
vöröskeresztes kórházvonat gazdasági hivatalának (GH) főnöke volt, 1942 decembere 
és 1943 márciusa között a 154. számú kórházvonaton tett hatodik, hetedik és nyolca-
dik útjai alkalmával háborús naplót vezetett, melynek bejegyzéseiből kiindulva a főbb 
állomáspontok a következő települések voltak: Budapest – Győr – Sopron – Budapest 
– Zsolna – Krakkó – Kielce – Varsó – Breszt – Pinszk – Gomel (Homel) – Brjanszk 
– Konotop – Kurszk – Sztarij Oszkol – Csernyenka – Alekszejevka – Novij Oszkol – 
Belgorod – Harkov (Harkiv) – Csernyigov (Csernyihiv) – Kijev – Zsitomir – Rovno 
(Rivne) – Tarnopol (Ternopil) – Lemberg (Lviv) – Kassa – Debrecen – Budapest.6

1	 Szijj 1997: 239–240; Bálint 2013: 111–116.
2	 Hantos 1981: 119. (Vö. Takáts 1985: 411.)
3	 Az 1940-es évektől az 1980-as évekig Mezőberény – ahová 1937-ben került – közegészség-

ügyének meghatározó szereplője.
4	 Bak 1987.
5	 Reményi 2021.
6	 Mezei 2021: 109.
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Az 1942/43-ban a 111. sz. kórházvonaton beosztott sebészként szolgált dr. Bak 
memoárjának vonatkozó részeiből is igen hasonló útvonal rajzolódik ki, amely az 
alábbiakban összegezhető: Budapest (Nyugati) – Galánta – Varsó – (Vilnius) – 
Brjanszk – Orjol – Kurszk – Novij Oszkol – Valujki – Csernyenka – Sztarij Oszkol 
– Kijev – Zsitomir – Lemberg – Eperjes – Kassa – Debrecen – Budapest.7 

A tipikusnak nevezhető út állomásait megerősítik a dr. Bak által közölt egyéb 
források is, különösen a 107. sz. kórházvonatot 1942–43 között parancsnokló dr. 
Vincze Endre8 (1900–1979) naplótöredékei.9 

A keleti hadszíntérre vezető út tíz-tizenöt napig is eltartott. Visszafelé, se-
besültekkel megrakva, négy-öt nap alatt tértek haza magyar területre.10 A kór-
házvonatok jellemzően valamelyik budapesti fejpályaudvarról, leggyakrabban a 
Nyugatiból indultak, ahol a Magyar Vöröskereszt gyógyszer, élelmiszer és egyéb 
felszerelés tárolására szolgáló külön raktárakat is létesített. A fővárosban főleg e 
pályaudvaron történt a sebesültek átvétele, a kórházvonatok készleteinek feltölté-
se, és a megfáradt személyzetet is itt váltották fel.11 Ugyanakkor sokszor előfordult, 
hogy a sebesültek egy részét ekkorra már leadták az őket fogadó (fogadni képes) 
hadtest- vagy az esetenként a lakóhelyükhöz közelebb fekvő vöröskeresztes kór-
házakba. 

A kórházvonatok 1944 első felétől részt vettek a keleti hadszíntér, majd Ma-
gyarország katonai kórházainak kiürítésében, illetve a tengelyhatalmak magyar-
országi hadműveleteinek biztosításában. Mindez természetesen meghatározta a 
szerelvények útvonalait is az utolsó két világháborús esztendőben. A megelőző 
években a Lengyel Főkormányzóság, illetve a Szovjetunió megszállt nyugati te-
rületeire kiküldött vonatok útjai – követve a visszavonuló német és magyar ala-
kulatokat – fokozatosan egyre nyugatabbra tolódtak, 1945-ben szinte kizárólag 
osztrák, cseh, német vidékekre szállítottak sebesülteket és egészségügyi felszere-
lést. A magyar kórházvonatok 1944 nyara és 1945 májusa között megtett útjairól, a 
személyzet kálváriájáról, a sebesültek megpróbáltatásairól dr. Bak Mihály – aki az 
utolsó két háborús évben a 107. sz. kórházvonat beosztott sebészeként működött 
– már hivatkozott visszaemlékezéséből kapunk releváns információkat.12

7	 Bak 1987: 27–57.
8	 Gyomán született. Középiskoláit Szarvason, egyetemi tanulmányait Budapesten végezte. 

1928-ban – mint magánorvos – került vissza Gyomára, majd községi ügyvezető orvossá 
lépett elő. Évtizedekig praktizált.

9	 Bak 1987: 58–65.
10	 Bak 1987: 96.
11	 Hantos 1981: 118.
12	 Bak 1987: 81–112.
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A második világháború idején működött magyar 
kórházvonatok kiállítása és száma 

A Magyar Királyi Honvédség kórház- és sebesültszállító szerelvényeit az 1914–
1918 között használt kórházvonatokhoz hasonló módon13 – felépítésükből és ren-
deltetésükből adódóan – elsősorban sebesült, illetve beteg katonák hadikórházak-
ba való szállítására használták. Ezen speciális vasúti szállítóeszközök kiállítására 
még a Szovjetunió megtámadása előtt, 1941 januárjában dr. Frank Richárd (1883–
1974)14 orvos vezérőrnagy, a Honvédorvosi Tisztikar főnöke kapott parancsot. Dr. 
Frank az első – a 101. számú – kórházvonat felszerelésével dr. Barabás Istvánt, a 
gyermekorvosból lett hivatásos orvos századost bízta meg. 

Dr. Barabás közvetlen szakmai irányítása alatt az előkészületek igen gyorsan 
haladtak.15 1941 szeptemberére a MÁV dunakeszi főműhelye kéttengelyű sze-
mélyszállító kocsikból menetkészre kialakította a 101. és a 102. számú kórházvo-
natokat. 1942-ben, amikor a 2. magyar hadsereget hadműveleti területre küldték 
ki, szintén kéttengelyes kocsikból felállították a 105., a 107., a 108., a 109. és a 111. 
számú kórházvonatokat, amelyek vagonjait a MÁV vonalain közlekedő „fapados” 
személykocsikból alakították át, méghozzá az államvasút debreceni és szolnoki 
műhelyeiben. A nevezett öt kórházvonat mindegyikének személyzetét a debre-
ceni 6. sz. hadtestkórház állította ki.16 1941 végére készültek el a – német mintára 
– puhább rugózású, négytengelyes pullmankocsikból kialakított 151. számú kór-
házvonattal,17 majd 1942 folyamán még további négy ilyen vonatot szereltek fel, 
amelyek a 152–155. számokat kapták.18 A kórházvonatok irányításával a Magyar 
Vöröskereszt Szállításvezetősége foglalkozott. 

Mindösszesen tehát 12 kórházvonatról beszélhetünk.19 A szakirodalom 
azonban megemlíti a 150. számú, szintén Pullman-rendszerű szerelvényt is.20 A 

13	 Kiss 2018: 86–87.
14	 Kolozsváron született. Orvosi diplomája megszerzését követően elvégezte a katonaorvosi 

iskolát is. 1937-től vezértörzsorvos, 1942. december 1-jén altábornaggyá léptették elő. Sír-
helye a felsőrajki (Zala megye) köztemetőben található. 

15	 Bak 1987: 16.
16	 Szijj 1997: 239–240.
17	 A Pesti Hirlapban 1942. október 28-án közölt riportban („Sebesült-vonattal a fronttól ha-

záig”) megszólaltatott dr. Barabás a 151-es vonatról a következőket mondta: „Tizenhat ko-
csinkból tizenkettő Pullman-rendszerű, négy pedig kéttengelyes.”

18	 A 151–155. számú kórházvonatok egészségügyi személyzetét a budapesti Hungária körúti 
10-es számú helyőrségi kórház állította ki.

19	 Hantos 1981: 118; Brüll 1984: 133; Bak 1987: 16–17.
20	 Kapronczay 2001: 96; Kapronczay 2013: 53–54. A Magyar Vöröskereszt Egylet országos 
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számbeli eltérésre doktori disszertációjában Kalakán László is felhívta a figyel-
met.21 

A tisztánlátást nehezíti, hogy 1943 októberében több lap is közölte a keleti 
frontról sebesülten hazatérő Nemes Sándor repülő szakaszvezető történetét, aki 
a „156-os kórházvonaton”, a Debrecen és Püspökladány közötti úton vette felesé-
gül menyasszonyát.22 Mivel azonban egyéb publicisztikai anyagokban egyszer sem 
kerül elő a 156. számú vonat, illetve tudván, hogy az említett történetet több lap 
szinte változtatás nélkül vette át, nyolc évtizeddel ezelőtt minden bizonnyal egy 
kisebb újságírói tévedés – figyelmetlenség vagy elírás – történhetett.     

A szerelvények a magyar állam tulajdonában álltak, és a Magyar Vöröskereszt 
működtette őket, kialakításuk pedig az állam terhére, a MÁV műhelyeiben tör-
tént, ugyanakkor a költségek egy részét a Vöröskereszt szervezetének országos és 
helyi gyűjtései fedezték. Egy szerelvény felállítása több százezer pengőbe került, 
míg egy teljes kórházvonat értéke elérte, illetve meg is haladhatta a 600–700 ezer 
pengőt. Csak összehasonlításképpen, 1943-ban a Magyar Vöröskereszt kezelésé-
ben működő 34 hadikórház, 12 220 ággyal összesen kb. 12 millió pengő értéket 
képviselt.23 

A kórházvonatok és az egészségügyi felszerelést szállító 
vasúti szerelvények 1945 utáni sorsa

A kórházvonatok a katona-egészségügyi felszerelés talán legértékesebb részét je-
lentették, amelyre mint „azonnal hasznosítható” hadizsákmányra – ismerve a há-
ború utáni közép-kelet-európai közegészségügyi állapotokat – más országokban 

ügyvivő igazgatójával, Vállay Gyulával készült, 1943. szeptember 30-án megjelent interjú-
ban (Uj Magyarság 1943. szeptember 30.) 6 db négytengelyű kocsikból álló kórházvonatról 
esik szó. „Ugyancsak mi rendeztünk be a honvédség részére hat Pullman-rendszerű, mo-
dern kórházvonatot is, amelyek azóta is a legteljesebb elismeréssel teljesítik hivatásukat.” 
Vállay megismételte ezen adatokat az Esti Ujságnak adott interjúban is 1943. október 8-án. 

21	 Kalakán 2012: 217.
22	 A Magyar Élet (1943. október 28.), illetve két hódmezővásárhelyi lap, a Népujság (1943. 

október 30.) és a Reggeli Ujság (1943. október 31.) közölt rövid hírt az esetről. 
23	 Az adatok forrása a Vállay Gyulával készült, fentiekben már hivatkozott interjú (Uj Ma-

gyarság 1943. szeptember 30.). Az 1942. évi állapot Vállay által ismertetett számai vissza-
köszönnek Hantos János könyvében, igaz, ő Magyar János és Tóth László 1962-ben pub-
likált kötetére hivatkozva („Történelmi ismertetés a magyar Vöröskeresztről”) 11 ezernél 
több ágyról és ötvenet meghaladó számú vöröskeresztes intézményről (hadikórházak és 
üdülők/elbocsátók) ír. Hantos 1981: 120.



215

Mezei Bálint  |  Kórházvonatok, mikrovilágok

is égető szükség mutatkozott. Ugyanakkor a háború utolsó hónapjaiban, követve 
a visszavonuló német és magyar csapatokat, nem csupán kórházvonatokat, hanem 
más, szintén jelentős értéket képviselő egészségügyi felszerelést irányítottak, illet-
ve hurcoltak vasúton nyugatra, főleg osztrák és bajor területre. Ezek közé tartozott 
több vöröskeresztes és katonai kórház is, melyek eszközeit, berendezéseit sokszor 
a teljes személyzettel együtt vagonokba zsúfolták, és vasúton szállították tovább, 
lehetőleg minél távolabb a közeledő fronttól.24 1944/45-ben már az ezen egészség-
ügyi intézményeket evakuáló vasúti szerelvényeket is sokszor kórházvonatoknak 
nevezték. 

Jó példa az előbbiekre az 547-es – több különálló épületet és azok személyzetét 
egyesítő – vöröskeresztes hadikórház Egerben, amelyet a várost ért 1944. októ-
ber 28-i súlyos bombatámadást követően gyors ütemben, november 3-án kime-
nekítettek. Az ekképp összeállított „kórházvonat” kb. 38-40 vagonból állhatott,25 
tehát majdnem kétszer hosszabb volt az 1941/42 folyamán létrehozott, jellemző-
en huszonkét kocsit számláló, a szó eredeti értelmében vett kórházvonatoknál. 
Ráadásul ezen (többnyire vöröskeresztes) egészségügyi felszerelést szállító vasúti 
szerelvényekre is felfestették a vörös keresztet, úgy a vagonok oldalára, mint azok 
tetejére.26 A továbbiakban ezen vonatok útját is a visszavonuló német csapatok 
mozgása határozta meg. 

A „doni fotós”, Reményi József családjával – feleségével és Mária lányával – 
együtt 1944 végén a 203-as gödöllői légoltalmi hadikórház (légókórház) felszere-
lését és dolgozóit Németországba szállító kórházvonaton utazva – Sopron érinté-
sével – előbb Ausztriába, majd Bajorországba került, amit a 90-es években papírra 
vetett visszaemlékezéseiben is említ.27

A nyugatra hurcolt egészségügyi javak volumenére jellemző, hogy 75 hadi-
kórház, 31 tábori kórház, 22 üdítőállomás és a 12 kórházvonat28 került a nyilas 
hatalomátvétel után a nyugati határon túlra,29 amelyekből 25 hadikórházat, 11 
tábori kórházat, 7 üdítőállomást és valamennyi kórházvonatot a Vöröskereszt  

24	 A zirci kórházat ért bombatámadás utáni, 1945. márciusi vasúti evakuációról közöl részle-
teket: Kunt 2019: 139–140.

25	 Kissné Németh 2011: 12–13, 24.
26	 Kissné Németh 2011: 24, 74.
27	 Reményi 2021: 79–83.
28	 Kapronczay – ahogyan az előzőekben már jeleztem – tizenhárom kórházvonatról ír, azon-

ban az általa megnevezett 150. számú (pullmankocsis) vonatra nem találtam utalást sem 
a korabeli sajtóban, sem pedig az általam áttekintett visszaemlékezésekben és szakiroda-
lomban.  

29	 Kapronczay 2013: 55.
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működtetett.30 Sajnos utóbbiak közül – a 109-esen kívül – egy sem jutott haza.  
A 109. számú kórházvonat ugyanis 1945. november 24-én – dr. Bak sorait idézve: 
„legnagyobb meglepetésünkre” – teljes felszerelésével és személyi állományával, 
de új parancsnokkal visszakerült Magyarországra az amerikai megszállási övezet-
ből, a bajorországi Neuburg környékéről.31 A szerelvény későbbi sorsa azonban 
nem tisztázott. A 151-es kórházvonat 1945. május 2-án az amerikaiak kezére ke-
rült, akik nem sokat törődtek vele. Személyzetét június közepén egy München-
től 80 km-re fekvő, általuk fenntartott kórházba vezényelték, ahol egészen 1945. 
október 15-ig dolgoztak, majd hazatérhettek Magyarországra.32 Az 1945 márci-
usától önkéntes ápolónőként dolgozó, pár hónappal korábban nemi erőszak ál-
dozatává vált erdélyi tanítónő, Bodó Róza kórházvonaton szintén Bajorországba, 
közelebbről Garmisch-Partenkirchenbe került, ahonnan 1945 novemberében tért 
vissza Magyarországra, majd karácsonyra sikerült hazajutnia Székelyföldre.33   

Az Ausztriába és Németországba hurcolt magyar vasúti javak felkutatására 
1945 augusztusában kiküldött megbízottak jelentése alapján a 151-es kórházvonat 
Altheimben vesztegelt.34 Nagyjából ekkor a 154-es – feltehetően – Bischofshofen-
nél, a 103-as pedig Vöcklabrucknél állt.35 

A 152. sz. kórházvonat Gróf István MÁV kocsivizsgáló 1946. május 20-án írott 
jelentése szerint 1945. január 14-én Vágsellyénél hagyta el az ország területét. Gróf 
a vonat kihurcolását nem tudta megakadályozni, mert utóbbi „mint zárt kötelék” 
közlekedett, majd 1945. május 9-én „teljesen üzemképes állapotban” került a ka-
nadaiak birtokába. 1946 első hónapjaiban az Északi-tenger partján fekvő Norden 
állomásán látták.36 Gyanítható, hogy a 152-es 1947 júliusában – legalábbis a Sza-
badság cikke alapján – még mindig Németország brit (vagy amerikai) megszállási 
övezetében volt, de felszerelése addigra már eltűnt. A vonat hollétét Brémában 
sejtették, felkutatására pedig nyomozást indítottak.37

30	 Hantos 1981: 120.
31	 Bak 1987: 104.
32	 Bak 1987: 105.
33	 Kunt 2019: 25, 139, 175, 199.
34	 MÁV Archívum, Raktári egység száma: VG10029; Jelentés a 26014/1945-UM rendelet 

alapján Ausztriába és Németországba hurcolt magyar vasúti javak felkutatására, számba-
vételére és megőrzésére kiküldött bizottság közlekedésügyi megbízottainak munkájáról. (A 
bizottság 1945. augusztus 9-én indult el, és 26-án ért haza Budapestre.)

35	 Bálint 2013: 113–114.
36	 MÁV Archívum, Iktatószám: 15/1946/27166, Egységazonosító: AB.10500, Iratazonosító: 

U00058993; Műszaki Kocsihivatalfőnökség Bp. Nyugati pu. Gróf István kivizsgáló fogságból 
visszatért (1946/28).

37	 Szabadság 1947. július 16.
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Az 1945 tavaszától Magyarországra folyamatosan, kisebb-nagyobb csopor-
tokban visszatérő deportáltakat, elhurcoltakat, sebesülteket, beteg hadifoglyokat 
szállító szerelvényeket szintén gyakorta nevezték kórházvonatoknak. Például az 
1921 óta heti megjelenésű A Reggel című budapesti hétfői lap 1945. április 23-
án38 egy negyven vagonból álló kórházvonatról ír, amely „az oroszok jóvoltá-
ból” Nyugat-Magyarországról és Ausztriából szállított haza kiszabadult, „beteg 
és menetképtelen deportáltakat”. A szintén budapesti, 1945-ben alapított Vilá-
gosság című napilap 1946. október 3-i száma a Hazahozatali Kormánybiztos-
ságra hivatkozva mintegy tízezer, Németország amerikai megszállási övezetéből 
(München, Regensburg, Plattling, Passau) visszatérő magyar hadifogolyról ad 
hírt, akiket nyolc szerelvénnyel, közte hat kórházvonattal szállítanak haza októ-
ber 2. és 30. között.39   

Elképzelhető, hogy az 1941–42 között felállított kórházvonatok egynémely 
kocsijai más, akár éppen egészségügyi felszerelést hazajuttató szerelvényekbe kap-
csolva 1945-ben vagy az azt követő években mégis visszakerültek Magyarország-
ra. Mivel az egyes vagonokon még jó eséllyel látható volt az összetéveszthetetlen, 
vörös keresztet formázó jel, továbbá oldalukon az originális vonatszám (101–102., 
105., 107–109., 111., 151–154.), a felületes szemlélők akár a teljes szerelvényt a 12 
eredeti kórházvonat valamelyikeként azonosíthatták.40    

Ami viszont biztos: a Nyugaton rekedt, illetve hadizsákmányként lefoglalt ma-
gyar kórházvonatok mindegyike – még sérülten, hiányos felszereléssel is – igen 
jelentős értéket képviselt. Elvesztésük azért is különösen fájó, mert a háború utáni 
szétzilált hazai egészségügynek hatalmas szüksége lett volna ezen modern, béke-
időben akár kórházi jellegű ellátóhelyként is kiválóan használható, kipróbált sze-
relvényekre.

A kórházvonatok struktúrája és személyzete

Egy kórházvonat általában huszonkét vagonból állt, s ebből tíz kocsiban 24-24 
ágyat helyeztek el, Frank-féle rázkódáscsökkentő hevederekre függesztve, 3 eme-
leten a fekvőbetegek részére, míg öt vagont ötvenkettő férőhelyes ülőbetegkocsi-
nak rendeztek be, meghagyva bennük az eredeti padokat s a felettük lévő csomag-
tartót.41 A szerelvények részét képezte továbbá egy pótkocsi, egy műtő- és kötöző-, 

38	 Reggel 1945. április 23. 
39	 Világosság 1946. október 3.
40	 Mezei 2022: 269.
41	 Bak 1987: 17–18.
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egy gyógyszertároló, egy személyzeti, valamint két raktárkocsi. Normális körül-
mények között egy vonat 500 beteget szállított, de a nehéz időkben – így például a 
doni katasztrófa idején – hétszázat is felzsúfoltak.42

A vonatokra a súlyosabb sebesülteket és betegeket az ablakon át, hordágyon 
emelték be, és fektették az ágyakra.43 Ugyanígy jártak el a betegek vonatról történő 
leemelése esetén is, ahogy ez az alábbi képen is látható: 

1. kép. Sebesült honvéd kiemelése a fekvőbetegkocsi ablakán keresztül 
Forrás: Reményi József hagyatéka / Fortepan

A fekvőbetegkocsikban az alsó és a középső sorban elhelyezett ágyakra a sú-
lyos betegek kerültek, míg a könnyebben sérülteknek csak a felső szinten jutott 
hely. Utóbbit szemlélteti a következő, szintén Reményi József hagyatékából szár-
mazó fénykép:

42	 Bak 1987: 18.
43	 Bak 1987: 19.
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2. kép. Háromszintes emeletes ágyak az egyik fekvőbetegkocsiban 
Forrás: Reményi József hagyatéka / Fortepan

A betegkocsikat a sebesültek kirakása után – de még mielőtt a személyzet 
megfürdött volna – 5%-os krezolszappanos oldattal súrolták fel, a tárgyakat úgy-
szintén lemosták. A gyakori fertőtlenítést a ruha- és fejtetvesség elleni védekezés 
is megkövetelte.44

A műtő-kötöző kocsi középső helyiségében egy műtőasztal állt, mellette mű-
szerszekrények és az operációkhoz szükséges egyéb felszerelések. A műszereket 
szükség esetén kifőzték, sürgős alkalmazáskor pedig alkohollal égették. Az el-
használt kötszeresdobozokat csak a magyarországi kórházakban adták le, illetve 
cserélték ki sterilekre. A műtő egyik fülkéjében a beosztott sebész, míg a másik-
ban a műtőstiszt lakott. Utóbbinál tárolták a rögzítő síneket és a kötszereket. A 
gyógyszertároló kocsi közepén volt a kiszolgáló rész, ahol a padozaton és a falon 
rögzített szekrényekben raktározták a gyógyszereket, az injekciókat, a kenőcsöket 
és a tégelyeket. Itt tartották a tiszti gyűléseket is, s ha a vonat üresen várt, vagy ép-
pen úton volt, a személyzet itt étkezett. A kocsi egyik fülkéjében a gyógyszerész, a 
másikban pedig a belgyógyász beosztású orvos lakott.45 

44	 Bak 1987: 19.
45	 Bak 1987: 18.
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A személyzeti kocsiban – a fekv�betegkocsikhoz hasonlóan – huszonnégy ágy 
függött, szintén Frank-féle rázkódásgátló hevedereken. Ezeken aludtak a szerel-
vény különböz� beosztású honvédjei.

A konyhakocsi berendezése két rögzített, zárt fedel� és két nyitott fedel� üst-
b�l, víztároló edényekb�l s a rögzített szekrényekben elhelyezett teljes konyhai 
felszerelésb�l állt. A konyhakocsiból átjáró vezetett a raktárkocsiba, ahol ládák-
ban tárolták a kenyeret, a konzerveket, a füstölt szalonnát és más füstölt húsokat, 
továbbá a száraz f�zelékeket, a tarhonyát, a rizst, a kétszersültet, a tejport, a kek-
szet, a szemes és malátakávét, az üveges és m�mézet, a lekvárokat, a cukorkafé-
leségeket, a nápolyi szeleteket, a cukrot, a kristály- és keser�vizet, illetve egyéb 
italféléket. Azonban a nagyjából 3000 km-es út során többször is fel kellett tölteni 
az élelmiszerkészletet, ami a mindenkori GH-f�nök feladata volt. Az alapvet� élel-
miszerek közül a legnagyobb mennyiséget mindig kenyérb�l tartották készleten 
– közel 2 tonnát.  

A szerelék- vagy paklikocsiban tartották a matracokat, a takarókat, a leped�-
ket, a párnákat, a fehérnem�ket, az egyenruhákat és a vonathoz szükséges vasút-
gépészeti alkatrészeket. Itt voltak továbbá a pisztolyok, a puskák – a mannlicherek 
–, néhány kézigránát, töltények és két golyószóró, de ide helyezték a vonaton el-
hunytakat is, a holttesteket pedig az els� útba es� magyar pályaudvar-parancsnok-
ságon adták le.46

Hét kocsi állt a kiszolgáló személyzet rendelkezésére. A parancsnoki kocsi kö-
zéps�, nagyobb helyiségében m�ködött a GH. A kocsi egyik végében lev� fülké-
ben a parancsnok, a másik végében pedig a GH-f�nök lakott. 

A GH-f�nökök – mint Reményi József is – kulcsszerepet játszottak a kórház-
vonat mindennapjaiban, és rendszerint szívükön viselték a sebesültek ellátását. 
Idézve dr. Bakot: „Fontos emberek voltak �k a maguk helyén, nem anyagban gon-
dolkodtak, hanem emberben, sebesültben. Megértették, átélték a betegek nehéz 
sorsát, örültek, ha az étkezéssel, egyéb ellátással helyzetükön könnyíthettek.”47

A kórházvonat parancsnoka – aki els�sorban a Vezérkari F�nökség III. osztá-
lyának parancsai szerint szervezte a vonat m�ködését és útját – bármilyen szak-
képesítés� orvos lehetett. A betegek ellátása els�rend�en a beosztott orvosok – 
szinte kivétel nélkül tartalékos mozgósítottak – feladata volt. Az els� beosztott 
sebész vagy a sebészeti beavatkozást igényl� eseteket is ellátó n�gyógyász volt, 
míg a belgyógyászati teend�ket rendszerint belgyógyászok vagy általános or-
vosok végezték. A gyógyszerész okleveles gyógyszerész, a gazdasági tiszt anyagi 

46	 Bak 1987: 19.
47	 Bak 1987: 18.


