1.

TERSEGUNK AZ ORSZAGBAN ES
A KARPAT-MEDENCEBEN

1.2. Kézlekedésfoldrajzi helyzet,
megkozelithetoseg

térség kozlekedési helyzete nem kedve-

z6: bar téle délre futnak el az V. szamu

paneuropai vonalak, ezekhez csak mel-
|ékvonalakon at kapcsolodik (1.8. dbra).

A kozuti kozlekedésben a 6 (itSeret jelentd
autopalyak kozil az M3 kozeliti meg leginkabb
telepiiléseinket, az Eger szamara — Fiizesabony-
nal — kozvetlen osszekottetést biztositd M25-0s
gyorsforgalmi ut jelenleg csak a tervezési sta-
diumban tart. Az elsérendii foutak kozul a 3-as
csak érinti a térséget. A masodrendliek koziil
a 25-6s (Kerecsend — Eger — Ozd) és a 24-es
(Gyongyos—Sirok—Eger) utaknak is jellemzéen a
kisebb forgalmu Utszakaszai haladnak at. Az al-
sobbrend( utak vagy a volgyekben haladnak, vagy
Egerbe tartva keresztezik a volgykozi hatakat. A
muutak altalanos mindségi problémain kivul még
kiemelhetd, hogy egyrészt hianyoznak osszekotd
utak (pl. Egerbakta—Egerszalok kozott), masrészt
egyes szakaszokon a forgalom igényelne foéut
szintli osszekottetést (pl. az Eger—Andornakta-
lya—Mez6kovesd viszonylaton).

A térségi kozosségi kozlekedés kozpontjanak
szamitd Egerben aktualis probléma egy multimo-
dalis csomopont létrehozasa a helykozi buszpa-
lyaudvar és a vasutallomas integralasaval, s ennek
megfeleléen a forgalom atszervezésével.

Onallé kerékparutak az egykori kisvasut he-
lyén haladé Fels6tarkany — Eger vonalon kiviil
csak Egerben, kiilonallé szakaszokban keriiltek
kialakitasra.

A térség vasuthalozatanak kiépitése soran el-
sésorban a teherforgalom igényeit vették figye-
lembe, a cél az itt kitermelt nyersanyagok (ko-
szén, ércek, fa, mészkd, épitokd, stb.) elszallitasa
volt. Ezek elapadasa, a hagyomanyos nehézipar
hanyatlasa, a kozuti fuvarozasra valo atallas és
az elmaradt felljitasok miatti rossz allag miatt a
vasUthalézat nagy része a jelentdségét veszitet-
te (Ronafoldi, 2014). A jelenlegi személyszallitasi
igények szempontjabol tobb helyen kedvezétlen
vonalvezetés (atszallasok, keruloutak kényszere)

miatt a vonalak felszamolasa igen el6rehaladott
allapotban van.

1.

OUR REGION IN THE COUNTRY
AND IN THE CARPATHIAN BASIN

1.2. Transport-geography and
accessibility

he transportation situation is unfavourable

for the region:although the noV. Pan-Euro-

pean rail-link runs past it to the South, the
region is only connected to it by way of branch
lines (Figure 1.8.).

As for public roads, the M3, being part of
the national highways main arterial motorway
system, passes closest to our settlements, the
M25 motorway, a direct connection to Eger at
Flzesabony, is only in its planning stage now.
Amongst the primary roads only no 3 touch-
es our region. From the secondary ones, no 25
(Kerecsend — Eger — Ozd) and no 24 (Gyongyos
— Sirok — Eger), only sections with lower densi-
ty traffic pass through. The lower priority roads
either follow the valley or, on their way to Eger,
cross the interfluves. Beyond the general quality
problems of roads it should be highlighted that
link roads are missing (e.g between Egerbak-
ta and Egerszaldk), on the other hand at some
sections the traffic would justify a primary road
connection (e.g. along the Eger — Andornaktalya
— Mezokovesd route).

In Eger, which counts as the hub of the region-
al public transport system, the actual challenge
is the creation of a multi-modular junction that
would integrate the national bus station and the
train station and the re-organisation of the traf-
fic accordingly.

Individual bicycle roads, apart from the one
following the route of the narrow-gauge railway
connecting Felsétarkany and Eger, were only in-
stalled as stand-alone sections in Eger.

When building the rail network of the region,
the needs of cargo transportation were mainly
taken into consideration, the aim was the trans-
portation of the raw material resources extract-
ed within the region (coal, ores, wood, limestone,
building stones, etc.). Along with the decline of
the traditional heavy industry, the switch to
road transport and the deterioration of the rail
network due to the lack of modernisation, the
railway network lost its importance (Ronafoldi,




Térséglink az orszagban és a Karpat-medencében
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1.8. abra. Kozlekedési utak és vasutak az egri térségben.
(Szerk.: Utasi Zoltan)

A terllet déli szomszédsagaban haladé Bu-
dapest — Miskolc (80-as) vasuti févonalhoz két
szarnyvonal kapcsolédik. Az 1887-ben atadott,
Kal-Kapolna — Kisterenye kozotti (84-es) vasut-
vonalon a személyszallitas 2007-ben megsziint,
az alkalomszerl teherszillitas pedig csak egyes
szakaszait hasznadlja. A Fuzesabonyt Egerrel osz-
szekotd (87a szamu) egyvaganyu, villamositott
szarnyvonal kedvezébb helyzetben van, napja-
inkban is rendszeres teher- és személyforgalmat

Figure 1.8. Roads and railways in the Eger region
(by Zoltan Utasi)

2014).The current routes being rather unfavour-
able from the point of view of the needs of pas-
senger transportation (changing trains, the need
to use by-pass routes) the total elimination of
the line is at an advanced stage.

Two branch lines connect to the main railway
line Budapest — Miskolc (no. 80) south of the re-
gion. Personal transport on the railway line in-
stalled in 1887 between Kal-Kapolna and

Kisterenye (no. 84) ceased in 2007, occasional



bonyolit le. Az északi iranyu folytatasaként 1907-
ben megnyitott Eger — Putnok (87-es) vonal bel-
varosi szakaszat rendhagyé modon az egri varon
keresztul vezették, részben lerombolva azt! A
68 km hosszu vonal Magyarorszag egyik legro-
mantikusabb vonala alagutakkal, volgyhidakkal,
szerpentinekkel, de 2009 o6ta csak az Eger — Szil-
vasvarad kozotti szakaszon bonyolit le csekély
személy- és teherforgalmat.

A térség kisvasutjai alapvetden a fa szallitasa-
ra szolgaltak, gazdasagi jelent&ségik elvesztése
miatt felszamoltak Sket: egyediili kivétel a Fels6-
tarkanyban turisztikai céllal fenntartott Flit6haz
— Stimechaz kozotti, 4,8 km-es szakasz.

A térségben mindossze két kisebb sportrepu-
I6tér talalhato (Eger, Maklar).

Our region in the country and in the Carpathian basin

freight transport only using certain sections.The
electrified single track branch line connecting
Eger and Flizesabony (no.87a) is in a better posi-
tion, there is regular passenger and freight traffic
on it even now.As a continuation to the North,
the Eger — Putnok (no. 87) line was opened in
1907, of which the section through the city cen-
tre cut through the castle of Eger, partly destroy-
ing it! This 68 km line is one of the most roman-
tic railways having tunnels, viaducts, serpentines.
However since 2009 only the section between
Eger and Szilvasvarad has been in operation with
limited passenger and freight traffic.

The narrow-gauge railways of the re-
gion served mainly for the transportation for
wood, and because they lost their economic
significance they were closed: the only
exceptionis the 4.8 km section between Flithaz—
Stimechaz operating in Felsotarkany for the pur-
poses of tourism.

There are only two small sport airports in the
region (Eger, Maklar).



