PETERFFY GERGELY

A vasiti kozlekedés djrainditdsinak nehézségei a I1. vildghdbora utdn.

Palyadllapot — jdrm{park — szénhelyzet. "

A misodik vildgégés totalitdsa hatalmas pusztitdst végzett emberéletben és anyagi javak-
ban, harctéren és hdtorszdgban egyardnt. A szovetséges erdk légitimaddsai, majd a fél éven
4t tombol6 harcok rommad véltoztattdk Magyarorszdgot. A nemzeti vagyon 40%-a semmi-
siilt meg, 1938-as drfolyamon szdmitva 22 millidrd pengd, ami meghaladta az 1938/39. évi
5,2 millidrd pengds nemzeti jovedelem négyszeresét’” Lakossdg 900 ezer fés veszteséget
szenvedett el, emellett szdzezrek menckiiltek nyugatra, vagy keriiltek hosszabb-révidebb
idére hadifogsdgba, a legnehezebb id8szakban vonva el munkaerdt az Gjjaépitéstdl.

Az 6sszes hdbords kir 17%-a a kozlekedést érte, kiilonosen az 6sszes dunai és tiszai hid
hidnya, valamint az orszdg gazdasigi életét alapvetden meghatdrozé vastt veszteségei aka-
dalyoztdk a hétkéznapi élet normalizdléddsde.”® Miikdddképes gépkocsi gyakorlatilag nem
maradt az orszdgban, de az igavond éllatdllomdnyt ért veszteségek is bénitéan hatottak még
a kornyéki kozlekedésben is. A fenticket szem el8tt tartva még stlyosabbnak tiint a vasutat
ért kdrok mértéke. A hdbort sordn megrongdlddott a vagdnyok 38%-a, az épiiletek 45%-a,
a hidak 83%-a. Tavkozl8 berendezések 82%-a és a biztositéberendezések 70%-a ment tonk-
re, a villamos fels6vezetékek teljesen haszndlhatatlanokkd véltak.>" Veszteséglistdra keriilt
a vontat6jérmiivek 89%-a, a személykocsik 85%-a és a tehervagonok 86%-a. Ez tételesen
1.222 gdzmozdonyt, 82 villamos és robbanémotoros motorkocsit, 2.947 személyvagont, 892
kalauz- és postakocsit, valamint 43.450 tehervagont jelent, dsszesen 48.593 jérmivet.>'®

A helyreéllitdsi munkdlatok a front tdvoloddsdval azonnal megkezdddtek, a Véros Had-
sereg szdmdra fontos vasdtvonalak és dllomdsok haszndlhatévd tételét a szovjet miszaki
alakulatok vezetésével vasutasok és a helyi lakossdg végezte. A hdborti utdn mdr a Magyar

Allamvasutak irdnyitdsdval zajlottak a helyredllitdsi munkélatok.

514 A kutatds a TAMOP-4.2.1.D-15/1/KONYV-2015-0013 , Kutatds, innovicid, Egytictmiiks-
dések — Tdrsadalmi innovécié és kutatdsi hdlézatok egyiictmiikddésének erdsitése” cimi projeke ke-
retein beliil valésult meg.

515 Honvdri Janos: XX. szdzadi magyar gazdasdgtorténet. Transzformdcidk, rendszerek.
Budapest. 2006. 88. A gazdasdgi év naptdri évre val6 4tédllitdsa 1948-ban tértént meg, ad-
dig a termés betakaritdsdhoz kapcsolédéan nydr volt a gazdasdgi év vdltdsa.

516 A Horthy-korszak gazdasdg- és kézlekedéspolitikdja elsésorban a vastitban ldtta a személy- és
teherszéllitds £8 eszkozét, a kdzati motoros kozlekedést igyekezett korldtozni.

517 Az 1911-ben villamos vontatéssal épitett Budapest-Vic-G6dolls HEV felsévezetékrendszeré
nem is potoltdk, a Godollé-Veresegyhdz vonalat 1970-ben bezdrtdk.

518 A magyar vastt krénikdja. Szerk.: Mezei Istvdn. Budapest. 2009. 158.

215



Ugyan 1946 végére majdnem minden vonalon sikeriilt 4jrainditani a forgalmat, azonban
a jarmthidny, illetve szénhelyzet alakuldsa tovdbbra is stlyos nehézségeket és fennakaddso-
kat okozott idénként a kézlekedésben, a lerombolt ipari hdctér miacti karbantartdsi és gydr-
tasi kapacitdsok beszlikiilését nem is emlitve. Mivel a pélyahdlézac dllapota, a jarmipark
és a szénhelyzet alakuldsa szorosan osszefliggott, érdemes ezeket alaposabban szemiigyre
venni ahhoz, hogy 4tfogd képet kapjunk a hdborat kévetd mésfél év vasuti kozlekedésének
alakuldsdrél és legfontosabb nehézségeirdl.

A téméval foglalkozé szakirodalom sajndlatos médon még nem elemezte kell8 alapossiggal
a MAV iizletvezet8ségein®™ 1945 nyardn készitett hiborus pusztitdsokrél és az addig véghez
vitt helyredllitdsokrdl készitett jelentéseket, valamint az tizletvezetSségek adataibdl havonta
készitett tizemgazdasdgi jelentéseket. Szintén megkeriilhetetlen az orszdg jjdépitésének be-
mutatdsdra készitect kidllitdsokrol, tudomdnyos eldaddsokbdl dsszedllitote kiadvdnyok, bros-
surdk, nem csak a felhaszndlt adatok miatt. Egy adott rendszer pusztuldsa utdni Gjjéépités
magiban rejti a lehetdséget egy jobb, a jov6 kovetelményeit is kielégiteni képes szisztéma
megépitésére. A Magyar Mérnokok és Technikusok Szabad Szakszervezet Kozlekedési Szak-
osztdlya, a Magyar Vasutasok és Hajésok Szabad Szakszervezte, valamint a Magyar Kozleke-
dési Alkalmazottak Szabad Szakszervezete dltal 1946-1947-ben kozdsen rendezett kozleke-
dési eldaddssorozaton elhangzott el8addsok szinte mindegyike az adott kizlekedési dgazatban

végzett helyredllitdsi munkdlatok mellett a célszer(i fejlesztéseket is elemezte.

Pilyadllapot

A vasuti palyahdlézat rossz dllapotdra nem csak a hdborus sériilések nyomtdk rd bélyegii-
ket, hanem az I. vilighdborut elvesztd és megcsonkitott orszdg gazdasdgi lehet8ségeinek
korldtai. A két vildgégés kozoeti idészakban ugyanis nem tudtak kelld forrdst biztositani
a palyahdlézat szinten tartdsihoz, a kontinensen elfogadott 25 éves csereperiddus helyett

1928-ban a f6vonalak 41%-dn és a mellékvonalak 60%-4n a felépitmény®*® kora megha-

519 Uzletvezet8ség: Magyar Allamvasutak (1946 junius 29-ig Magyar Kirdlyi Allamvasutak) ké-
zépszintli igazgatdsi szerve, amely kozvetleniil a MAV Elnékség ald tartozott, élére a kozlekedési
miniszter nevezett ki igazgatdkat a MAV-elngk felterjesztése alapjan. Az orszdg vastthilézatér terii-
letileg hat iizletvezet8ségre osztottdk a vizsgdlt korszakban, Budapest, Miskolc, Debrecen, Szeged,
Pécs és Szombathely kézpontokkal.

A MAV szervezeti struktdrdjénak alakuldsdc dcfogéan tdrgyalja: Magyar Allamvasutak felsébb
szervezeti tagozdddsdnak vdltozdsai és vezetése. 1869. évi november hé 1 — 1989. évi februdr hé 28
kézotti id8szakban. Osszedllitotra: Fényes Jézsef vastitigazgaté vezetésével a MAV Pécsi Igazgatésig
munkakdézossége: Méhes Istvdn — Siille Ferenc — Hajdi Gyula. Budapest. 1988-1989.

520 A vasuti pdlya felépitményét a ztzottkd dgyazat, talpfa és sinszdl adja. Az alépitményhez
tartoznak a tdltések, bevagdsok, de idetartoznak még az alagutak és a hidak is, tehdt mindazon szer-
kezet, ami a felépitményt hordozza.
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ladta a 30 évet is. Még a Horthy-korszak gazdasdgilag jobban teljesité éveiben sem sikeriilt
behozni a lemaraddst, igy egy tobb helyen is elhaszndlédott hélézatra zadule rd a I1. vildg-
hébort jelentds katonai és teherforgalma (a lemaradds a jdrmipark terén is jelentkezett).
A hiboras késziilddés és forgalom, illetve a revizié sordn visszakeriilt teriileteken végzett
nélkiilozhetetlen beruhdzdsok®' anyagi vonzatai miatt a pélyafenntartdsi teljesitmények is-
mét elmaradtak a sziikségest8l. Nem meglepd tehdt, hogy 1947 februdri adatok™? szerint
a f8vonali vigdnyokban szdmos helyen 50, a mellékvonali vigdnyokban 60-70 éves sinszd-
lak fekiidtek, jelent8s kozlekedésbiztonsdgi kockdzatot rejtve.’” Tetézte a problémdt, hogy
1920-ban hatalmas erd8ségeit is elvesztette az orszdg, igy a vastt szdmdra nélkiildzhetetlen
talpfék beszerzése is problémdkba titkézott. A mintegy 20 éves felhaszndldsi id6vel szdmol-
va, a talpfadllomdny évi 4,5%-4t kellett volna kicserélni, de 1941-t8] mdr csak évi 2,1%-ot
tudtak a pdlyamunkdsok cserélni. 1946 szeptemberi {izemgazdasdgi jelentésbdl kicsendiild
aggodalom érthetd, hiszen addigra a teljes hdlézaton a talpfik 23%-a elkorhadt, a hidny
néhdny éven beliili ledolgozdsihoz pedig nem 4llt rendelkezésre elég nyersanyag —pénziigyi
forrdsrél nem is beszélve.’*

A vigdnyokban keletkezett kdrt szemiigyre véve még kiemelked8bbnek tekinthetd a hely-
redllitds titeme, kiilondsen a megfeleld szerszdmok hidnydnak és a kozelldtds katasztrofilis
helyzetének tiikrében. Emiatt tobb esetben is kevésbé jelent8s vasttvonalak vdgdnyait kel-
lett felszedni, hogy mdshol Gjraépithessék a megrongdlt szakaszokat. Nem meglepd tehit,
hogy helyenként eltérd rendszerd, olykor mindossze 4-6 méteres sinszdlakbdl lettek egyes
vonalrészek helyredllitva, ami nem sokkal késébb mdr komoly karbantartdsi nehézségeket
okozott. A fentieken kiviil munkaerd-hidnnyal is szembe kellett néznie a vastitnak, 1945

f6-munkaidényére tervezett 45 ezer munkds helyett mindéssze a felét sikeriilt biztositani,

521 Az 1938-1944 kozotti revizids teriileteken végzett beruhdzdsok 1938-as értéken szdmolva
766.446.047pengdt tett ki (149,4 millié dolldr), ebbdl a vastti beruhdzdsok 555.686.000 pengdvel
részesedtek. Eperjesi Ldszld: Magyarorszdg kozlekedési problémdi és a pdrizsi békeszerzédés (1945-
1946). In.: Kozlekedési Mtzeum Evkonyve XII. (2001-2002). Szerk.: Hiitel P4l. Budapest. 2003.
272-304. A beruhdzdsokrdl készitett dsszesitd tabldzatot l4sd: 280. p.

522 Tolnay Lajos: A vasuti alépitmények és a felépitmény korszerGsitésének kérdései. In.: Ma-
gyarorszdg kozlekedésiigye. (tovdbbiakban: Magyarorszdg kozlekedésiigye) Szerk.: Duzs Jdnos. Bu-
dapest. 1947. 54-63.

523 Erre j6 példa az 1948. november 21-én Ceglédbercel kozelében bekdvetkezett baleset, ahol
az eldregedett sinszdl eltdrt a Nyiregyhdzdra tarté 1706 sz. gyorsvonat alatt. A gyorsvonat kisiklott
és négyen meghaltak a toleésrél legurulé kocsikban. MAV Kézponti Irattér (tovibbiakban MAVKI).
Digitalis Nyilvdntarté Rendszer (tovdbbiakban DNR) 15/1948/72827 sz. tigyirat.

524 1946 szeptemberi iizemgazdasdgi jelentés. Pélyafenntartisi fejezer. MAVKI. Pécsi Igazgaté-
ség gyljteményes iratai. (tovdbbiakban: PG fond.) 10002. doboz.
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katondkkal, kézunkdsokkal és interndltakkal egyiitt.’” Az dllamvasttndl az alibbiakban
foglaltdk 6ssze a munkaer8hidny és a helyredllitds lasst titemét: ,,A helyredllitdsi munkdila-
tok meginditdsival ijabb nehézségek tamadtak, mert az anyagtermeld helyek, kocsik és mun-
kaerd hidnya miatt elegendd anyagor szolgdltatni nem tudnak, tovdbbd a trianoni hatdrok
megvondsa folytdn az orszdg elvesztette a termeld vidékének legnagyobb részér és igy a legsziik-
ségesebb anyagnak a talpfanak biztositdsa a legnagyobb nehézségbe iitkozik. A vashengermiivek
egyrészt a nyersanyag és szén hidnya, mdsrészt a nagy jovdrételi kotelezettségek miatt sinanyagot
gydrtani alig tudnak, sziinetel a hidak épitéséhez sziikséges rdcsos tartd szerkezetek kihengerlése
is. A cement és téglagydrtdssal foglalkozd iizemnek munkdshidnnyal, nyersanyag és szénhidny-
nyal kiizdenck, szoval az dllamvasutak helyredllitdsinak nehéz feladatdndl minden egyes téren
a legnagyobb nehézségekkel kiizdiink.

A helyredllitasi munkdlatoknak mdsik nagy akaddlya a munkdshidny. A kiprébdlt vasiti
munkdsok nagy része még mindig karonai szolgdlator teljesit, vagy fogolytiborban van, nem kis
része a hdbori idején pusztult el, a fizetési eszhkozok elégtelensége miatt a mindennapi beszerzési
gondokkal kell kiizdeni, a legfontosabb élelmicikknek a kenyérnek biztositdsa is nehéz feladatot
képez. Igy nem csoda, hogy a hosszii ostrom idején teljesen lerongyolédott és legyengiilt alkalma-
zottaktdl, akiknek otthondt feldiltik és kiraboltik, nem lehet azt a munkateljesitményt vdrni,
mint egy nyugodt, békés koriilmények kizitt él6 és a pdlyafenntartdsi munkdlatok elvégzésében
teljes mértékben begyakorlott személyzettdl.”*

Konkrét szdmokat nézve, dsszesen 4446 km vdgdny rongdlédott, vagy semmisiilt meg,
jelentds teriileteket zdrva ki hosszabb-révidebb id6re a gazdasdgi vérkeringésbél. 2.610 km
egyvigdnyu févonali pdlydn 684 km (26%) vilt haszndlhatatlannd. Kett8svdgdnyt vona-
lak hossza 1.030 km-t tett ki —ami 2.060 km vdgdnyhosszt jelent— ebbdl 424 km-en mind-
kéc vigdny, 606 km-en az egyik vdgdny lett haszndlhatatlan, 6sszesen 1.454 km (71%).
A mellékvonali hdlézat 4.030 km-t tett ki, ebb8l 918 km (23%) rongilédott, ami pedig

525 1946 novemberére mdr 9.563-ra csékkent a pélyafenntartdsndl dolgozé munkdsok létszdma
a palyafenntartdsi méhelyekben pedig tovdbbi 617 £8 dolgozott. 1946 decemberi tizemgazdasdgi je-
lentés. Pilyafenntartdsi fejezet. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.

A kozlekedési és hirkdzlési infrastruktirdban keletkezett kdrok mihamarabbi felszdmoldsa érdeké-
ben, és hogy a MAV, Posta, stb. részére mindig rendelkezésre dlljon rugalmasan felhaszndlhaté mun-
kaer8, a Szovetséges Ellendrzd Bizottsdg engedélyével a honvédelmi miniszter 1945. oktdber 15-i
paranccsal (HM. 38320/eln. Szerv. 1945 sz. rendelet) feldllitotta az 1. miszaki hadosztdlyt, amely
Molndr Pél vezérrnagy parancsnoksdga alatt egyesitette a demokratikus honvédség osszes miszaki
alakulatdt. 6 zdszl6aljat egyenként 800 f&vel vasuti hid és pélyaépitésre, 4 zdszl6aljat egyenként 740
f8vel hiraddépitésre, 4 zdszldaljat egyenként 600 f8vel pedig vonatok és vasutdllomdsok, vasttiizemi
teriiletek 8rzésére hoztak létre, mintegy tizezer {8s létszdimmal. Dr. Léka Gyula: A miiszaki csapatok
részvétele az orszdg Gjjéépitésében, 1945-1948. Kézirat. H.é.n. Hadtorténelmi Levéledr. MN Kiilon-
gydjtemény. TGY-IL.A. VIII/a-11. 21. p.

526 1945 juliusi iizemgazdaségi jelentés. 11-12. p. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.
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az dllomdsi mellékvdgdnyokat illeti, a 2.950 km-bdl 1.390 km (47%) lett szétrombolva,
a 13.784 db valtdbdl pedig 3.630 db (26%). 1945 végére 554 km egyvdgdnyu f8vonali pé-
lydt tettek jarhatdvd, a kétvdgdny févonalakon egy vdgdny teljes hosszban, illetve 409 km-
en mindkét vigdny tizemelt, vagyis 621 km-en még nem sikeriilt helyredllitani mindkét
vdgdnyt, mint példdul Kistjszdllds—Debrecen, Miskolc—Sétoraljatjhely, illetve Rékos—Uj—
szdsz kozott. A vicindlis pélydkon 730 km-t sikeriile helyredllitani, az dllomdsi mellékvd-
gdnyokbdl 413 km-t, a vdltékbdl pedig 2.313 darabot.” A még haszndlhatatlan mdsodik
vdgdnyok mellett tovdbbi 318 km-en nem sikeriilt ideiglenesen sem helyredllitani a pélydt,
tobbségében vicindlis vonalakon. 1946. szeptember 1-i kimutatds szerint a megrongalt egy-
vigdnyu févonalak 84%-a, a kétvdgdnyd févonalak 62%-a, a mellékvonalak 85%-a, az 4l-
lom4si mellékvdgdnyok 66%-a, és a megrongalt véltok 79%-a tizemelt mar.*® 1946-tdl tgy
bucstzott el a MAV, hogy az egyviganyt palydkon mar csak 59 km-en, kétvégany palyd-
kon pedig 319 km-en nem sikeriilt helyredllitani a felépitményt.5*

A vastithdlézat helyredllitdsinak legfébb nehézségét a felrobbantott hidak pétldsa jelen-
tette. Az ideiglenes megolddsokkal jérhatévd tett mitdrgyakon csak sebességkorldtozdssal
lehetett kozlekedtetni, karbantartdsuk pedig jelentds munkaerdt és eszkdzt kotoee le. Kii-
l6nésen a nagyobb folyami hidak hidnya okozott gondot, jelentds sszeget emésztve fel
a roncsok kiemelése és helyredllitdsa. Az sszes 50 méternél nagyobb hid megsemmisiilt,
ezdltal a Duna és a Tisza hdrom részre szabdalta az orszdgot. A trianoni Magyarorszdgon
10.219 vasiti hid és 4teresz volt taldlhaté a vaspdlydkon, 8sszesen 59.807 m nyildshossz-
ban. Ebb4l 842 pusztult el a hdboriban 19.408 m nyildshosszal. Amig tehdt a vasutti hidak
szdm szerint 8,5%-a semmisiilt meg, hosszukat tekintve mdr 32%-uk. 1946. mdjus 1-ig
757 hidat llitottak helyre ideiglenes vagy végleges megolddssal 12.682 méter nyildshossz-
ban.*® A hidak hidnya jelentdsen lassitotta a —els6sorban teher— forgalmat, hiszen jelentés

keriil6ket kellett megtenni, aminek komoly koltségvonzatai voltak a fuvaroztat6 szdmadra,

527 Ertl Rébers: Az Allamvasutak vonalainak Gjjéépitése. Kozlekedési Kozlony. 1946. 3. szdm. 13.

528 1946 augusztusi lizemgazdasigi jelentés. Pélyafenntartdsi fejezet. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.

529 1946 oktdberi tizemgazdasagi jelentés. Pilyafenntartisi fejezet. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.

530 1946 4prilisi iizemgazdasdgi jelentés. Hidhelyredllitdsi munkélatok fejezer. MAVKI. PG
fond. 10001. doboz.

Az 1946 juliusi tizemgazdasdgi jelentésben részletes kimutatds szdmol be a vasttvonalakon —Du-
na-Tisza-hidak kivételével—- zajlé hidépitési munkdlatokrol.
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a vasut szdmdra pedig kocsi-fordul6idé és szénfogyasztis-emelkedést okozott.” A MAV
kompenzdlandé a tobbletdt jelentette koleségemelkedést, a keriild miatti dijeobblet felét 4e-
véllalta, {gy azonban az dllamvasut tovdbbi anyagi terhet vett a valldra. >

A Duna felett 4tiveld 6t vastti hidbol a legfontosabb a Ferencviros és Kelenfsld dllomd-
sok kozotti kétvdginyd déli osszekotd hid volt. A németek 4ltal 1944 utolsé napjn felrob-
bantott hidtdl néhdny méterre északra, 1945. dprilis 26-4n adtdk 4t a szovjet utdszok 4ltal
épitett fajdrmokon nyugvé ideiglenes vastti hidat. A forgalom novekedése és a jegesdrtdl
valé félelem miatt még abban az évben megindult a régi 6sszekotd hid egyik szerkezetének
tgynevezett féldllandé jellegli helyredllitdsa, amivel 1946. november 3-dn lettek készen.’
A hid miel8bbi dtaddsa érdekében 1946 mdjus-augusztus hénapokban 4 vaste- és hidépitd
szdzad, méjus-jinius sordn még egy 6tddik szdzad is részt vett az épitkezésben.”* Ugyan
Bajdnil a szovjetek pontonhidakbdl létesitettek vastti hidat, azt azonban csak nagyon rit-
kan haszndlhattdk polgdri célra, jellemz&en katonai, hadifogoly és jovitételi szerelvényeket
vittek dt rajta. Uzemelési idejét sem sikeriilt egyelére pontosan meghatirozni, feltehetéleg
1945 tavasz4tdl tizemelt, taldn 1946 8széig.’®

A Tisza felett 4tivel8 8 vastti hidbdl 1945 végén a szegedi, szolnoki, tiszafiiredi és zd-
honyi hidak ideiglenes szerkezeti megolddsokkal tizemeltek, de a téli jegesdr elpusztitotta
a zdhonyi provizériumot, a tobbi hidat is csak nagy eréfeszitéssel, szovjet és magyar misza-
ki alakulatok bevetésével tudtdk megvédeni. 1946. junius 27-én a tiszafiiredit, november
10-én az algydit, december 15-én a csongrddi hidat adtdk 4t, véglegesen helyredllitott for-
mdjukban. Ekkor 31 mérnék irdnyitdsdval mintegy 5000 munkds dolgozott a vastti hidak

helyredllitdsdn.>*

531 Varga Lészlé: Vasat 8szi széllitdsi feladatai. Kozlekedési Kozlony kiilonszdma az I. Orszdgos
Vastiti Uzemi Kongresszusrol, 1946. augusztus 11. 4-10. p. Eléad4siban hisbavigé példaként emlitette
a dorogi szén szdllitdsdt a pesti erémivekbe, gydrakba. Az esztergom—budapesti vonalon mindéssze 45
km-es tt helyett, a lerombolt északi 6sszekdtd hid miatt, almdsfiizit6i keriilvel 126 km-t kellett meg-
tenni. A probléma még stlyosabban jelentkezett a Dundntdl és az Alfold déli részei kozoeti kapeso-
latndl, példdul a mecseki szén Szegedre fuvarozdsiban, de ugyanilyen gondot jelentett a Zahony feldl
érkez8 nyersanyag elszéllitdsa a borsodi iparvidékre a tokaji Tisza-hid hidny4ban.

532 Csanddi Gydrgy: A Magyar Allamvasutak problémdi. TV. rész. Kézlekedési Kozlony. 1948.
42. szém. 538. p.

533 Papp Tibor: A budapesti déli 8sszekotd vasati Dunahid djjéépitése. Kozlekedési Kozlony.
1947. 1. szdm. 5-7. A hid épitésérdl és draddsdrdl ldsd még: MAFIRT filmhiradé. 41. szdm. heep://
filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6256 letsltés ideje:2015. oktdber 17.

534 Halassy Géza ezds.: Az MN Miszaki Fénokség és jogelddjének torténete, 1944-1980. Buda-
pest. 1985. Kézirat. 207 lap. Hadtorténelmi Levéltdr. MN Kiilongytjtemény. TGy I1./D-9. 55-56.

Dunai és tiszai hidak épitésén dolgozé honvédekrdl tudésit a 1946 juniusiban a MAFIRT Kréni-
ka 29. szdma. hetp:/filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6167 Letéltés ideje: 2015. oktdber 20.

535 Javor Imre, Bécskai J6zsef és Békei Géza visszaemlékezései. In.: Ujra gurulnak a vonatok. A vissza-
emlékezések alapjdn 6sszedllitotta és kiegészitette: Lovas Gyula. Budapest. 1996. 59-63, 73-75 és 75-76.

536 Cholnoky Tibor: A vasiti hidak jjaépitése. In.: Magyarorszdg kézlekedésiigye. 66-75.
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A hésies erdfeszités ellenére, a vasuti palydk dllapota kapesdn sz6 sem lehetett az utolsd
békeév mennyiségi és mindségi szintjének elérésérdl, de még megkozelitésérdl sem. A rom-
boldsok hatalmas mértéke, a kordbbi évtizedekben elmaradt karbantartds, az 4llanddan je-
lentkez8 anyag- és eszkozhidny eredményeképpen még a f8vonalakon sem lehetett 80 km/h
sebességnél gyorsabban kézlekedni, de 4ltaldnosabb volt az 50-60 km/h-ban megszabott
maximdlis pdlyasebesség. A kisebb jelent8ségli mellékvonalakon még ennél is alacsonyabb
sebességgel, 30-40 km/h-val kdzlekedhettek a vonatok. A pdlyadllapotokat markdnsan jel-
lemzi a hédlézaton alkalmazott lasstjelekrél készitett kimutatds. 1946 4prilisdban még 5,
10, 15, 25 és 30 km/h-s sebességkorldtozdsokat tiintettek fel az tizemgazdasdgi jelentésben,

a decemberiben mdr csak az 5, 10 és 15 km/h-s korldtoz4sok szerepelnek.

1946 5km/h 10km/h | 15km/h | 25km/h | 30 km/h | Osszesen | km/las-
stjel
4prilis 206 9 186 118 7 526
julius 175 17 183 134 4 513 15,602
oktéber 193 9 180 165 548 14,553
december 142 2 162 306 26,121

Az tizemgazdasdgi jelentésekben iizletvezet8ségenként készitett lasstjel-kimutatdsok és
az 4ltaldnos pélyafenntartdsi értékelések alapjdn megdllapithaté, hogy a legjobb helyzetben
a szegedi tizletvezet8ség volt, mig a legrosszabb 4llapotok a budapesti iizletvezetéség terii-
letén uralkodtak. Erthetd, hiszen a Dél-Alfoldon viszonylag gyorsan dtvonult a front, ez-
zel szemben Budapest kérnyékén hosszi hénapokon 4t zajlottak a harcok, valamint innen
indultak ki, ide futottak be a legfontosabb vasttvonalak. A tdbldzat arra is rdvildgit, hogy
1946 8szét8l kezdddotet a hdbort utdn hevenyészett médon, rovid sinszdlakbdl dsszetdkolt
vaspdlydk dtépitése, és ezzel a lasstjelek csokkentése. Roviden: megkezd8ddte az dteérés

a tervszer(i, békeidés vasutiizem felvételére.

Jarmiipark

A pélyahilézat helyredllitdsa mellett legaldbb ugyanilyen fontos volt a szovjet hadsereg szd-
mdra minél t6bb gdzmozdony valamint teher- és személykocsi tizembe helyezése. Mdr csak
azért is, mert a szovjet vasuti jorm{vek és miszaki szabvdnyok jelent8sen eltértek a kelet- és
kozép-eurdpai vasutakétdl, hogy csak a legfontosabbat emlitsiik: 9 centiméterrel szélesebb
nyomtdv. A katondk és a hadi felszerelés, illetve a zsdkmdny széllitdsdnak leghatékonyabb

modja a vastit, ehhez viszont rengeteg jarmire (korabeli elnevezéssel jaromi) volt sziikség.
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A pilyaudvarok bombdzdsa, majd a harcok kévetkeztében szimtalan mozdony, motorkocsi
és vasuti kocsi semmisiilt meg, vagy vélt haszndlhatatlannd. Ennél azonban jelent8sebb
gondot okozott a jdrm{ivek nyugatra menekitése, hurcoldsa.’””

1945 dpriliséban mindéssze 127 gézmozdonyt, 285 személy- és kalauzkocsit, valamint
5.116 teherkocsit szimlalt a MAV iizemképes jarmidllomdnya.® A vasiti jarmivek donté
tobbségét azonban a szovjetek hadizsdkmdnyként kezelték, azaz a jirmivekre , T” betGe®?
és a szovjet vasutak jelét festettek fel. A kevés itthon maradt és haszndlhaté 4llapota gor-
diil8alloményt persze kiegészitette a szovjetek 4ltal mdshol zsdkmdnyolt és az orszdgba ird-
nyitott jirmive, nem kevés gondot okozva késébb az eurdpai vasutak jdrmipark-rendezés
torekvései sordn.

A zlirzavaros helyzet tisztdzdsdra Moszkva —a Szovetséges Ellendrz8 Bizottsdgokon ke-
resztiil- elrendelte a Lengyelorszdg, Csehszlovdkia, Magyarorszdg, Romdnia és Bulgdria
teriiletén 1év8 vasiti jarmivek 1945. december 28-4n 10 6rdtél megtartandé dsszefrdsdt.’
Az bsszeirds, bdr mint késébb kideriilt nem volt teljesen megbizhaté, sszesen 1.835 gdz-
mozdonyt irt 8ssze a magyar vastthdlézaton, koztitk 966 iizemképtelen 4llapotd gépet.
A nyolc hdénap alatt elért eredmények nem lebecsiilenddk, kiilonosen annak fényében,
hogy az 1945 mdjus végén Ger6 Ernd kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter 4ltal
meghirdetett ,,Arccal a vastt felé!” program keretében megindult els§ munkaverseny 500
mozdony és 10.000 kocsi helyredllitdsdért nagyjdbdl 1945 végére teljesiilt is; 562 gézmoz-
donyt és 10 villamos mozdonyt, 9.612 kalauz-, teher-, és postakocsit, valamint 801 sze-

mélykocsit sikeriilt djjdépiteni.’*!

537 1944. november 22-28 kozdtt 25 sajit és 3 idegen mozdony lépett ki Losoncndl, november
14-28 kozott 113 sajdt és 40 idegen mozdony Iépett ki Kassdndl a magyar hdlézatrél. A Szombathe-
lyi Uzletvezet8ség 1945 janudr 25-i 446/1945 sz. jelentése alapjin 1944. december 16 — 1945. janudr
13 kozéte 132 mozdony lépett ki Szentgotthirdndl Németorszigba. MAVKI. Gépészeti Szakszolgs-
lat gytjteményes iratai. (GG fond). 10001. doboz.

538 Dr. Csiba Jézsef: A vasiti személykocsik fejlédéstorténete 1945-1972 kozote. In.: Magyar
vasuttdrténet 1945-1972. Fészerk.: Dr. Kovacs Ldsz16. Budapest. 1998. 239-271. 239.

539 T, azaz troféj, vagyis hadizsikmdny.

540 A magyarorszdgi Szovetséges Ellenérzd Bizottsdg jegyzOkonyvei. 1945-1947. Szerk.: Feitl
Istvdn. Budapest. 2003. (tovdbbiakban: SZEB jegyzSkényvei). 1945. december 28-i iilés jegyzd-
kényve. 126-127. p.

541 A magyar vastt krénikdja a XX. szdzadban. Szerk.: Mezei Istvin. Budapest. 2009. 169.

A 100. mozdony 4taddsrdl tudésit a MAFIRT Krénika 2. szdma: hetp://filmhiradokonline.hu/
watch.php?id=5964 Letoltés ideje: 2015. oktéber 20.

Az 1945. janius 15-i innepségen adtdk 4t a 100. Gjjdépitett mozdonyt, amint a felvételeken is
l4tszik,, egy német eredet(i 56-os sorozatti gzmozdonyt. Valéjiban a 114. mozdonyt adtdk 4t, mivel
a tényleges dradds és az tinnepség kozoee két hér telt el. A MAV Eszaki Jarmiijavité Kft. 140 éve.
Szerk.: Horvéth Ldszlé. Budapest. 2007. 38.
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1946. augusztus 8-dn Gjabb jarmirovancsot tartottak, hogy az el8z8 év végén felvett
jegyzéket korrigdljdk. A jegyzék 1.832 mozdonyt tartalmazott, amibdl 1.025 tizemkép-
teleniil volt félredllitva.’*> Kopasz Karoly, aki ekkoriban a MAV elngkhelyettese, egytt-
tal a Gépészeti Fdosztdly vezetdje volt, 1946 4prilisi hdrom részes tanulmdnydban borus
hangulatt 6sszefoglalét tirt az olvasdk elé. Kedvezétlen tényezdként emliti, hogy bar 1938-as
jarmtallaghoz viszonyitva a gézmozdonyok 98%-a, a villamos mozdonyok 89%-a, a teher-,
posta- és kalauzkocsik 21%-a, illetve a személykocsik 86%-a van az orszdgban, a gdzmozdo-
nyok mindéssze 45%-a, villamos mozdonyok 18%-a, teherkocsik 20%-a és a személykocsik
13%-a tizemképes. Rdaddsul ezek tobbségét a szovjet hadsereg bocsdtotta a vastt rendelkezé-
sére. Hogy minél gyorsabban eleget lehessen tenni a polgdri igényeknek, 1946 1. félévi wjjé-
épitési programjdban 250 g8zmozdony, 300 személykocsi, 50 kalauz- és postakocsi, valamint
3.000 teherkocsi helyredllitdsdc tlizeék ki célul. Nehezitette a forgalom fenntartdsdt, hogy
a mozdonypark 108 kiilonboz6 tipusbdl dllt, csak 1.278 mozdony volt dllamvasiti, vagy
mds magyar magdnvasuti gép, mellettitk 296 német, 69 osztrék, 29 lengyel, 135 romdn’* és
25 egyéb eredetli gépet alkotta a mozdonyéllagot. A roncsokat és javithatatlan példdnyokat
leszdmitva még igy is jelentds fejtdrést okozott a magyar szabvanyoktdl eltérd lokomotivok
tizemeltetése. Mdr ekkor megfogalmazédott a tavlati cél, 8 tipusra kell redukélni a gézmoz-
donyparkot. A célok elérését persze nagyban hdtréltatta, hogy még az 1945/46 telén jelen-
t8sen lecsokkent forgalom fenntartdsdhoz is hatalmas eréfeszitésekre volt sziikség, hiszen
a forgalmat biztosité {izemek és eszkdzok is stlyos rongdldsokat szenvedtek.>** 1947 februdr-
jdban a vontatdsi létesitményekben keletkezett kdrt 55%-ra, a mihelyi berendezésekben esett
rongdldst, pusztuldst 40%-ra tette.’®

A mozdonyok folyamatos Gjjdépitése mellett természetesen a minisztérium és a vasit ve-
zetése is igyekezett minél t6bb informdciét megtudni a kiilfsldre keriilt magyar jarmivek-
r8l, hivatalos kiild6ttségeken, a hatdrokon 4tjiré vasutasokon és persze magdnszemélyeken

keresztiil is.”%® Bdr a jdrmiivek hazahozataldrdl 1946 végéig még csak Ausztridval kezddtek

542 Kimutatds az 1945 dec. 28-i magyar vasutakon 1évé normdl nyomtdvii mozdonyrovancsrél.
A KPM 1/7 Gy. 212/3748/1947 sz. iigyirathoz. 1947 nov. 17. MAVKI. GG fond. 10001. doboz.

543 Ezek jelentds része az L. vildghdbord utdn keriilt magyar vasutaktdl romdn vasictdrsasdgok-
hoz, ennek ellenére a tobb mint két évtizedes tizemeltetés és a romdn vasuti szabvdnyoknak megfele-
16 médositdsok gondot okozhattak a javitdmihelyekben.

544 Kopasz Kiroly: A Magyar Allamvasutak gépészeti szolgdlatdnak jjaépitése. Kozlekedési
Kozlony. 1946. 16. szdm. 116-120., 17. szdm. 129-130. és 18. szdm. 136-138.

545 Kopasz Kdroly: A vastti vontatds id8szer(i kérdései. In.: Magyarorszdg kozlekedésiigye. 80-86.

546 Vizi Andrds mozdonyfelvigydzé 1946. oktéber 23-i jelentése arrdl, hogy egy debreceni moz-
donyvezetd Kirdlyhdzdn 5db 424-es mozdonyt, Ungvéron 4 db 324-es mozdonyt ldtott tizemben,
Csapon pedig 13 mozdonyt haszndlaton kiviil.

3309/946 sz. iigyiratban Szabé Mihdly fémozdonyvezetd jelentése 1946. augusztus 20-i jelenté-
sében beszdmol az 1944 okt. 9 — 1945 dec. 5 kozétt vele tortént eseményekrél, hol milyen MAV-tu-
lajdont jarmiveket l4tote nyugati tartézkoddsa alact. MAVKI. GG fond. 10001. doboz. Gépészeti
Szakszolgélat gylijteményes iratai. GG fond. 10001. doboz.
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meg a tdrgyaldsok —szovjet jévdhagydssal, hiszen tréfeds mozdonyt csak az 8 engedélyiikkel
lehetett médsik mozdonyra cserélni, amire azonnal felkeriilt a hadizsdkmanyjel- egyeldre
konkrét eredmények nélkiil. 1946. december 10-i dllapot szerint 209 MAV-tulajdont gdz-
mozdony volt Ausztridban, ebb8l 122 a szovjet, 49 az amerikai, 34 a brit és 4 a francia

z6éndban. A mozdonyok kéziil 155 sériilten, félredllitva 4lle.>%

i | I oy Mokl | Sy
mozdonyok | S e km dtlag km

janudr 720 1621 2514 1116
februdr 727 1617 2597 1168
mdrcius 759 1670 2 448 1113
aprilis 761 1718 3018 1337
mdjus 784 1713 2882 1319
junius nincs adat

jilius 791 1 648 3036 1457
augusztus 792 1867 4119 1748
szeptember 753 1635 2 669 1229
oktober 779 1 660 3750 1740
november 802 1679 3720 1770
december 797 1653 3750 1 800

Ami a vontatott jarmdéllagot illeti, 1938-ban 3.798 személykocsi, 1.179 kalauz- és pos-
takocsi, valamint 46.011 teherkocsi alkotta a MAV kocsiparkjt.”®® A szdmok taldn soknak
tlinnek, de a kocsipark tilnyomé tobbségét elavult, korszertitlen, alacsony kapacitdst személy-
és teherkocsik alkottdk. A hdbort éveiben kifejlesztett modern négytengelyes személykocsik

tomeges beszerzését a hdborti meghitsitotta, az 4j tipust teherkocsik pedig nem véltottdk be a

547 Pénziigyminisztérium Hazahozatali Bizottsdg (Bécs) kimutatdsa az Ausztridban 1évé magyar
mozdonyokrél és motorkocsikrél. MAVKI. GG fond. 10001. doboz.
548 Eperjesi. i.m. 283. p.
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hozzdjuk fizétt reményeket.”® 1945 junius—jtliusaban készitett — a nagy id8intervallum és az
id8nként nem problémamentes adatszolgiltatds miatt nem teljesen megbizhaté — lizletvezet8ségi
jelentések alapjdn 6sszesen 1.137 személykocsit és 30.113 teherkocsit szdmoltak ssze az
4llamvasuti pélydkon és iizemekben. A személykocsikbdl csak 539, a teherkocsikbdl 21.374 volt
tizemképes dllapotban, 74 személy- és 2.136 teherkocsit pedig roncsként tartottak szdmon.>

A mir ismertetett kocsihelyredllitdson feliil 1945. december 23 és 1946. junius 20 kozott
1.823 kalauz- és teherkocsit épitettek wjjd, és 4.326 kocsin végeztek kisebb-nagyobb javitist,
illetve févizsgit, mig személykocsik koziil 331-et épitettek wjjd, 423 kocsin pedig a sziikséges
javitdsokat, févizsgdkat végezték el vasiti fémihelyekben vagy magdncégeknél™! A teherko-
csiparkrél szerepelnek kimutatdsok az lizemgazdasdgi jelentésekben, ezzel szemben a személy-
és kalauzkocsi-dllag alakuldsdrdl sajnos nem kozdlnek adatokat. Mindenesetre tény, hogy ke-
vés személykocsi dllt rendelkezésre, a jelentésekben folyamatosan szerepelt a személyszdllitd
vonatok tdlzstfoltsiga, ami egyértelmiien utal az elégtelen kapacitdsra. Szdmtalan fot és visz-
szaemlékezés tantskodik a tehervonatokon, személy- és teherkocsik tetején utazék tomegérél.
A zstifoltsdg id8 eldtt elhasznélta a személykocsikat, ezért a meglév kevés kocsibdl jarmiijavi-
tds miact még kevesebbet lehetett kiadni a forgalomba.5>

A teherkocsipark alakuldsa jobban kévethetd, ami jelzi, a tehersz4llitds (de sokkal inkdbb
a jelentésekben ,fegyversziineti széllitdsok” fogalommal jelzett szovjet katonai és jévdtételi
széllitdsok>>) els6bbségét a személyszdllitdssal szemben. Rendszeres adatkozlés fokozatosan
épiilt fel, 1946 janudrjdrdl dllnak rendelkezésre a polgdri célra igénybe vehetd teherkocsik

szdmdrdl, a feladott 4ruk mennyiségérél és a teherkocsik forduldidejérdl.

549 Szarvas Béla: A vasiti gordiildanyag korszer(sitése. In.: Magyarorszdg kozlekedésiigye. 88-
96. A tanulmény gazdasdgi-miiszaki szdmitdsok alapjén prébdl egy fejlesztési irdnyt bemutatni, il-
letve a jov6 vérhatd igényeinek megfeleld jarmtpark kialakitdsinak menetére tesz javaslatot, nagy-
részt Kopasz Kéroly fejlesztési javaslataival megegyezden.

550 Uzletvezetdségi jelentések vontartasi fejezetei. MAVKI. Budapesti Igazgatésig gyljteményes
iratai. (BG fond). 10001. doboz.

551 Fdvizsga: a vasuti kocsi mélyebb szintll dtvizsgdldsa és helyredllitdsa. 1946 juliusi tizemgaz-
daségi jelentés. Vontatési fejezet. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.

552 ,Természetes kovetelmény a személyvonatok szerelvényeinek mindségi javitdsa is. Ha az utazd-
kozonség megvédi a rongildsoktdl a személykocsijainkat, 1igy nincsen akaddlya annak, hogy egyeldre csak
Jfapados, de beiivegezett és fiitott kocsikban utazhassék.” Varga Liszlo: Helyzetkép az Allamvasutakrél.
Kozlekedési Kozlony. 1946. 2. szdm. 9-10.

A vastti utazds koriilményeir8l ldsd még: Péterffy Gergely: Szérazfoldi Odiisszeia. A II. vi-
ldghdbora utdni vastti utazds — forrdstipusok titkrében. 2015. mdjus 14-én szervezett Eszterhdzy
Kiroly Féiskola els§ éves torténész PhD-hallgatéinak TV. konferencidjén elhangzott eldadds. Trote
véltozat megjelenés alatt.

553 A fegyversziineti egyezmény a Magyarorszdgon dllomdsozé szovetséges alakulatok elldtdsdt
a magyar kormdny feladatdvd tecte. 1945 II., III. és IV. negyedévére 64.500 tonna lisztet, 23.000
tonna marhahist, 91.000 tonna zabot és 175.000 tonna széndt irtak eld a Vérés Hadsereg részére,
valamint 52 tonna cukorka a ,nemdohdnyzéknak”. Ezen feliil télre 40 ezer tonna szén és 25 ezer
kobméter tlizifa biztositdsdt is eléirtdk a szovjetek. Borhi Ldszld: Magyarorszég a hideghdboraban.
A Szovjetunié és az Egyesiilt Allamok kézéte, 1945-1956. Budapest. 2005. 152-153.
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Fedett teherkocsi Nyitott teherkocsi
1946 rendelke- feladds fordulsidé rendelke- feladds forduléidé

zésredll tortént (nap) zésre all tortént (nap)

februdr 1995 10 390 16,2 4617 27 111 9,8
4prilis 1950 15 392 14,6 4668 34775 9,8
junius 6242 14272 13,1 19 414 38 859 14,9
augusztus 5879 21739 8,4 15 234 43726 10,6

oktéber 5609 25 434 6,8 16 489 68573 7,5
december 7 073 25 947 8,5 17 101 47 245 11,2

Kiiléndsen a fedett teherkocsik hidnydt érezte meg a gazdasdg, ugyanis a szovjetek el8sze-
retettel haszndltdk ezeket a kocsikat a katondk és felszerelésiik, a hadifoglyok valamint jé-
vétételi druk szdllitdsdra. A vidéki dllomdsokon példdul olyan iitemben adtak fel az iga-
zolvanykényszer aldl kivont 50 kg krumpli-csomagokat, hogy kocsi hidnydban csak nagy
késéssel tudtdk elszédllitani azokat. Hidba volt 6sszesen 18.302 fedett teherkocsi 1946 juni-
usdban a hdlézaton, ha javitds miatt 9.916 kocsi 4llt, 502 kocsit személyszéllitdsra haszn4l-
tak fel, 150 vagont orosz rendelkezésre, 275 vagont egyéb célokra tartalékoltak, valamint
1.217 kocsit emésztettek fel a Romdnidn 4t vezetd csapat- és jévdtételi szdllitdsok. Emiatt
csak az Osszes fedett vagon harmaddt, 6.242 kocsit lehetett kidllitani a fuvaroztatéknak.
Decemberre mér javult az ardny, a fedett teherkocsik 50%-4t lehetett haszndlni. A nyi-
tott teherkocsikndl is nagyjdbdl 30-50% kézétt ingadozott az éppen polgdri forgalomban
haszndlhaték szdma, dm igy is elégnek bizonyultak a fuvaroztatéi kereslethez viszonyit-
va, inkdbb csak az 1945 oktdberétdl 1946 4prilisdig tartd stlyos szénhidny okozott gondot
sa kocsik kidllitdsdban, illetve az &szi cukorrépaszezon megugré szallitdsi igényei 1946 ok-
téber—november folyamdn.

A teherkocsi-hidnyt 1946. szeptember 1-én egy Gjabb munkaverseny bevezetésével pré-
baledk kezelni, oktdberre a kocsik forduldidejének 7,5 napra vald leszoritdsdtdl reméleék,
hogy a kevés tehervagonnal is ki tudjék elégiteni a lassan megélénkiild gazdasdg igénye-
it. Ez persze nem csak a rakodémunkdsokon mult, hiszen példdul szeptember 28-dn csak
a magyar hélézaton 35 szerelvényben 1.273 kocsi vért a Szovjetunié felé valé tovabbitésra,
ebbdl 415 kocsit még jaliusban és augusztusban adtak fel! Oktéber 22-én mdr 41 szerel-

vényben 1.336 kocsi vdrakozott, kdztiik 552 még augusztusban feladott rakomdnnyal.
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Az aldbbi tdbldzat a magyar vasithdlézaton 1945 méjusa és 1946 december vége kozotti
fébb forgalmi teljesitményeket mutatja, kiemelve a fegyversziineti szerz8désben foglalt
kotelezettségek szdllitdsi ardnydt.”™ Az elegytonna- és drutonna-teljesitmények alakuldsa
jol titkrézi egy-egy folyamat hatdsdt. Az 1945 mdjus—jiliusi magas elegy- és drutonna-ki-
lométer mutatdk részben a meginduld jovdcéeli szdllitdsokra utalnak, részben a szovjet
csapatok Japdn elleni dtcsoportositdsdt mutatjdk.”® Ugyan oktdberben jelentdsen csokken-
tek a szovjeteknek végzett széllitdsok, az utolsé két hénapban bdr abszolat értéken csok-
kent, ardnyaiban mégis emelkedett mind az elegy-, mind az drutonna-teljesitmény, kita-
pinthatévd téve a szénhelyzet 4ltal elédlle fesziiltséget. 1946 februdrjdban bekovetkezett
nagymértéki csokkenés —a vonatkilométer és elegytonna-kilométer ardnyaibdl kévetkez-
tetve feltehetbleg inkdbb csak iires szerelvények mozgatdsa, érkezése torténhetett kevés csa-
pat és druszdllitds mellett— utdn jelent8sebb szallitdsi teljesitmény csak 1946 nyardn jelent-

kezett, feltehetSleg a mezégazdasdgi termények jévdtételi széllitdsa miatt.

554 A tibldzat izemgazdasdgi jelentésekbdl, és a Magyar Allamvasutak Igazgatdsdga, Elndki Hi-
vatal II. Uzemgazdaség dltal 1946. janudr 11-én készitett adatokbdl lett dsszedllitva. Utdbbit kozli:
Eperjesi. i.m. 275. p.

Vonatkilométer: 8sszes vonat dltal megtett tévolsdg.

Elegytonna-kilométer: a vonat kocsijainak, az elszéllitott utasoknak és druknak tonndban kifeje-
zett tomege szorozva az dltaluk megtett tdvolsdggal.

Arutonna-kilométer: drutdmeg és szallitdsi tdvolsdg szorzata.

555 1945. dprilis 15-én, Moszkvaban irtdk ald a jévétételi egyezményt.

556 Sztdlin igéretéhez hiven, hirom hénappal Németorszdg kapituldciéja utdn meginditotta sere-

geit Japdn ellen.
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Fegyversziineti szédllitdsok részesedése az dsszes teljesitménybdl, 1945 mdjus-1946 december

1945/46

Vonatkilométer (1000)

Elegytonna-kilométer (1000)

Arutonna-kilométer (1000)

Osszes Ebbél
teljesit- | fegyver- %

mény szlineti

Osszes | Ebbsl
teljesit- | fegyver- %

mény | sziineti

Osszes | Ebbsl
teljesit- | fegyver- %

mény | sziineti

maj.

376186 | 164161 | 43,64

190415 | 124985 | 65,64

67941 | 58055 | 85,45

jun.

732990 | 276834 | 37,77

345844 | 219714 | 63,53

112927 | 98877 | 87,56

jil.

847 846 | 223 818 | 26,40

389 240 | 184215 | 47,33

108006 | 71733 | 66,42

aug.

1202325 | 300 116 | 24,96

544 411 | 256 368 | 47,09

155643 | 99 681 | 64,04

szept.

1336809 | 293989 | 21,99

595 236 | 240 486 | 40,40

174922 | 101 144 | 57,82

okt.

1245663 | 203780 | 16,36

504 477 | 154780 | 30,68

139289 | 60973 | 43,77

nov.

821072 | 196590 | 23,94

378051 | 148 122 | 39,18

125467 | 56453 | 44,99

744532 | 163370 | 21,94

320290 | 126 639 | 39,54

100 647 | 49942 | 49,62

jan.

800425 | 184717 | 23,08

356 358 | 137 058 | 38,46

120708 | 53763 | 44,54

febr.

915430 | 151306 | 16,53

390524 | 112786 | 28,88

125 132 | 44 841 35,83

madrc.

936830 | 156377 | 16,69

415677 | 111193 | 26,75

136 656 | 41767 | 30,56

apr.

1251020 | 149463 | 11,95

551675 | 111207 | 20,16

179 144 | 46084 | 25,72

maj.

1304617 | 131433 | 10,07

523 624 | 84592 | 16,16

154728 | 30305 19,59

jun.

1828224 | 280791 | 15,36

706 861 | 198 479 | 28,08

204 138 | 72192 | 35,36

jul.

1443 881 | 199334 | 13,81

546 668 | 139939 | 25,60

147 030 | 51150 | 34,79

aug.

2186339 | 220732 | 10,10

798238 | 149591 | 18,74

229038 | 53347 | 23,29

szept.

1265780 | 93298 7,37

461786 | 61941 13,41

139457 | 21869 15,68

okt.

1800953 | 100 256 | 5,57

653128 | 69734 10,68

211208 | 26428 12,51

nov.

1941475 | 92612 4,77

669 538 | 67219 10,04

213120 | 24296 | 11,40

dec.

1929 380 | 92244 4,78

677 936 | 63178 9,32

214 405 | 24 281 11,32

Sajnos a havi jelentések nem tesznek utaldst a nyugatrél hazatéré magyarokkal, és a ma-

gyarorszdgi svdbok kitelepitésével kapcsolatos vasdtiizemi intézkedésekrdl. Szviridov tdbor-

nok, Vorosilov marsall helyettese, 1946. 4prilis 23-i tdjékoztatdsa szerint dprilis 20-ig 44

szerelvénnyel Gsszesen 41 ezer svdbot telepitettek ki Németorszdgba.

557

Mivel egy szerel-

vény nagyjabol 40 fedett teherkocsibdl 4llt, és a vonatok jé esetben is egy hénap alate értek

vissza, feltételezhetSen jelentds szamu kocsit kellett tartalékolni az elsd, janudr és julius

kozétti kitelepitési hullimhoz. %

557 A SZEB 1946. 4prilis 23-i iilése. SZEB jegyz8konyvei. 169.
558 Marchut Réka: Toréspontok. A Budapest kdrnyéki németség mdsodik vildghdborut
kovetd feleldsségre vondsa és annak el6zményei (1920-1948). Budapest-Budaérs. 2014.

209-211..
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Szénhelyzet

Hidba van jérhat6 pélya, ha nincs energiaforrds, ami hajtand a gépeket. Magyarorszdgon
a gbzmozdonyok alapvetd tiizeldanyaga a szén volt, a pakuraolaj-tiizelésti gézmozdonyok
nem terjedtek el. Ezen a téren is érzédott a trianoni békediktdtum hétrdnyos hatdsa, a magas
kalériatartalmu szénlelShelyek elvesztésével a vastt kényszertien kiilfoldrdl hozott be fekete
készenet, hogy elkeverve az itthon bdnydszott készénnel, a vasdtiizem szdmdra megfeleld fi-
t8anyagot tudjon biztositani. Hazai szenek koziil a mecseki rendelkezett a legmagasabb ftitéér-
tékkel, a t6bbi lel6helyen gyengébb mindségli, jérészt barna kdszenet termeltek ki. 1938-ban
4tlagosan 4800 kaléria flit6érték(i szénnel szerelték ki a mozdonyokat, 1946 masodik felében
4tlagosan csak 3800 kaldria flic8értéki szénnel voltak kénytelenek vontatni.”™

Az elfoglalt teriiletek szénbdnydi néhdny hénapra szovjet katonai irdnyitds ald keriiltek —
ahogy minden vasuttdrsasdg is— igy a szovjet befolyds mdr a kezdet kezdetén meghatdrozta
a gazdasdgi élet alakuldsdt. A régi szakemberek, hivatalnokok nagy része nyugatra mene-
kiilt, ezért az elsé honapok kdoszdt csak fokozta, hogy fontos dontési pozicidkba gyakran
szakértelmet, tapasztalatot nélkiil6z8, j6 hdtszéllel rendelkezd emberek keriiltek.’®® A va-
sutasok minden eszkozzel igyekeztek el8teremteni a sziikséges tiizelanyagot, Miskolcon
kényszerliségbdl a hénapokkal kordbbi légitimaddsban szétl8tt szénszallité tehervonatok
romjaibdl is kilapdtoltdk a szenet.’®

Nydron még csak a jovdtételre gydrtd nehézipari véllalatokkal kellett osztozni a szénterme-
lésen, a hideg id8 bekdszontével azonban a kozintézmények flitése Gjabb fogyaszték megjele-
nését eredményezte, és mivel a jovitétel elsGbbséget élvezett, sziikségszerlien a vastt szdmdra

joval kevesebb szenet tudtak biztositani.”®> Oktéber végén mdr a vastt teljes ledlldssal fenye-

559 ,Pécsvidéki szenet még nem mindig kaptunk elegendét ahhoz, hogy a tillnyomdan gyenge szenek-
hez keverve, minden fogyasztd helyen vonatnemeknek és gépsorozatnak megfelels dllandé szénkeveréker
bizgtositsa.” 1946 augusztusi lizemgazdasdgi jelentés. Altalédnos értékelés fejezet. MAVKI. PG fond.
10001. doboz.

560 A Miskolci Uzletvezetdség igy panaszkodott 1945 jiliusi jelentésében: ,A fiitéhizak szene
[fbleg borsodi szén. Az orosz uralom dta minden egyes szénbdnya élén egy biztos van. Az dsszes szénter-
melés folotti diszpondlds joga a Sajoszentpéteren székeld elosztd banyakapitinysdg hatdskorébe tartozik,
amely legtobbszor, sajnos hozzd nem értéssel intézi az digyeket. [:gy a MAV-nak ismételt kérelem dacdra
foleg por szenet kiild darabos szén helyett, amit nem tudnak haszndlni és kénytelenck dtadni a Dids-
gybri-vasgydrnak. Egy mozdonyra 6 tonna borsodi szén megy, amiatt a mozdonyoknak Fiizesabonyndl
tjra szenet kell vételezni, ami cca [cirka] félérai idéveszteséget jelent.”Miskolci tizletvezetdség helyzet-
képe. 47. p. MAVKI. BG. fond. 10001. doboz.

A Debreceni Uzletvezetdség is hasonlé nehézséget jelentett a MAV Igazgatésdgnak.

561 Mobhay Ldszlé — dr. Bory Endre — Fojtdn Istvdn: A miskolci fit8hdz térténete. Budapest. 2003. 87.

562 A szénbdnydszat hibort utdni nehézségeire, dltaldnos torténetére ldsd még: Dokumentumok
a magyar szénbdnydszat torténetébdl, 1945-1949. Osszedll. és bev.: Erdmann Gyula — Pet§ Ivén.
Budapest. 1975. (tovédbbiakban: Dokumentumok a magyar szénbdnydszat térténetébdl) V-XII.
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getett a szénhidny, ugyanis a vasutak irdnyitdsit ellenérz8 szovjet katonai parancsnoksdg —
hogy a szovjet csapatszéllitdsokban és a jévdtételi szdllitdsokban semmilyen fennakadds se
legyen — jelents szénmennyiség elkiilonitését rendelte el még szeptemberben.”®

A MAV Igazgatésig szeptember 11-i 31.937/G. 11. 1945 sz. rendelete, majd az oktéber
17-1 39.492/G. 11. 1945 sz. rendeletben eldirt rendkiviili intézkedések sem tudtik megfele-
18 szintre emelni a szénkészletet, ezért a hénap végén néhdny napra még a févonalakon is
ledllt a menetrend szerinti kdzlekedés. Pedig az utébbi rendelet tdbbek kdzott mér arrdl is
intézkedett, hogy a legaldbb 30 kocsibdl 4116 zart szerelvényeket csak j6 miszaki 4llapotii
424-es sorozati gézmozdonyok tovdbbitsik, a teherkocsikat pedig a megengedetten feliil
10%-al rakodjik meg a széndllomdsokon, a széndllomdsokra vezényelt vastti tisztek ird-
nyitdsa és feliigyelete mellett. Végiil bekdvetkezett az, amitél tartottak, a polgdri forgalom
a toredékére esett vissza, a mellékvonalakon hosszt hetekig elvétve zakatoltak csak vona-
tok, és a févonalakon is alig-alig hallatszott a kerekek kattogdsa —leszdmitva a fegyverszii-
neti egyezménybdl fakadd szdllitdsokat.”*” Pedig nem egy esetben még magdnviéllalatok
szdmara kiutalt szenet is lefoglalt a MAV.%

1945-ben az 8sszes szénfelhaszndldst tekintve novemberben tet8zott a vélsdg, a hideg
idéjdrds miatt megemelkedd fiitési tobbletigény tekintélyes tiizel6anyag-csokkenéssel taldl-
kozott: oktdberben még 105.754 tonna szenet haszndlt fel az 4llamvasut, a kévetkezd hé-

563 MAVKI. DNR. 15/1945/20879 sz. ligyirat.

~Koszov tdbornok iir ragaszkodik ahhoz, hogy szénkészletiink dllandéan emeltessék és oktdber hé 1-ig
minden nagyobb fogyasztéhelyen legaldbb 20 napos szénkészlet dlljon rendelkezésre.

A szénkészletet oktdber ho végéig pedig minimum 28 napos fogyaszidsnak megfeleld mennyiségre kell emelni.

Amennyiben ezt emelni nem tudjuk, gy polgdri forgalmunkat kell olyan mértékben csokkenteni, hogy
az orosz szdllitdsok részére az itt eldirt szénkészler minden kioriilmények kiozorr rendelkezésre dlljon.”

1947-es tizemgazdasdgi jelentések alapjin az Ggynevezett érinthetetlen szénkészlet 2,5-4 napi
szénmennyiséget jelentett az évszaktdl fiiggben.

564 ,, Az élelmiszerck, a Jfontos kizsziikségleti cikkek és a kiilonbozd ipari nyersanyagok szdllitdsdnak
részbeni biztositdsa érdekében és a széninség kovetkeztében a tdvolsdgi személyforgalom lényeges korldto-
gdsdra kényszeriiltiink. A tdvolsdgi forgalomban mindissze a Budapest—Hegyeshalom—Bécs kozitt mdsod-
naponkint kizlekedd gyorsvonatpdr maradt forgalomban. Budapest és a nagyipari gocpontok, valamint
a nagyobb vdrosok korzetében korldtolt szdmban munkdsvonatok kizlekedtek. Még a személyforgalomnak
ily mddon vald csaknem teljes megsziintetése mellett sem lehetett az élelmiszert szdllito gyorstehervona-
tokhoz sziikséges szenet rendelkezésre bocsdtani, 1igy, hogy sok févonalon a gyorstehervonatokat gyakran,
néha napokon dt nem lehetett kozlekedtetni. A mellékvonalakon pedig igen ritkdn sikeriilt az dsszegyiilt
elegy tovdbbitdsa végett egy-egy vonatot forgalomba helyezni. . ..

Az dllamvasutak fenndlldsuk 6ta nem voltak ilyen siilyos helyzetben és sohasem bizonyosodott be ennyire,
hogy a vasiiti kizlekedés leromldsa milyen siilyos kovetkezményeket von maga utdn az orszdg kizgazdasdga,
kizelldtdsa terén.” 1945 novemberi iizemgazdasagi jelentés. 1. p. MAVKI. PG fond. 10001. doboz.

565 A széngazdilkoddsi kormanybiztos (Alliquander) jelentése a Gazdasigi Fétandcsnak a MAV
onkényes szénlefoglaldsdrél. 1946 jan. 30. In.: Dokumentumok a magyar szénbdnydszat torténeté-
bél. 82. dokumentum.

230



napra csak 87.996 tonna szén jutott. Nem lenne teljes a kép, ha figyelmen kiviil hagyndnk
a mozdonyok fajlagos szénfogyasztdsinak alakuldsdt. 1937 oktéber — 1938 februdr kézotti
idészakhoz képest a 100 elegytonna-kilométer teljesitmény eléréséhez sziikséges szénmeny-
nyiség dtlagosan 8,82 kg-al volt magasabb 1945/46 ugyanazon id8szakdban. Ez a tbb-
let hatalmas pluszkiaddssal jart, hiszen 1937 és 1945 novembere kozétti ,,csak” 6,65 kg-os
tobbletfogyasztds havi szinten 32.000 tonndval t5bb szenet jelentett, kevesebb, mint fele
akkora teljesitmény mellett.

Az aldbbi fajlagos szénfogyasztdsi tébldzatbdl jol ldthats, hogy milyen lassan, csak 4pri-
lisra javult —nyilvdnvalé 6sszefiiggésben az id&jards enyhiilésével, illetve a szovjet sz4llitd-
sok cs6kkend volumenével— a szénfogyasztds, hogy aztdn egészen szeptemberig kitartson
a javulé tendencia. Erdemes megfigyelni, hogy az utolsé békeévvel ellentétben a fajlagos
szénfogyasztds nem janudrban, hanem februdrban érte el a mélypontot. Ez egytttal az ad-
digi negativ rekordot tarté 1919-es 21,91 kg/100 etkm érték megdontését is jelenti.

A jéval magasabb fajlagos szénfogyasztdsban egyértelm(l szerepe volt az idegen eredet(i
és magasabb flt6éreékl szénre tervezett mozdonyoknak, a mér emlitett gyengébb hazai
szénnek, valamint a pélyadllapotoknak. Azt is meg kell azonban emliteni, hogy a f8vo-
nalakon kézlekedd mozdonyok dtlagos terhelése jelentésen meghaladta a békeidés dtlagot,
amig példdul 1938 szeptemberében volt a legmagasabb a tehervonatok 4dtlagterhelése 629
tonndval, addig nyolc évvel késébb pont a szeptemberi hénap volt a ,legkonnyebb”, dtlago-
san 633 tonndt vontattak a mozdonyok. Egész évre vetitve 1946-ban a f8vonali mozdonyok
személyszdllité vonatokndl dtlagosan 85 tonndval, a tehervonatoknal 78 tonndval nehezebb
szerelvényeket tovdbbitottak, mint 1938-ban. Ez a feszitett tempé persze kihatott az {izem-
képességre is, mikozben az utolsé békeévben 8sszesen 202 szolgdlatképrelenséget jegyeztek
fel, 1946 marcius—december kozdte 376-ot.
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Fajlagos szénfogyasztds, kg/100 etkm

1945/46 Hénap 1937/38
13,27 augusztus 9,76
14,62 szeptember 9,93
16,90 oktdber 10,36
18,11 november 11,46
22,61 december 11,93
23,64 (1946) janudr (1938) 14,57
23,75 februar 12,55
21,11 madrcius 12,06
17,77 4prilis 11,82
16,84 méjus 11,07
15,39 janius 10,52
15,30 jilius 10,29
15,08 augusztus 9,92
14,83 szeptember 10,17
15,24 oktéber 10,55
17,23 november 11,64

Cholnoky Tibor mar hivatkozott eléaddsdban kiilén foglalkozott a sebességkorldtozdsok
iizemanyag-kihatdsaival is. Nem csak id4tsbbletet jelentett egy korldtozott sebességll sza-
kaszon valé dthaladds, de a lassitds, majd a gyorsitds miatt tiizel8anyag-tobblet felhasznd-
ldsdval is jart. Szdmitdsai szerint egyetlen 5 km/h-s lassdjel egy dtlagos, 600-700 tonnds
tehervonatndl 40 kg-al emelte a szénfogyasztdst, ami egy év alatt akdr 360 tonnic is jelent-
hetett az adott vonal forgalmitdl fiiggden, nem szdmolva a tobblet személyi koltségeket, az
eltiizelt szén mds célra vald felhaszndldsic és egyéb koltségeker.®

A gazdasdgi stabilizdcié idején, érzékelve a lassan magdhoz térd gazdasdg szdllitdsi igé-
nyeit, a tél elejére négyheti széntartalék felhalmozdsdt tlizték ki célul az Andréssy ati
MAV-palotéban, és ennek el8segitésére, juniustél a mozdonyszemélyzetre 6sztonz8en haté
szénmegtakaritdsi jutalékot vezettek be. Hidba, mert szeptembert8l ismét csokkenés 4llt
be: oktéber végén 11 napra, november 24-én 9 napra, az év utolséeldtti napjdn mdr csak

4 napra elegendd szénmennyiséggel rendelkezett a vasut.

566 Cholnoky. i. m.
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Természetesen nem csak gézvontatdssal kozlekedtek vonatok, 1945. oktdber 8-4n°% in-
dult el az elsé villamos vontatdst tehervonat Fels8galldr6l (ma Tatabdnya) Budaorsre, tatai
szénnel megrakva —ekkor még csak egy vigdnyon. 1946 mdjusira mér —részben egy vigi-
nyon- Almdsfiizitdig jarhattak villamos mozdonyok, novemberre Komdromig mér mindkét
vigdny felett elkésziilt a villamos munkavezeték.

A két vildghdbora kozott Magyarorszdg egyik élenjdré fejlesztdje volt a robbané motoros
sinbuszoknak és motorkocsiknak, de ezek szinte kizdrélag csak személyszéllitdst végeztek,
teherszédllitdst nem. A villamos és robbané motoros vontatds részvételi ardnya elenyészett
a gézmozdonnyal tovdbbitott vonatok mellett. Elegytonna-kilométer alapjén a g8zvontatds
ardnya 93-96% kozott vdltozott, a villamos vontatds 3-5%-ot tett ki, mig a motoros vonta-

tdsra alig 1% jutott 1946 folyamdn.

Tl a krizisen?

Tanulmédnyunk végén még érdemes egy pillantdst vetni az elszédllitott fizetd utasszdm
alakuldsdra. Nem feltétleniil azért, mert hden tiikrozi a vasati kozlekedés alakuldsde.
Ez helytelen megéllapitds lenne, mdr csak azért is, mert az utasok jelentds része, személy-
vonat hidnydban, még 1946-ban is tehervonatokon jutott el utazdsi céljihoz, a vastt pedig,
ha tehette, a tehervonatokon utazéktdl is beszedte a menetdijat. Az dbra j6l érzékelteti az
1945 8szi krizist, ami a tavasz elejére eltlint s8¢, dprilisban rekordszdmu utast szdllitott el az
dllamvasut. A mdjustdl juliusig tartd utasszdm-esés feltehetdleg a szdguldé pénzromldsnak
tulajdonithaté, hiszen egyre t6bb személyszillit6 vonatot éllitottak forgalomba, és a derm-
esztd hideggel sem kellett megkiizdeni a hosszt 6rékon 4t tart6 utazds sordn. Az augusztusi
zuhands a forint és vele egyiitt az Gj 4r- és bérrendszer bevezetéséhez kdthetd, nem pedig
a kozuti kozlekedés éledezését is jelentd engedély nélkiili maginfuvarosok megjelenése —
oktéberben 374 feketén fuvarozé személyt jegyeztek fel az ellendrok. A MAV szerint nem
a magas tarifa, hanem a kedvezdtlen fizetési viszonyok okoztdk a visszaesést.”®® Ezt a Kozle-

kedési Minisztérium oktdéber folyamdn kedvezmények bevezetésével korrigélta.

567 MAFIRT Krénika 10. szdma. http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6027 Letoltés ide-
je: 2015. oktdber 20.

568 ,Az 1946 augusztus 1-én életbe [éptetett forint értékii személydijszabds, bdr feldllitdsa kiriilte-
kinté vasitgazdasdgi szempontok figyelembe vételével tortént, a stabil fizetbeszkoz életbe léptetése utdn
Jelentkezd pénzhidny és féleg az dltaldnos kereseti viszonyok miatt magasnak bizonyult. [...]

Az 1946 oktéber 14-t6] érvényes 20%-o0s menetdijcsikkentés, a szocidlis kedvezményeknél 12 %-os
mérséklés, valamint a hétvégi és gocponti menettérti jegyek turista-, si-, és cserkész-menetkedvezményekre
eddig fenndllé korldtozdsok hatdlyon kiviil helyezésével elddlls bevételkiesést a kiilonben novekvd utasfor-
galom dital emelkedd bevételeink —mint azt mdr e hénap fenti bevételi eredményei is jellemzden mutat-
jidk— kompenzdljdk.” 1946 oktéberi lizemgazdasigi jelentés. 16. p. MAVKI. PG fond. 10002. doboz.
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1946 oktdéberében indult a févdrost Debrecennel, Gydrén 4t Szombathellyel, késébb
pedig Szegeddel 6sszekdtd MASZOVLET-légijdratok.’® Az iizemgazdasdgi helyzetkép
aggodva dllapitotta meg, hogy a légijdratok, bdr drdgdbban, de jéval gyorsabban tudjék
eljuttatni utasaikat, ezdltal az utasnak nem kell éjszakai szdlldsrél gondoskodnia, egy nap
alatt el tudja intézni tigyeit. Kiilon aggodalmat keltett, hogy az 4j konkurencia kezdetben
onkoleség alacti drral probdle utasokat csdbitani el az 4llamvasutaktél.””° Mint késébb kide-

riilt, az aggodalom eltdlzott volt.

Tévolsdg (km) Menetidd Menetdij Légi
Budapest- .
vasuti légi vastti légi vastti légi menetdij %
Debrecen 224 195 4612p 50p 96,30 115 +19,41
Pécs 251 229 56 50p 99,80 110 +10,22
Szeged 198 159 3652p 40p 84,50 90 +6,50
Szombathely 262 177 56 50p 103,30 115 +11,33

Osszességében tekintve a folyamatokat elmondhaté, hogy a hatalmas pusztitis és a sziikos
lehet8ségek miatt egy addig —és szerencsére azéta is— példa nélkiili vélsighelyzettel nézett
szembe a vastt. A krizisbél valé kildbalds érdekében mindent megtettek, de kiils8 tényez8k
kovetkeztében 1945 8szén ez sem volt elég a vasuti kozlekedés —ha csak rovid idére is— meg-
bénuldsdnak megakaddlyozdsahoz. A vasutasok és az orszdg mindent megtett a vasit talpra
4llitdsdért, hiszen mindenki tapasztalhatta, kozlekedés nélkiil nem lehet beinditani a terme-
lést, elengedhetetlen feltétele a gazdasdg stabilizdciéjdnak —a Magyar Nemzeti Bank visz-
szakapott aranykészlete és a felhalmozott 4ruk mellett. A fenti oldalakon vizolt vasdtiizemi
gondok szdmtalan mddon kihatottak a hétkéznapi életre, kezdve az élelmiszer-beszerzéstdl
egészen a munkdba jdrdsig, sokszor téve probdra a munkdsok idegeit, hiszen a munkdbdl valé
késés késébb a fizetési papiron hagyott nyomot. Az elkeseredés pedig olykor tettlegességig is
fajult, mint 1947 végén Miskolcon, amikor is a didsgyéri munkdsok adtak nyomatékot a gya-
kori késések miatti elégedetlenségiiknek.>”!

A Magyar Allamvasutak rendkiviili eréfeszitéssel kényes egyensilyt tudott teremteni
a szallitdsi igények, a jévdtételi szdllitdsok és az igencsak korldtozott eszkdzpark kozéet.
Testhez 4116 hasonlattal élve: mér ldtszott a fény az alagit végén, de még hosszu és nehéz tt

4llt az 4llamvasutak erdlkédd lokomotivja eldtt.

569 MASZOVLET: Magyar-Szovjet Polgdri Légiforgalmi Részvénytdrsasig.

570 1946 oktdberi tizemgazdasigi jelentés. Kereskedelmi szolgilat fejezet. 16. p. MAVKI. PG
fond. 10002. doboz.

571 MAVKI. DNR. 17/1947/26976 sz. iigyirat a Diésgyéri Vasgyir allom4s jelentése a diésgyéri
munkdssdg erdszakossdgarol.

234



