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PETERFFY GERGELY

VASUT ES VASUTASOK A BORSODI IPARVIDEKEN
A ll. VILAGHABORU UTAN
A MAV MISKOLCI UZLETVEZETOSEG TORTENETE
1944-1948*

Tanulmanyunk célja vazlatosan bemutatni a Magyar Allamvasutak Miskolci
UzletvezetSségének 1. vilaghaborut kévetd tjjaépitésiidészakat. Korabban mar
bemutattuk a Pécsi Uzletvezet6ség 1944-1948 kozotti torténetét, igaz, akkor
kevesebb tUzemviteli forras allt rendelkezésre.! Ennek fényében lehet érdekes,
hogy az orszag két ellenkez8 végén lévd Uzletvezetfség a sok hasonldsag és
legaldbb annyi eltérés mellett hogyan szervezte Gjja dnmagat. A MAV vonal-
hal6zatat hat Uzletvezet8ség kdzott osztottak fel, ezek lattak el a kdzépszint(
vezetést.? A vasuthalézat nagysaga alapjan ugyan a miskolci volt a legkisebb,
am a gazdasagi életben jelentdés szerepet jatszé borsodi szénmedence és
a raépulé iparvidék miatt kulcsfontossagu volt vasutvonalainak mielébbi Ujra-
nyitasa a helyreadllitds és a jovatétel terhei alatt gérnyedd orszag szamara.
Annal is inkabb, mert a nagyjabol 8000 km-es orszagos vasuthalozatbdl 724
km-t irdnyit6 Miskolci Uzletvezet8ség sulyos veszteségeket szenvedett el mind
palyalétesitményekben, mind jdrmlvekben, mind a kiszolgal6 infrastruktdrak-
ban. Az Gzletvezet8ség a Zagyva és a Tisza folydk, valamint az orszaghatar altal
kozrefogott tertlet vasuthalézatanak iranyitasaért felelt.?

Tanulmanyunk alapvetéen a MAV Igazgatésag részére havonta készitett
Uzletvezet8ségi jelentéseket, illetve az ezekbdl dsszeallitott havi Uzemgazda-
sagi jelentéseket dolgozza fel. Minden Uzletvezet8ség a honap utolsé dekad-
jaban elkészitette részletes jelentését, amiben az egyes szolgalati agak szerint
szamolt be az elmult hénap fejleményeirél. Részben ezekbdl készlltek el azok
a miszaki-gazdasagi jelentések is, amelyek mar szigortan csak az Gzemvitelre
fokuszaltak, és amit a kovetkezd hénap elsé felében megtartott Igazgatdsagi,
illetve Uzletigazgatéi értekezleteken réviden sz6ban bemutattak és megvitattak.

* A kutatast az EFOP-3.6.1-16-2016-00001 ,Kutatasi kapacitasok és szolgaltatasok
komplex fejlesztése az Eszterhazy Karoly Egyetemen” cim(i projekt tdmogatta.

1 Péterffy Gergely: ADél-Dunantul vasuti kozlekedése all. vilaghaborud utan. In: Mozaikok
a 18-20. szazadi magyar és egyetemes torténelembdl. Szerk. Ballabas Daniel. Eger
2017.181-204.

2 AMAV hat Uzletvezet8ségének székhelyei az 1945. tavaszi at(vissza)szervezések utan
Budapesten, Miskolcon, Debrecenben, Szegeden, Pécsett és Szombathelyen voltak.

3 A Hatvan-Salgétarjan-Somoskdujfalu vasutvonal hol a budapesti, hol a miskolci
Uzletvezet6séghez tartozott, a vizsgalt korszakban a Budapesti Uzletvezetdség ala
tartozott.
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Az Uzletvezetbségi jelentések azonban nemcsak az adott vasuthalézat infra-
strukturajarél szamolnak be, hanem értékes informacidkat nyujtanak egy-egy
régidban zajl6 gazdasagi és tarsadalmi folyamatokrol, mint példaul a mezégaz-
dasagi terményszerkezet atalakulasa,* jarvanyok lezajlasa, vagy éppen a helyi
tarsadalmi és politikai feszultségek.®

A MAV kdzponti iktatasu iratai, valamint a kdzlekedésiigyi tarca dokumen-
tumai nélkil nem kapnank teljes képet a Miskolci Uzletvezetéségrél, ahogy
a visszaemlékezések és Ujsagok is fontos adalékokat tartalmaznak. A személy-
forgalom fejl6désénél a korabeli menetrendek nyujtanak tampontot, nem
feledkezve meg arrol, hogy a hétkéznapok valésaga gyakran felllirta a menet-
rendet, igy a menetid6- és utazasi sebesség-szamitasok és dsszehasonlitasok
nem tekinthet6k abszolut értékeknek, de j6 indikatorai a személyforgalomban
tortént valtozasoknak.

Legfontosabb vasutvonalnak a Budapest-Miskolc-Satoraljadjhely nem-
zetkozi févonal szamitott, nemcsak a f8varos és a borsodi iparvidék dssze-
kotése miatt, hanem mert a jovatételi szallitasok, valamint a szovjet katonai
forgalom jelent8s része is - kilondsen amikor a helyreallitott zahonyi Tisza-
hidat elvitte az arviz 1946 tavaszan - ezen a vonalon zajlott. Erthetd médon
igyekeztek miel6bb visszaépiteni ezért Budapest és Miskolc kdzott mindkét
vaganyt, ez végul 1948 Oszére sikerult.® Szintén komoly feladat harult a hegy-
vidék és az Alfold talalkozasanal futd févonalbol kidgazd Miskolc-Banréve-0Ozd
és a Fuzesabony-Debrecen vasutvonalakra. EI6bbi a borsodi iparvidéket kap-
csolta be az orszagos vérkeringésbe, utdbbi pedig az alféldi mez6égazdasagi
termények és termékek hozzaférését biztositotta. Jollehet a flizesabony-deb-
receni vonal helyi érdek( vasut volt, a harcok utan gyorsan helyreallitott tisza-
fUredi vasuti hid emelte a vicinalis jelent&ségét és forgalmat, hiszen a kdrnyezd
vasuti Tisza-hidak - mint a tokaji vagy a tiszaloki - helyreallitasa csak a vizsgalt
id6szak utan fejez6dott be. Orszagos szinten kevésbé fontos vonalnak szami-
tott még a Kisterenye és Kal-Kapolna kozotti vicinalis, ami a salgotarjani és mis-
kolci févonalakat kototte dssze, kiszolgalva a Matra és a Bukk erdészeteit, vala-
mint a recski réz- és szinesfémbanyat. Hasonl6 szereppel birt az Eger-Putnok
mellékvonal, amelyen az egercsehi szénbanya, a bélapatfalvi cementgyar és
mészk8banya, valamint a szilvasvaradi erdészet termékeit szallitottak. Itt kell
megemliteni a Barcika-Ormosbanya és a Boldva-volgyi vicinalisokat is, amelyek
a kornyék szénbanyait, illetve a rudabanyai vasércbanyat - az orszag egyetlen
vasércbanyajat - szolgaltak ki. A miskolci févonalbdl délre kidgazd mellékvo-
nalakon els8sorban agrartermékeket fuvaroztak, illetve cukorrépat a hatvani,

4 Ppéterffy G.: A Dél-Dunantul vasuti kozlekedése... i. m. 195.

5 Lasd példaul Gosztonyi Béla debreceni és Cserta Laszlo szegedi Uzletigazgatdk
beszamoldi az Uzletvezet8ségik terlletén tortént vasutasok elleni ,népitéletek-
rél” az 1946. marcius 11-i Uzletigazgatdi el6értekezleten. Magyar Nemzeti Levéltar
Orszagos Levéltara (tovabbiakban: MNL OL) Z 1523. f. 67. cs.

6 Ludason Unnepélyes keretek kdzott dtadtak a Hatvan-Miskolc II. vagany utolsé hely-
redllitott szakaszat. Eszak-Magyarorszag, 1948. oktober 5. 5.
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selypi és szerencsi cukorgyarakba, valamint dohanyt az egri és satoraljadjhelyi
dohanygyarakba. Idesorolhaté a Miskolc-Hidasnémeti masodrangu févonal -
amelyen a haboru el6tt a kassai vonatok is kdzlekedtek, de a vizsgalt id6szak-
ban csak helyi személyforgalom bonyolédott le - valamint a Zemplén nyugati
peremén vezet§ Szerencs-Hidasnémeti vicinalis, amelyen a tallyai k6banya
kivételével szintén csak mez6égazdasagi terményeket szallitottak.

Haboruas karok

Az UzletvezetBség vasuti infrastrukturajat ért karok nagyobb részét a visz-
szavonulé németek altal elkdvetett rombolasok és elhurcoldsok tették ki.
Természetesen a harci cselekmények is jelentés veszteséget okoztak az infra-
strukturaban. Nagyobb angolszasz légitamadas csak a miskolci rendezd palyaud-
vart és a f(itBhazakat érte 1944. junius 2-an és augusztus 28-an, amelyek soran
gyakorlatilag megsemmisult a csapatszallitasok szempontjabal (is) Iétfontossagu
rendezd palyaudvar és a vontatasi létesitmények.” Itt emlitendd a Budapesti
Uzletvezetéséghez tartozd hatvani palyaudvar 1944. szeptember 20-i amerikai
bombazasa is, ami szintén sulyosan csdkkentette a miskolci févonal kapacitasat
- hosszu évekig. Az okozott karokat el&szor 1945 tavaszan, majd nyaran foglalta
Ossze az UzletvezetBség, bar ekkor még nem alltak rendelkezésre a pontos ada-
tok.8 Az alaposabb 8sszefoglalé jelentés a karokrol 1947 tavaszan késziilt el. AMAV
Igazgatdsaga ekkor hatarozta el, hogy a szokasos igazgatosagi és Uzletigazgatoi
értekezleteket az egyes Uzletvezet&ségeken fogjak tartani, moédot adva helyze-
tuk alaposabb megismerésére, illetve a helyi politikai és kozigazgatasi vezet8k
kivansagainak meghallgatasara, valamint a helyi kamarak és nagyobb vallalatok
képviselGivel valé targyaldsra. 1947. majus 12-13-an a Miskolci Uzletvezet8ség
latta vendégil az Allamvasutak vezetéségét.®

Az UzletvezetBség kezelte vasuthalozat a Felvidék és Karpatalja visszacsato-
lasaval 1524 km-re nétt, majd a trianoni hatarok visszaallitasa utan 724 km-re
csokkent. Rdadasul ennek is szamottevd része jarhatatlanna valt a német rom-
bolasok miatt. Az eger-putnoki vonal mindharom alagutjat berobbantottak,
a Kisterenye-Kal-Kapolna vonal kézépsd részét pedig egy specialis ekeszer(
- ugynevezett farkasfog - szerkezettel ,szantottak fel”, kézépen kettévagva
a talpfakat. Szamos helyen felrobbantottak a hidakat, vagy egyszer(ien néhany
sinmez6t aknaztak ala. A fel nem robbant aknak hatastalanitasaig nem indulha-
tott meg a helyreallitds, amit el6sz6r az orosz, majd a demokratikus honvédség

7 Mohay Laszl6 - Bory Endre - Fojtdn Istvdn: A miskolci flit6haz térténete. Budapest
2003. 84-86.

8 MAV Szolgéltaté Kézpont. Archivum. (tovabbiakban: MAV Arch.) BG. 1. d. Miskolci
Uzletvezet8ség jelentése a front atvonulasa ota eltelt id&szakrol, 1945. julius 22.
(Tovabbiakban: Miskolci Uzletvezet6ség beszamoldja, 1945. julius 22.)

9 MNLOLZ1523.68.cs. 1947. majus 12-i értekezlet Borsod varmegye érdekképviseleti
szerveivel, és a majus 13-i igazgatosagi és Uzletigazgatoi értekezletek jegyz&konyvei.
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megszervezésével a magyar utaszalakulatok végeztek. Nem minden robbané-
szert sikerUlt eltavolitani, el6fordult, hogy csak évekkel a habord utan derult
ki egy-egy vagany vagy valto alaaknazottsaga! Edelény allomason 1950 nyaran
egy hétkdznapi valtdjavitas soran derdlt fény ra, hogy a szerkezetet aldaknaz-
tak a visszavonulé németek, de valamiért nem lépett mikodésbe. Mivel a val-
toszerkezet nem volt sem fekszint-, sem iranyhibas, ezért évekig nem végeztek
szabalyozast, igy tobb mint 6t évig haladtak at rajta a vonatok.'” A térségbeli
sulyos német pusztitas magyarazata - kilondsen az, hogy nem kizarélag févo-
nalak, hanem 06sszekot6, észak-déli iranyld mellékvonalak is aldozatul estek
a visszavonulék rombolasanak - a délr6l gyorsan eléretdrd szovjet hadsereg
miatt katlanba szorulas veszélyének kitett Eszakkelet-Alféldén harcolé magyar
és német csapatok visszavonulasanak biztositasa volt. A kettds vaganyu palyak
nagyjabdl fele valt hasznalhatatlanna, a megmaradt masodik vaganyok 10%-
at pedig mas vonalakon torténd pétlas érdekében szedték fel. Egy masik adat
a rombolasok mértékére: a régié szamara kulcsfontossagu hatvani vasutallo-
mas vaganyzatanak 95%-a, magasépitményeinek 90%-a semmisult meg 1944
6szén, a borsodi megyeszékhelyen ugyanezek a szamok 95 és 70% voltak. 1945
nyarara sikerult a vaganyok és valtok 40%-at, az épuletek valamivel kevesebb
felét Ugy-ahogy hasznalhatéva tenni.”

Ezenfelll 258 db ateresz és hid semmistlt meg, igy a vasuti palyaban és
tartozékaiban 6sszesen tobb mint 171 millié pengb kar keletkezett, amihez jott
még 7 millié pengds anyag- és szerszamveszteség.? A biztositd- és hirkozl
berendezéseknél, sorompdknal még ennél is sulyosabb kar esett, gyakorlati-
lag teljesen megsemmisultek. Az épuletekben is tetemes rongalédas tortént,
200 allomasépuletbdl 9 teljesen megsemmisult, 92 pedig komolyabb mérték-
ben rongalédott. 402 6rhazbol 26 pusztult el, 228 lakéépuletbdl pedig 22 valt
a folddel egyenl6vé, tovabbi 203 sérult meg.”> Ugyan a front el6l szdmos vasu-
tas is elmenekiilt - egyesek csak szul6falujukba, rokonokhoz, masok a kiuritési
paranccsal Dunantulra, vagy akar a Harmadik Birodalom teruletére - voltak, akik
hadifogsagba estek, vagy életliket vesztették a bombazasok, a harcok soran.
Egy 1947-es kimutatas szerint a Miskolci Uzletvezet&ség vasutasai kozul 269-en
tartézkodtak szovjet hadifogolytaborokban, ebbél négyen tartalékos tisztként,

10 MNL OL XIX-H-1-aa-1. 2561. d. 132251/1963: Robbandanyagok felfedezése Edelény
allomason.

11 MNLOLZ1610.561.d. 147/1945: Feljegyzések a sajtdértekezlet szdmara, 1945 jul. 26.

12 MAV Arch. BG. 1. d. Miskolci Uzletvezet6ség beszamol6ja, 1945. julius 22. 11. A jelen-
tésben szerepl6 pengd arfolyama nem ismert, de biztos hogy nem az 1938-as béke-
id8s érték. Egyes szamitasoknal 1944. juniusi, mashol az aktualis arfolyamon tuntet-
ték fel az anyagi karokat.

13 MNL OL Z 1523. 68. cs. 1947. mdjus 13-i Uzletigazgatdi értekezlet, Barta Aladar Uzle-
tigazgat6 beszamoldja.

14 Néhanyan viszont mar a harcok utan vesztették életiiket, amikor nem aknamentesi-
tett terUletre léptek. Lasd: A MAV Gépészeti szakszolgalatat vezették: Tolgyes Lajos
és Varga Jend. S. a. r. Mezei Istvan. Budapest 2004. 45.
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197-en besorozott honvédként, 68-an pedig polgari személyként estek fog-
sagba. A miskolci mhelyb8l még tovabbi 34 alkalmazott kerult hadifogsagba,
kozuluk 14, mint polgari személy.'

A lakhatasi gondok érzékenyen érintették a vasutasokat - nem csak
a Miskolci Uzletvezet8ség teruletén. ,Anndl nagyobb és nehezebb elfoglaltsdgot
okoz a lakdskérdés megolddsa, tekintettel a menekdiilt alkalmazottakra, a visszatért
interndltakra és véglil a rendelkezésre dllé és lakhaté épliletek csekély szamdra.”®
A kibombazott vasutasok mellett internalasbol és katonai szolgalatbol haza-
térdk, valamint a Felvidékrél kitoloncolt, elmenekuilt alkalmazottak elhelye-
zése szinte lehetetlen feladat elé allitotta az allamvasutakat. ,A kiutasitdsok
hasonléképpen novelik az elkeseredést, ugyanis szlovdkok 1938. éta a felvidékre
teleptilt 6sszes vasutasokat, 24 drai id6t adva nekik, kiutasitottdk. [sic!] A kiutasi-
tottak ingdsdgaik elszdllitdsdra kocsit nem kaptak és igy csak a legsziikségesebbet
tudtak magukkal vinni. Kiilbndsen sulyos a helyzet Fiileken, Losoncon és Rozsnydn
szolgdlatot teljesit6 alkalmazottakndl, tekintettel arra, hogy az orosz parancsnok-
sag rendelete folytdn a miskolci lzletvezetéség csak Bdnrévéig diszpondl.””” Egy
1945. oktéber 10-i kimutatas szerint 220 vasutast és csaladjukat toloncoltak
ki Felvidékrdl a csehszlovak hatésagok, kdzuluk 108 az Uzletvezetdség tertle-
tén talalt menedéket. Erdélybdl és a Délvidékrdl tovabbi 9 vasutas érkezett.”®
Ezenfelll a még hasznalhat6 épuletek egy részét lefoglaltak az orosz megszal-
|6k, a miskolci vasutasbérhazakat és lakasokat csak 1946 decemberében kezd-
ték el visszaadni.”

Hasonldan sulyos kar érte a jarmallomanyt és a kiszolgalolétesitményeket
is. A miskolci két ftéhaz gyakorlatilag teljesen elpusztult a vizvételez§ és szén-
szereld berendezésekkel egyltt. A masik nyolc fit6hazbdél egyedul a jaszapatit
nem érte sulyosabb rongalas, a barcikai, banrévei, egri, flizesabonyi, gyon-
gyosi, satoraljadjhelyi és szerencsi megsemmisult vagy hasznalhatatlanna
valt. 1945 nyarara ugyan minden allomasi és fitéhazi vizallomast - ha szuk-
ségmegoldassal is, mint példaul uradalmi lokomobil igénybevételével - sike-
ralt mdkoddképessé tenni, de a szénszereléshez fontos csillék, buktatok és
daruk helyreallitdsa sokkal hosszabb id8t vett igénybe, igy egyes helyeken akar
éveken at 40-50 kilogrammos kosarakkal kellett a mozdonyok széntartalyait,
szerkocsijait megtolteni buktatdk vagy daruk hidanyaban. Szintén hosszu id8be
telt a ftéhazi forditdkorongok Ujjaépitése is, ami annal is inkabb gondot oko-
zott, mert szamos robbantott jdrmUvet nem lehetett addig eltavolitani a sin-
parrél, amig a forditokorongokat és valtékat helyre nem allitottak. A kiszolgalo

15 MNL OL XXIX-H-50. 27392/1948. sz. Ugyirat 40607/1947. sz. irata: Szovjet hadifogsag-
ban Iévé dllamvasuti alkalmazottak névjegyzékének felterjesztése, 1947. majus 27.

16 MAV Arch. BG. 1. d. Miskolci Uzletvezetéség beszamoléja, 1945. julius 22. 5.

17 MAV Arch. BG. 1. d. Miskolci Uzletvezet6ség beszamoléja, 1945. julius 22. 37.

18 MNL OL Z 1610. 486. d. Névjegyzékek a Csehszlovakiabdl, Jugoszlaviabol és
Romaniabdl ingdsagaik visszatartasaval kiutasitott vasutasokrél, 1945. oktdber 10.

19 MNL OL Z 1523. 68. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1946. december havi jelentése, 1947
januar 6.
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létesitmények mihamarabbi helyreallitasa mar csak azért is fontos volt, mert
a toredékére csokkent mozdonyallag és az 1947 végéig folyamatosan fennalld
szénhiany miatt létfontossagunak szamitott vontaté jarmidvek minél gyor-
sabb és gazdasagosabb kiszolgaldsa. Az orosz megszallas el6tt 402 mozdony
Uzemelt az UzletvezetBség fit6hazaiban, ebbdl 62 német (egy részuk lengyel)
és olasz tulajdonu volt, amihez j6tt még 24 motorkocsi. A habord magyaror-
szagi befejez8désekor d6sszesen 53 Uzemképes gézmozdonyt szamoltak 6ssze
az Uzletvezet8ség teruletén. Ennyit is csak azért, mert az orosz katonai iranyi-
tas roman és zsakmanyolt német eredet(i mozdonyokat vezényelt a térségbe,
hogy megindulhasson a katonai forgalom.?° Miskolcon 39 gép tUzemelt, ebbdl
18 roman - részben magyar gyartasu, az |. vilaghdboru utan atadasra vagy
elhurcolasra kertlt! - 4 német, 2 vasgyari és csak 15 volt allamvasuti mozdony.
Satoraljaujhelyen a 9 mozdonybdl 8, Egerben mindkét lokomotiva roman allam-
vasutakhoz tartozott. Banrévén csak a Rimamurany-Salgétarjani Vasmi ézdi
telepének két iparmozdonyat tudtak tzemeltetni. Osszesen 256 mozdonyt, 335
személy- és 68 poggyaszkocsit, valamint 384 teherkocsit irtak fel a karlistara.
A szakemberek tébb mint fele is hianyzott, a vontatasi szolgalat 9 fit8hazaban
1944 szeptemberében 2606-an dolgoztak, 1945 aprilisaban mar csak 1153-an.?

A szénbanyak orosz parancsnoksag ala kerultek, ami miatt - figyelembe
véve a banyak lecsdkkent kapacitasa, a hadsereg igényei és az altalanos helyzet
kozotti ellentmondast - a vasut még a gyenge mindségl borsodi szénbdl sem
jutott elegend6 mennyiséghez. ,A fiit6hdzak szene féleg borsodi szén. Az orosz
uralom éta minden egyes szénbdnya élén egy biztos van. Az 6sszes széntermelés
félétti diszpondlds joga a Sajészentpéteren székel6 eloszté banyakapitdnysdag hatds-
kérébe tartozik, amely legtébbszér, sajnos hozzd nem értéssel intézi az igyeket. [gy
a MAV-nak ismételt kérelem dacdra féleg por szenet kiild darabos szén helyett,
amit nem tudnak hasznalni és kénytelenek atadni a Diésgy&ri-vasgyarnak. Egy
mozdonyra 6 tonna borsodi szén megy, amiatt a mozdonyoknak Fiizesabonyndl
Ujra szenet kell vételezni, ami cca félorai idéveszteséget jelent.”?? A szénhianyt
a bombazott vonatok - Miskolc rendez8 palyaudvar bombazasakor tobb szén-
szallitd vonat is megsemmisult - roncsai kdzul kikapart szénnel probaltak csok-
kenteni.?® J6llehet a jelentés idején viszonylag sok - tobbnapos - szénkészlettel
rendelkeztek a fit8hazak, kulonféle kenbolajokbdl viszont egyaltaldan nem ren-
delkeztek még a napi mikodéshez szikséges mennyiséggel sem.

Az orosz katonai vezetés természetesen a vasutak folott is azonnal atvette
aziranyitast, legalabbisajarmivek ésaforgalomfelett. Azegyesvonalakforgalmat
menetiranyitok végezték, akik a Felsdzsolca-Sarospatak vonal kivételével mind

20 Dokumentumok a magyar kézlekedés térténetébdl (1945-1949) Osszedll., bev. irta:
Palmany Béla. Budapest. 1981. 18-25.

21 MAV Arch. BG f. 1. d. Miskolci Uzletvezetéség beszamoléja, 1945. julius 22. 38-49.
22 MAV Arch. BG f. 1. d. Miskolci Uzletvezet&ség beszamoloja, 1945. julius 22. 47.

23 MNL OL Z 1523. 68. cs. 1947. majus 13-i Uzletigazgatoi értekezlet, Barta Aladar uzle-
tigazgato beszamoldja.
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orosz katonai iranyitok voltak - ennek megfelel6en moszkvai idét kellett hasz-
nalni. A katonai szallitasi igények miatt a fegyverszineti szerz6désben érvénybe
|éptetett allamhatarok nem jelképeztek szilard hatart, miskolci és satoraljauj-
helyi mozdonyok rendszeresen tovabbitottak vonatokat a Csehszlovakiahoz és
Szovjetunidhoz kerult Satoraljadjhely-Csap vonalon, esetenként Munkacsig is
vontattak - idaig maradt jarhaté a normal nyomtavu vagany. Sem polgari, sem
katonai menetrend nem létezett még 1945 nyaran sem, egy-egy vonat inditasa-
hoz a menetiranyité adott engedélyt. Az Uzletvezet&ség forgalmi, gazdasagi és
adminisztrativ iranyitasat 1945. majus 12-én N. M. Romanyenko igazgat6-alezre-
des, a Il. Ukran Front tisztje adta at Barta Aladar igazgaténak.?*

Miskolc Tiszai palyaudvarra az elsé vonat 1944. december-14-én érkezett
a diosgydrivasgyarbdél, masnap Flzesabonybol futott be szerelvény. A személy-
forgalmat 1945. januar 18-an inditottak el Fuzesabonyba, harom nap mulva
Szerencsre, januar 25-t6l pedig mar Sarospatakig lehetett eljutni. Budapestrol
februar 27-én indult vonat, ami masnap reggel futott be a borsodi megye-
székhelyre. Az elsd tavasszal Banréve és Tornanadaska felé még nem tudtak
rendszeres személyforgalmat biztositani.?> Az egyes mellékvonalakon a hadi
helyzet és a rendelkezésre allé jarmUvek figgvényében indultak el a vonatok,
igy Gyongyos és Vamosgyork kozott februar 8-an kdzlekedett az elsd menet-
rend szerinti vegyesvonat, egy kitdrt ablaki harmadosztalyd személykocsival
és néhany tehervagonnal.?

Palyaallapot

A harcok elmultaval a fontosabb vonalakon régton megindult a helyreallitas
- ahogy mashol is tortént - orosz katonai érdekeknek megfeleléen. Szolgalati
agtol fuggetlendl minden vasutast és a kdrnyez§ telepulések lakossagat is kive-
zényelték a romeltakaritasi és helyreallitdsi munkalatokhoz. 1945. majus 24-én
a MAV Ujjaépitési Osztalyan tartott értekezleten kerllt sor az egyes vasUtvo-
nalak helyredllitasi sorrendjének Gjabb, immar az orszag gazdasagi érdekeit is
szem el6tt tarté megallapitasara. Az Uzletvezet6ség tertletén a miskolci févo-
nal, valamint a Miskolc-Banréve vonal szerepelt az elssorban helyreallitand6
vonalak kdzott, mig a masodlagosak kozott Felsézsolca-Hidasnémeti, Szerencs-
Nyiregyhaza (a tokaji hid hianyaban ez 1950-ig varatott magara), Flizesabony-
Debrecen, Eger-Putnok, Miskolc-Diésgydr, a borsodi és tarjani szénmedence
elagazasai, valamint a Hatvan-Szolnok vonalak szerepeltek.?’

Az 1945 tavaszan meginduld féldosztas, valamint az egyre nagyobb lép-
ték( inflacio sok vasutast szolitott el szolgalati helyérdl. Szamos falurél bejard

24 Dokumentumok a magyar kozlekedés i. m. 74-76.

25 MAV Arch. BG. 1. d. Miskolci Uzletvezetéség beszamoldja, 1945. julius 22. 59-61.
26 Halas Gyérgy: Voros lampak az utolsé kocsin. Budapest 1991. 217.

27 MNLOL Z 1610. 561. d. 42/1945: Jelentés a miniszter részére, 1945 maj. 29.
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- nemcsak palyamunkas, hanem mozdonyf(td, jegyvizsgald, raktaros stb.
- alkalmazott inkabb a biztosabbnak tiind féldmU(velést valasztotta. A mun-
kaer8hiany alaposan visszavetette az Ujjaépités utemét, ahogy az épitéanya-
gok és a szerszamok kroénikus hidnya is alapvetéen befolyasolta a palyaépitési
és fenntartasi munkalatokat. Az Gzletvezet8ség nem is tudott eleget tenni
az lgazgatosag 1945. majus 11-i, 200 f6s mozgd helyreallité osztag szervezé-
sérél sz6l6 rendeletének.? A hiperinflacié miatt a MAV sok esetben nem jutott
szerszamokhoz, felszerelési anyagokhoz sem, mert a lassu teljesités miatt
a keresked8k 1945 8szét8l mar altaldban csak azonnali készpénz ellenében
voltak hajlandék kiszolgalni az Allamvasutakat. Gyakran fordult el tehat,
hogy vagy nem volt elég munkaskéz, vagy épitéanyag és szerszam hianyzott,
olykor pedig mindketté. A kronikus munkaer8hianyon a kormany vasutépitd
honvéd zaszlbaljakkal probalt urra lenni, a régié szempontjabdl Iétfontossagu
Budapest-Hatvan vasutvonalon a hatvani 3. vasutépit6 zaszldalj katonai vettek
részt az Ujjaépitésben 1945. december végeig.?°

Afentiek tikrében nem csoda, hogy a haboru el6tti 80-100 km/h-s maximum
sebességet nem lehetett egyik févonalon sem alkalmazni. A MAV Igazgat6sag
27215/1945. sz. rendeletében a févonalon kdzlekedd motorkocsik és motorvo-
natok részére 70, a gézvontatasu vonatok részére 60 km/h-ban kellett limitalni
a legnagyobb sebességet, a mellékvonalakon pedig 30-40 km/h-s sebesség-
gel docogtek a szerelvények.3° Ehhez képest 1945 végén a miskolci févonalon
Nyékladhaza és Miskolc rendezd palyaudvara kozott legfeljebb 6ranként 30
kilométeres sebességgel haladhattak a vonatok, a miskolci rendezé palyaudvar
és a személypalyaudvar kozott pedig ennek a felével.3!

Avasutvonalak menti kozségek természetesen surgették a szamukra létfon-
tossagu vonal Ujjaépitését, hogy miel6bb bekapcsolddhassanak az orszag gaz-
dasagi vérkeringésébe. A lassan haladé rekonstrukcié miatt olykor gyanusit-
gatasok szokkentek szarba, hanyagsaggal, erélytelen munkavégzéssel vadolva
a vasuti vezetést. Ez tortént az Eger-Putnok vicinalis esetében is, a bélapatfalvi
kommunista parttitkar, aki egyuttal a helyi cementm{ Uzemi bizottsagat is
vezette, bepanaszolta a Kereskedelem- és Kozlekedésigyi Minisztériumnal
a MAV-ot az elhtiz6d6 helyreallitas miatt. 1945. szeptember 21-i, a panasztevé-
vel kdzOsen tartott helyszini vizsgalat azonban nem talalt semmilyen lazasagra

28 MNL OL XXIX-H-50. 6157/1945 sz. Ggyirat.

29 Halassy Géza: Az MN MdUszaki F6nokség és jogel6djének torténete, 1944-1980.
Budapest 1985. (Kézirat) HL MN KulongyUjtemény. TGy Il./D-9. 55-56.
Az orszag Ujjaépitésében részt vett honvédségi részvételrdl lasd: Molndr Pdl: A dol-
goz6 Honvéd. Hadtorténelmi Kozlemények. 2. (1955) 3-4. szam. 267-303.

30 Bory Endre: A hazai vasutakon elért menetrend szerinti sebességek torténeti attekin-
tése. VasUthistoria Evkonyv. Budapest 1992. 403-413.
A miskolci févonalon kozlekedd, aramvonalas 242. sorozati mozdonnyal tovabbitott
3-4 kocsis konny( gyorsvonatok 120 km/h-s sebességgel is kdzlekedhettek a hdboru
elétt.

31 MNLOLZ 1523. 66. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1945, november havi jelentése, 1945,
december 6.
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utalo jelet. A jelentéstevd szerint a Bukkon atvezet® vasutvonal az orszag egyik
legjobban rombolt vonalai kdzé tartozott, hiszen mindharom alagutjat berob-
bantottak a németek a szamtalan hid és ateresz mellett, a felszantott palyatest-
rél nem is beszélve. A helyreallitast Tamaskovics Zoltan nyugallomanyd mérnok
vezette, barmilyen ellenszolgaltatas nélkul, vasutasok és a cementgyari mun-
kasok bevonasaval harom hénap alatt sikerult jarhatéva tenni a vicinalis déli
szakaszat egészen Szilvasvaradig. [gy nemcsak a cementgyar tudott fogadni és
kaldeni szallitmanyokat, hanem a szilvasvaradi és felnémeti erdészetek is meg-
kezdhették a kitermelt faaruk elfuvarozasat. A panaszt benyujté MKP-titkar
beismerte vadaskodasanak megalapozatlansagat, a déli szakaszt pedig szep-
tember 26-an adtak at a forgalomnak.3?

Utolsdonak a Kisterenye-Kal-Kapolna vasutvonal kerdlt helyreallitasra, itt
a Parad és Matramindszent kozotti 16 km-es szakaszt csak 50 internalt kive-
zénylésével sikerult Gjjaépiteni 1946. szeptember kdzepére.>®* Miutan a vas-
utvonalakat jarhatéva tették - egyedul a Hidasnémeti-Zsujta allomaskdzben
volt Uzemszunet a hidasnémeti Hernad-hid 1947 nyari elkészultéig - a Hatvan-
Miskolc févonal masodik vaganyanak visszaépitése és a hidprovizériumok vég-
leges szerkezetre valé cserélése valt prioritassa. Ezt a valéban kulcsfontossagu
épitkezést is hatraltatta az épit6anyagok és berendezések hianya, a zUzottkd-
és vasanyaghiany, illetve a forgalom biztonsagat fokoz6 el6jelz6kh6z sziikséges
acélhuzal hianyat emlitették legtobbszor a havi jelentések.3* 1948. oktéber 3-an
érkezett el az Unnepi pillanat, amikor Ludas allomason Gerd Erné miniszter és
Szaloky Emil Uzletigazgatd jelenlétében Unnepélyesen atadtak a Il. vaganyt,
igy a févaros és Miskolc kozott jelentésen nétt a vasuti szallitas kapacitasa.®®
A ll. vagany atadasaval egy id8ben tértek at a mai is hasznalatos, ugynevezett
jobbvaganyu kozlekedésre.®® Az Unnepséget viszont - az er8sen baloldali vasu-
tas-szakszervezet jelentése szerint - bedrnyékolta, hogy a budapesti és a mis-
kolci Gnnepi kulénvonatok sem voltak zsufoltak, rdadasul a miskolci vonattal
érkez6 ormospusztai banyaszok nem atallottak régi lobogéjukat is magukkal

32 MNL OL Z 1610. 561. d. 172/1945: Jelentés a miniszter részére, 1945. szeptember 27.
A miniszter ceruzaval az alabbi megjegyzéstirta a jelentésre:, Jobban szerettem volna,
ha a vddak visszavondsdrdl sz6l6 nyilatkozatot becsatoltdk volna. 1945. IX. 29-én. Ger6.”
Az atadasrol 1dsd még: MAFIRT Krénika 1945. 10. sz. https://filmhiradokonline.hu/
watch.php?id=6032 Leto6ltés 2019. december 9.

33 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1946. szeptember havi jelentése,
1946. oktdéber 7.

34 MNL OL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezet6ség 1948. jdlius havi jelentése, 1948.
augusztus 4.

35 MNL OL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1948. oktdber havi jelentése, 1948.
november 5.

Ludason Unnepélyes keretek k6zott dtadtak a Hatvan-Miskolc II. vdgany utolsé hely-
redllitott szakaszat. Eszak-Magyarorszag, 1948. oktéber 5. 5.

36 Jobbvaganyl kozlekedés: kétvaganyl vonalon a kozuti kozlekedéshez hasonléan
a vonatok jobb oldali sinparon koézlekednek. A jobbvaganyos kdzlekedésre vald atté-
rés 1947-1948-ban kezd6dott a magyar vasuthalézaton.


https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6032
https://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6032
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hozni. A z46ld zaszlé egyik oldala ugyanis a véd8&szentjiket abrazolta 1941-es
felirassal, a masik oldalon pedig a magyar kdzépcimer ékeskedett koronaval és
a két angyallal.?”

A hésies er6feszitések ellenére a Miskolci UzletvezetSség palyahalézata vég-
letekig leromlott, az év végi sebességkorlatozasok szamat és gyakorisagat vizs-
galva az Uzletvezet6ség végig a legrosszabb eredményeket produkalta. Amig
1946 végén meég az egy sebességkorlatozas el6fordulasara orszagosan 27 kilo-
méterenként lehetett szamitani, a miskolci régiéban kétszer akkora slr(iség-
gel fordultak el vonatok kdzlekedését lassitod jelzések. A helyzet pedig tovabb
romlott. Orszagos viszonylatban is a legrosszabb allapott vasutvonalak kozé
tartozott a Miskolc-Banréve és a Miskolc-Satoraljaujhely vonalak, itt atlagosan
6 és 8 kilométerenként fordult eld egy-egy sebességkorlatozas. Ebben persze
kozrejatszott az is, hogy a borsodi févonalakon rendkivil str( forgalom zajlott,
raadasul a legnagyobb terhelésl tehervonatok is itt kdzlekedtek.

1946. dec. 31. 1947. dec. 31. 1948. dec. 31.
Orszagos| Miskolc | Orszagos| Miskolc | Orszagos| Miskolc
5 km/h 136 10 130 18 110 17
Sebesség- (10 km/h 3 1 2
korlatozas |15 km/h 157 46 126 41 128 32
mértéke |25 km/h 152 34
Osszes 296 56 257 59 392 83
Vonalhossz 7992,91 | 770,52 | 7997,38 | 738,67 | 8005,98 | 738,67
km/lassujel 27,00 13,76 19,00 12,51 20,42 8,89

1. tablazat: Sebességkorlatozdsok a MAV halézatan, 1946-194838

Egyes vonalakon viszont mar a pontszer(i sebességcsdkkentéseket sem lehetett
alkalmazni, hanem az egész vonalra kellett korlatozast bevezetni. Az 1948. szi
menetrend életbe |éptetésekor a Vamosgyork-Ujszasz, Kal-Kapolna-Kiskore
és Nyékladhaza-Mez8csat vonalon 40 km/h-rél, a Kazincbarcika-Rudabanya-
vaseérctelep vonalon 50 km/h-rél kellett 30 km/h-ra csdkkenteni a vonatok
sebességét.*

Az iparvaganyoknal - tekintettel az anyag-, pénz- és munkaer8hianyra - még
rosszabb volt a helyzet, hiszen a hadigazdalkodas alatt elmaradtak a sziksé-
ges karbantartasi munkak, a habord utan pedig a jovatétel és az ujjaépités
miatt nem juthatott elegendd figyelem a gyarak és banyak Gzemi vaganyaira.
A Magyar Allami Szénbanyak térségbeli iparvaganyai 1948 nyaréra kritikus

37 PIL-SZKL 48. f. 73. dosszié. Jelentés a vasarnapi Ludason megtartott masodik vagany
atadasaroél, 1948. oktéber 3.

38 MAV Arch. PG. 1-3. d. Havi lizemgazdasagi jelentések, 1945-1948. Palyafenntartasi
fejezetek adatai alapjan.

39 MNL OL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezetdség 1948. oktober havi jelentése, 1948.
november 5.
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szintre romlottak.*® A palydkon mar 5 km/h sebesség mellett is balesetveszély
mellett tudtak csak tovabbitani a szénvonatokat, ami mind ezek mellett jelen-
t6s tobbletkoltséget is okozott a tobbletszén-felhasznalas miatt. A banvolgyi
szénbanya iparvaganya esetében mar a bezarast javasolta az Uzletvezet&ség.
Az iparvaganyok bezarasa nemcsak az egyes vallalatokat, hanem az orszagos
Ujjaépitési és a jovatételi programot is veszélyeztette, igy 1948 utolsé honapja-
iban végre nagyobb volumenU karbantartasi munkak kezd8dtek." A diésgy6ri
vasgyarhoz vezetd vagany régi, folyométerenként 34,5 kg tomegl sinparja
is annyira elhasznalédott, hogy 1947-t8] egyre akutabb problémat jelentett
a folyamatosan emelked6 forgalom lebonyolitasa. Végul jugoszlav jovatételbdl
visszamaradt 45 kg/fm tomegl sinnel sikerult korszer(siteni a jelentds ipar-
vaganyt 1948 nyaran, igy mar nagyobb teljesitmény( mozdonyokkal lehetett
a gyarat kiszolgalni.*

A biztositéberendezések helyreallitasa - csakugy, mint az allomasépuletek,
6rhazak és mas Uzemi épuleteké - a haroméves terv keretében végzett beruha-
zasok ellenére jocskan athuzédott a kovetkez6 évtizedre, annak ellenére, hogy
rengeteg baleset tortént a tavkozlé és biztositéberendezések hianyaban.*
Az 1683 km hosszu taviré-vonalhalézat teljesen megsemmisilt, 1948 végéig
csak 475 km-nyi hosszban sikerdlt Ujjaépiteni. Ezzel ardnyosan alakult a taviro-
készulékek szama is. A tavbeszéld-halozat kevesebb kart szenvedett, a 40%-o0s
rombolast sikerult pétolni a korszak végéig. A tavbeszéld-készilékeket viszont
mar nem sikerult ugyanilyen Gtemben poétolni, a 490 megrongalédott készu-
lékbdl csak 143-at sikerult.** Mar az is el6relépésnek bizonyult, hogy 1948-ban
sikerult az dllomasi vaganyok valtéin a kézlekedd vonat alatti véletlen megnyi-
last megakadalyozé valtézarakat felszerelni.

Az épuleteknél els6sorban a vontatasi kiszolgalolétesitmények miel6bbi
hasznalhatova tételén volt a hangsuly, az allomasépuletekben esett karokat

40 MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezetdség 1948. majus havi jelentése, 1948.
janius 5.

41 MNLOL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1948. december havi jelentése, 1948.
december 4.

42 MNLOLZ1523.71. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1948. augusztus havi jelentése, 1948.
szeptember 6

43 MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezetdség 1947. november havi jelentése, 1947.
december 9. Baleset fejezet.

1945. julius 28-an tartott MAV Igazgatdsagi értekezlet f6 témaja a vasuti balese-
tek tdmeges el6fordulasa, amelynek egyik oka a jelz6berendezések hidnya volt.
Dokumentumok a magyar kozlekedés i. m. 105-110.

MNL OL XXIX-H-50. 30020/1945. sz. irat: Szabalytalansagok a forgalmi szolgalat
ellatasanal, 1945. szeptember 3. A jelzési képek egységesitése érdekében adott ki
rendelkezést az Igazgatdsag, hogy az egyes Uzletvezet8ségeken eltéré forgalomira-
nyitasi jelzésképeket egységesitse.

44 MNL OL MNL OL XIX-H-1-aa-1. 100. d. 5995/1948 sz. irat: Vasuti helyreallitasi mun-
kak haladasa, 1948. januar 26. A MAV EInoki Hivatal Il. Uzemgazdasagi osztalyanak
Osszedllitdsai révén 1946 decemberétdl 1948 novemberéig lehet nyomon kévetni
az Ujjaépités alakulasat.
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gyakran csak ideiglenes megoldasokkal javitottak ki. 1946 tavaszan a magyar
vasUt centenariumanak alkalmabél a MAV nemcsak sajat alkalmazottait kérte
kildnmunka keretében egy-egy vagany, rakodo, raktar vagy épulet tjjaépite-
sére, hanem a telepuléseket és kozlleteket is igyekezett bevonni. A Miskolci
UzletvezetSség teriiletén nem jart sikerrel ez atérekvés, ugyanis Satoraljaujhely,
Gyongyos, Flzesabony és Eger telepulések vezetdi is sajat nehézségeikre hivat-
kozva visszautasitottak mindenféle segitséget - még a kisebb épitkezések ese-
tében is.*> Minden er6feszités ellenére a vontatasi és mlhelyi épuletek sérulé-
seinek kevesebb mint negyedét sikerult helyreallitani 1948 végére. A raktarak
és lakdépuletek esetében is csak a haborus rombolasok mintegy felét sikerult
végleges vagy ideiglenes megoldassal hasznalhatéva tenni.*®

Jarmipark

Ahogy arrél mar korabban sz6 volt réla, rengeteg jarmu valt hasznalhatatlanna
vagy kerult el a fitéhazakbdl, amiket az orosz katonai parancsnoksagok altal
odavezényelt gépekkel igyekeztek potolni. Természetesen a probléma nem
korlatozédott az északkeleti orszagrész vasuthalozatara, 1946 tavaszan 6ssze-
sen 106 kiilénbdz6 sorozatl gézmozdonyt szdmoltak dssze a MAV halézatan,
nagy részuk kulfoldi. Ez sulyos karbantartasi nehézségeket okozott a flitéha-
zak és mihelyek szakembereinek, igyekeztek is minél hamarabb megszaba-
dulni a német, olasz és lengyel eredet( gépekt6l.4’ A Debreceni UzletvezetSség
teruletén példaul hatféle német mozdonytipusbdl 25 példany volt allagban, de
kozuluk csak hetet tudtak Uzemeltetni.*® A ferencvarosi fitéhaznal volt talan
a legrosszabb a helyzet, ahol 40 kilénb6z6 sorozati mozdony is el6fordult,
rémalomma téve a mozdonyszemélyzet és karbantartok munkajat. Az 1946.
marcius 16-i rendelet igyekezett észszer(ien atcsoportositani a kilénb6z6
tipust mozdonyokat egy-egy f(itéhazhoz.

Az alapvet6 nehézséget azonban az jelentette, hogy rendkivil lassan
kerultek vissza kulfoldrél az elhurcolt vagy kivezényelt és ottragadt jarmdvek,
a mlhelyek rendkivul hidnyos felszereltsége és sulyos leterheltségik miatt
a meglévé mozdonyok kijavitasa is nehézségekbe Utk6zott. A mozdonyhianyt
részben a 15 millié dolldros amerikai aruhitelkdlcson keretében beszerzett
510 darab hadimozdonnyal sikerult csokkenteni.* Nem minden mozdonyt

45 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezetdség 1946. marcius havi jelentése, 1946.
aprilis 14.

46 MNL OL MNL OL XIX-H-1-aa-1. 100. d. 5995/1948 sz. irat: Vasuti helyreallitasi munkak
haladasa, 1948. januar 26.

47 MNL OL XXIX-H-50. 18392/1946 sz. Ugyirat.

48 MNL OL Z 1523. 67. cs. 1946. marcius 12-i Uzletigazgatdi értekezlet. Gosztonyi Béla,
debreceni Uzletigazgaté beszamoldja.

49 MNL OL XXIX-H-50. 13435/1948 sz. Ugyirat 15583/1948 sz. irata: 411 sor. mozdonyok
szamlaja, 1948. februar 10. Az 510 mozdony 6sszesen 5 684 000 dollarba kertilt,
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helyeztek Uzembe, hanem 32 lokomotivot alkatrészbanyaként hasznositot-
tak. A 478 mozdonybdl tizet a miskolci mihelyben, tizennégyet a miskolci
ftéhaz fiokmlhelyében helyeztek Gzembe.>® Az 1947 majusa és decembere
kozott beérkezd, a vasutasok altal csak ,Truman”-nak hivott hadimozdonyok-
nak koszonhet8en le lehetett allitani az orosz hadizsakmanyt képez6, idegen
eredetl mozdonyokat. Ez ugyanakkor nem oldotta meg a mellékvonalak von-
tatasi gondjait, még 1948-ban is sulyos gondot okozott a vicinalisokon az §szi
forgalom jelentette tébblet-mozdonysziikséglet. Olyannyira, hogy még a MAV
szempontjabdl kiléndsen fontos didsgyéri MAVAG-nak kélcsénadott mellék-
vonali mozdonyokat 1947 8szén alig két hdnap mulva visszavette.”' Legalabbis
kettét a hdrombdl, ugyanis a MAVAG didsgyéri gyara egészen 1948 prilisaig
megtagadta a harmadik mozdony visszaadasat annak nélkilézhetetlensé-
gére hivatkozva.>?

Didsgy6r ellatasa egyébként is gondot okozott, sokaig nem volt megfelel§
mozdony a vasércszallitmanyok tovabbitasara a gyenge felépitményd didsgy6ri
és 6zdi vonalakon. 1946 8szén az osztrak allamvasutak azzal az ajanlattal for-
dult a MAV-hoz, hogy cseréljenek mozdonyt. A magyar allamvasutaknak kapéra
jott a csere Otlete, ugyanis a cserére felajanlott 651-029 palyaszamu mozdony
jobban megfelelt a didsgy6ri és 6zdi ércszallitd vonatokhoz, mint a nehezebb
német hadimozdonyok. Mivel mindkét széban forgd mozdony hadizsakmany-
ként volt nyilvantartva, ezért szovjet katonai hatésagok jévahagyasa kellett
acseréhez, amivégll megis tortént, igy 1946. november 5-én Hegyeshalomban
megtortént a mozdonycsere.>3 Az egyre ndvekvd forgalom miatt 1948 tavaszan
10 darab régi, 421 sorozatu - ebbdl csak harom Gzemképes, egy roncs, a tébbi
pedig javitasra vard gép volt - mozdonyt helyeztek at a miskolci fit6hazhoz
a diésgy6ri ércvonatok és munkasvonatok kiszolgalasara. A valodi megoldast
a Dibésgy6rbe vezetd vagany atépitése jelentette, amire 1948 masodik félévé-
ben kertlt sor, igy mar a nehezebb, nagyobb teherbirast amerikai mozdonyok-
kal is ki lehetett szolgalni a vasgyarat.

amihez jott még a 15%-os jutalék a New York-i Charles B. McDaniel Jr. & Herbert S.
Buckley, Agents American Express Company cégnek.

50 MNL OL XXIX-H-50. 13435/1948 sz. Uigyirat 126380/1948 sz. irata: 411 sorozatl moz-
donyok Uzembehelyezési kdltségei, 1948. december 29.

51  MNL OL XXIX-H-50. 19373/1947. sz. Uigyirat 84779/1947 sz. irata: MAVAG: 377-451 sz.
mozdony bérleti megallapodasa, 1947. oktéber 16. és 90532/1947 sz. irata: MAVAG-
nak bérbeadott 377-451 sz. mozdony visszavételi jegyz6kdnyve, 1947. november 4.

52 MNL OL XXIX-H-50. 60019/1948. sz. Ugyirat: A 377-303 sz. mozdony visszavétele
a didsgy6rivasgyartél, 1948. januar 12.

53 MNL OL XXIX-H-50. 53936/1947 sz. Ggyirat: DR 52 sor. mozdony atadasa az osztrak
allamvasutaknak MAV mozdony ellenében, 1947. julius 16. és MAV Arch. GG. 10001. d.
Gy. 212/1856/1947. E .| .sz. irat: adatkozlés a SZEB Bulacsev 6érnagynak. 1947 tavaszan
Bulacsev alezredes nehezményezte, hogy a SZEB engedélye nélkul hajtottak végre
a mozdonycserét, mire Bebrits allamtitkar kézélte, hogy Bulacsev felettese, Lebuskin
tabornok nem ellenezte a mozdonycserét. MAV Arch. GG. 10002. d. 89201/1946. E. f6o.
Jegyz&konyv (forditas) az 1946. december 11-én Bécsben tartott megbeszélésrél.
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Visszatérve a masodrangu, mellékvonali mozdonyokra, az allamvasutak
kényszerlségbdl - a Kozlekedésligyi Minisztérium jévahagyasa utan - a mar
lejart vizsgaidejl, de még jo allapotu kazannal bir6 mozdonyok Ugynevezett
févizsgaidejét fél évvel kitolta 1947 nyaran, hogy a varhat6 nagy 6szi forgalom
igényeit ki tudja elégiteni.>* Ennek ellenére még ekkor is el6fordult, hogy ha egy
mellékvonali mozdony elromlott, a kdzeli flitéhaz nem tudott masik mozdonyt
biztositani, és 6rakra megallt az amugy is gyér forgalom.

1945. dec. [1946. dec. |1947. dec. |1948. dec.
I. r. mozdony 86 113 196 n. a.
Il. r. mozdony 35 37 43 n. a.
Osszesen 121 150 239 238
ebbdl Uzemképes 64 88 140 147

2. tablazat: A Miskolci Uzletvezet6ség mozdonyallagédnak alakul4sas®

Ahogy a fenti tablazatbdl is latszik, csak igen lassan javult az Uzemképes gbz-
mozdonyok aranya a teljes allagon belul, az 1945 végi 52%-rél korszakunk
végére is csak 62%-0s volt az Uzemképes lokomotivok ardnya. A mozdony-
park kihasznaltsaganak és allapotanak markans jelzdje a szolgalatképtelensé-
gek alakulasa, vagyis az dsszes megtett kilométer 6sszevetése a mozdonyel-
akadasok szamaval. 1938-ban 202 szolgalatképtelenség tortént a MAV teljes
halozatan, atlagosan 177 ezer kilométerenként egy, a Miskolci Uzletvezetéség
terUletén 18 szolgalatképtelenség tortént, atlagosan 264 ezer kilométeren-
ként. Az esetek szama tehat az 6sszesnek a 9%-a, megfelelve az Uzletveze-
téség teljes vonalhalézathoz képesti aranyanak. A szolgalatképtelenségek
gyakorisaga viszont jelent6sen kedvez&bb volt az orszagos atlagnal, majdnem
masfélszer nagyobb tavolsagra jutott egy-egy meghibasodas. Ehhez képest
érdemes megnézni a szolgalatképtelenségek alakulasat a haboru utan. Amig
a fekvemaradasok - vasutas szaknyelvben igy hivtak a szolgalatképtelensé-
geket - aranya 12%-ra emelkedett 1946-ban, a tavolsaggal aranyos gyako-
risaguk megegyezett az orszagos atlaggal. 1947-ben bar tovabb emelkedett
a szolgalatképtelenségek szama, aranya némileg csokkent. Az utolsé vizsgalt
évben viszont az esetek 16%-a tortént az Uzletvezet&ségen, gyakorisaguk
pedig alig haladta meg az orszagos atlag felét. A hely hianyaban itt nem kozolt
havi adatok alapjan elmondhat6, hogy a két szolgalatképtelenség kozott meg-

54 MNL OL XXIX-H-50. 56641/1947 sz. Ugyirat: Masodrangl mozdonyok févizsgajanak
elhasznalasa, 1947. julius 21.
A haborus sérilt 1. rangl mozdonyok kijavitdsanak prioritasa mellett a kozlekedési
tarcanak sikerdlt megfelel6 tamogatast szereznie az Orszagos Tervhivataltél, igy
1948 tavaszan 10 db 375 sorozatu, univerzalis mellékvonali gézmozdonyt rendelhe-
tett meg a MAV a MAVAG-t6l. MNL OL XXIX-H-50. 1423/1948 sz. Ggyirat: MAV részére
10 db 375 sor. mozdony beszerzése, 1948. januar 3.

55 MNL OL Z 1523. 66-71. cs. Miskolci Uzletvezetéség havi jelentései, 1945-1948.
Vontatasi fejezetek adatai alapjan.
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tett vonatkilométer tekintetében - egy-egy rovid idészakot kivéve, a Miskolci
Uzletvezet8ség a rosszul teljesiték kozé tartozott. Ez al6l nem jelent kivételt
az 1947-es év sem, itt egy-egy kiugré adat huzta fel az atlagat. Mikdzben
a 10 évvel korabbinak majd haromszorosara emelkedett a fekvemaradasok
szama, gyakorisaguk viszont kevesebb mint a felére zuhant. Ha a két eset
kozotti tavolsagot nézzik, akkor a hat Uzletvezet8ség kozul a miskolci még
a negyedik volt 1946-1947-ben, 1948-ban viszont az utolsé helyre csuszott
vissza. Feltling, hogy az orszag masik jelentds banyaszataval - raadasul jo
min6ségli feketeszén-lel6helyeivel - rendelkezé Pécsi Uzletvezetéség hasonld
foldrajzi adottsagok, ugyanakkor eltéré gazdasagi termékpaletta mellett szin-
tén igen rosszul szerepelt a mozdony-meghibasodasok listajan. Ebben nyilvan
szerepet jatszott az, hogy ha a mozdony valami miatt elvesztette vonoerejét,
a hegyes-volgyes vidékeken vezet6 vonalakon hamar elfogyott a lendulet, és
gyakran két allomas kozott allt meg a vonat, leallitva az adott vonal forgalmat.
A sik észak-alféldi tertletet irdnyitd Debreceni Uzletvezetdség ezzel szemben
végig az els6k kozé tartozott. Ugyanakkor a szintén sik tertleten elhelyez-
ked6 Szegedi Uzletvezetdség mutatéi szintén az utolsdk kozé tartoztak, tehat
a foldrajzi korilmények és a szolgalatképtelenségek kozott nem lehet egyér-
telmU 6sszefliggésrél beszélni.

>
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1938 Osszes eset 202 110 13 18 30 11 20
hany 1000 vkme-re jutott egy 177 132 316 264 180 211 230
1946 Osszes eset 289 166 34 36 19 45 75
hany 1000 vkm-re jutott egy 59 59 71 55 84 43 42
1947 Osszes eset 349 131 40 38 14 54 72
hany 1000 vkm-re jutott egy 129 146 139 113 246 85 96
1948 Osszes eset 303 102 40 50 18 31 56
hany 1000 vkm-re jutott egy 188 234 195 115 230 179 134

3. tablazat: A szolgalatképtelenségek alakulasa>®

Sajnos a szolgalatképtelenségek konkrét okairdl csak 1948-bol allnak rendel-
kezésre adatok. Altaldban anyaghiba, karbantartasi hidnyossagok vagy a moz-
donyszemélyzet hibaja szerepelt az indokok kdzott. Sok esetben ugyan nem
tortént elakadas, viszont jelentésen megndtt a menetidd a rossz mindségil szén
miatt. Hiaba m(kodott szamtalan banya az Uzletvezet6ség terlletén, a vasut
csak gyenge min6ségl borsodi szenekhez jutott, amik nem voltak alkalmasak

56 MAV Arch. PG. 1-3. d. Havi izemgazdaségi jelentések, 1946-1948. Az 1946. évnél nem
szerepelnek a januari és februari adatok.
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mozdonykazanban val6 felhasznalasra. J6l mutatja ezt a fajlagos szénfogyasz-
tasi adat, ami a 100 tonna elegy egy kilométerre valé tovabbitasahoz szikséges
szénmennyiséget adja meg.

Fajlagos 1938 1946 1947 1948
szénfogyasztas
kg/100 etkm | orszagos | miskolci [ orszagos | miskolci | orszagos | miskolci | orszagos | miskolci
januar 14,57 13,30 23,64 29,10 20,19 23,43 14,86 16,23
februar 12,55 11,02 23,75 31,23 22,11 23,17 13,50 13,63
marcius 12,06 10,26 21,11 26,42 16,47 16,49 14,03 13,63
aprilis 11,82 9,94 17,77 21,05 12,91 12,76 12,25 12,30
majus 11,07 9,37 16,84 21,00 11,77 11,35 11,28 10,63
janius 10,52 9,04 15,39 19,22 11,69 11,02 10,82 10,40
jalius 10,29* 9,37* 15,30 18,66 11,56 11,84 11,02 10,64
augusztus 9,92* 8,80* 15,08 17,08 11,80 12,37 10,38 9,95
szeptember 10,17* 8,80* 14,83 15,92 11,89 13,44 10,59 10,19
oktober 10,55* 9,19*% 15,24 16,28 12,43 13,19 11,05 10,34
november 11,64* 10,02* 17,23 19,09 13,09 14,26 12,01 11,60
december 11,93 * 10,38* 16,84 18,36 13,75 15,26 13,85 13,38

4. tablazat: A fajlagos szénfogyasztas alakulasa, 1946-1948%

Mint az kdzismert, a haboru utan a szénbanyak teljesitménye is jelentésen csok-
kent, részben a haborus rombolasok, de féleg a banyafa és gépi berendezések
hianya, valamint a megélhetési problémak miatti alacsony termelékenység miatt.
A sz(kos szénkészleten az Ujjaépitésre és jovatételre gyarto vallalatok mellett
az erémlivekkel és a koziletekkel is osztozkodnia kellett a MAV-nak, nem csoda,
hogy 1945 &szétdl 1947 végéig a téli honapokban folyamatosan kritikus szintre
zuhant a vasut Uzemi szénkészlete - olykor maganvallalatok szénkildeményeit
kellett lefoglalnia a MAV-nak, hogy fenntarthassa az Gizemvitelt.*® A sokszor csak
1-2 napos szénkészlet nem tette lehet6vé a gazdasagos szénkeverék dsszealli-
tasat, gyakran az indulé mozdonyra azt adtak fel, ami éppen volt a széntéren.
Ehhez képest a haboru utani orszagos fajlagos szénfogyasztasi atlag 1947 marci-
usatol kezdte megkozeliteni a békeidds szintet. Ezzel egyUtt pedig a szénkészle-
tek is folyamatosan emelkedtek, 1947 végére atlagosan mar 12 napos készlet allt
rendelkezésre az Uzletvezet8ség flitéhazaiban, ami 1948 decemberére tovabb

57 MAV Arch. PG. 1-3. d. Havi lizemgazdasagi jelentések, 1946-1948. A *-al jel6lt haboru
el6tti adatok 1937. éviek.

58 Dokumentumok a magyar szénbanyaszat torténetébdl, 1945-1949. Szerk. Erdmann
Gyula - Petd Ivan. Budapest 1975. 125.
Aszénellatasi nehézségekrdl és a szénfogyasztas jelentéségérdl lasd: Péterffy Gergely:
A vasuti kozlekedés Ujrainditdsanak nehézségei a Il. vildghabord utan. Palyaallapot -
jarmUpark - szénhelyzet. In: Trauma és valsag a szazadfordulon. Szerk. Bartdk Béla.
Eger 2015.
https://uni-eszterhazy.hu/public/uploads/peterffy-gergely-a-vasuti-kozlekedes-uj-
rainditasanak-nehezsegei-a-ii-vilaghaboru-utan-palyaallapot-jarmupark-szenhely-
zet_56a72937d4ad4.pdf Letdltés: 2019. december 30.
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ndtt 14 napra. Ezt kdvették a miskolci Uzletvezetéség mozdonyaiis, de 1948 janu-
arjaig jelentds tobbletfogyasztas mutathatd ki az Uzletvezetéségi flit6hazaknal.

A kiugro eltérések - mind orszagos, mind miskolci tekintetben - okai nem
pusztan a mar emlitett rossz szénmin&ségben keresenddk, hanem a forgalmi
torlédasok miatti varakozasokban, és a kevés mozdony miatti tolatasi feladatok-
ban is. Azt sem szabad figyelmen kivul hagyni, hogy 1947 6széig - az amerikai
mozdonyok nagyszamu Uzembeallitasaig - tomegesen hasznalt idegen eredet(i
mozdonyokat nem a gyenge magyar barnaszenekre tervezték, igy jelentésen
tébb szenet fogyasztottak a német, lengyel és osztrak mozdonyok. Példaul
a német 57. sorozatl mozdonyok 1946. februari fajlagos szénfogyasztasa 89,
marciusi fogyasztasa 72 kg/100 etkm volt, mintegy haromszorosa a miskolci
atlagnak! Szintén hatranyosan hatott a szénfogyasztasra, hogy a miskolci gépek
még 1946-ban is gyakran Csapig vontattak az orosz katonavonatokat, ahol sok-
szor orakig kellett varakozni, hogy bejarhassanak az allomasra, illetve visszain-
dulhassanak.*® 1948 tavaszara sikerult megkozeliteni a békeid8s szénfogyasz-
tast, és hasonléan a haboru el6ttihez, ismét valamivel jobb szénfogyasztast
tudott felmutatni az Uzletvezet&ség az orszagos atlagnal. Itt kell megjegyezni,
hogy a haboru eldtti 4800 kaldrias ft6értékl szén helyett a habord utan 3800
kalérias szénnel szamoltak a fogyasztast.

A vontatéjarmUpark utan érdemes néhany szét ejteni a vontatott jarmad-
vekrdl is, tehat a személy- és teherkocsikrol. Sajnos ezekrél viszont viszonylag
kevés informaciéval rendelkezink egyel&re. A személykocsikrél csak minimalis
adat talalhatd, elsésorban a teherkocsikrol, roncskocsikrél kdzoltek informaci-
Okat az Uzletvezet8ségek. Két alapvetd probléma tukrozédik a havi jelentések-
ben: kocsihidany mind a személy-, mind az aruszallitasban, valamint a roncsko-
csik magas szama és kezelésuk. A roncsjarmdlveket ugyanis altalaban egy-egy
allomas mellékvaganyain, vagy a nyilt vonalon taroltak egy hasznalaton kivuli
masodik vaganyon, mint példaul Szerencs és Satoraljaujhely k6zott. 1946 tava-
szan mintegy ezer kocsironcs foglalta el a vaganyokat az Uzletvezet&ség teru-
letén.®® Még az év nyaran elkezd6dott a roncskocsik kiemelése, hogy felszaba-
dithassak a vaganyokat. Terv szerint szaz kocsit kellett volna eltavolitani, de
végul a kiemeléshez szikséges darus kocsit atvezényelték Nyiregyhazara, majd
szeptember végén a miskolci rendezd palyaudvaron Ujraindult a roncsjarm-
vek eltavolitasa.' Oktober 31-gyel lezarult az évre a program, Miskolcon 18,
Fuzesabonyban 21 kocsit sikerult eltavolitani a sinparokrol.6?

A kisebb séruléseket szenvedett jarmivek elszallitdsara mlhelycsoportokat
szerveztek 1946 végén, amelyek el6bb Hidasnémetin, majd Szerencs allomason

59 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1946. aprilis havi jelentése, 1946.
majus 11.

60 Uo.

61 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezetdség 1946. augusztus havi jelentése, 1946.
szeptember 7. és szeptember havi jelentése, 1946. oktober 7.

62 MNL OL Z 1523. 68. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1946. oktober havi jelentése, 1946.
november 9
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javitottak ki majdnem szaz kocsit.®* Nagyobb lendtletet 1947 nyaran vett a jar-
mUlroncsok eltavolitasanak programja, néhany tucat B-listazott féklakatos és
szakmunkas visszavételével roncseltakaritd csoportokat szerveztek. Az orszag
szinte valamennyi nagyobb allomasan és palyaudvaran, valamint a haszna-
laton kivili iparvaganyokon is mintegy 24000 roncs és javitasra varo kocsi
allt, jelentés mértékben akadalyozva, lassitva a forgalmat. Ebbél a Miskolci
UzletvezetSség teriiletére 2648 kocsi jutott az 1947. aprilis 15-i rovancs sze-
rint.4 1947. december végeéig dsszesen 864 kocsit emeltek ki a vaganyokrél
Emd&d, Mezbkdvesd, Miskolc, Szikszéd és Szerencs allomasokon, 45 selejtezésre
kerUlt.5> 1948 tavaszan Ujjaszervezték a kocsiselejtezd csoportot, ami oktéber
15-i feloszlatasaig 274 kocsit selejtezett.®® Mindamellett, hogy rendkivul fontos
volt a jdrmUroncsoktdél megszabaditani a vasutvonalakat, nem bizonyult egy-
szerU feladatnak a végrehajtasa. A katasztrofalis allapotu kocsik mihelyekbe
tovabbitasa kdzben gyakran tortént baleset.®” A vaganyfoglalas mellett a masik
problémat az jelentette, hogy a kocsironcsok miatt a téli hofuvaskor elzarédtak
a mellettik 1év6 vaganyok, ezért is tartotta surgdésnek 1948 végén az uzletve-
zet6ség felszamolni a Sarospatak és Satoraljaujhely kdzo6tt masodik vaganyon
tarolt roncskocsik elszallitasat. 1948 decemberében allapotuk alapjan 6t cso-
portba sorolt sérilt és roncskocsikbdl 917-et tartottak szamon, ebbdl csak
Sarospatak kozelében 848-at! A vaganyokon kivil még 588 roncsjarmUvet irtak
Ossze.®®

A sérilt kocsik eltavolitasa, mdhelybe szallitasa utani kovetkezd |épés
a kocsik kijavitasa, Ujjaépitése volt. Az Uzletvezetdség terlletén haborus séru-
lései ellenére a miskolci mihelyben tudtak csak a nagyobb mérvi javitasokat
elvégezni. Nagyobb volumen( helyreallitasokra Miskolcon csak a haroméves
terv beindulasa utan adoédott lehet8ség, d6sszefiggésben a mlhely helyrealli-
tasaval. Az 1948. augusztus 1. - december 31. kozotti idészakra 90 teherkocsi
helyreallitasat szabtak a mihelyre 405 000 forint kdltséggel. Az utolso tervévre
pedig 400 kocsi Ujjaépitésére 2 080 000 forintot, 320 teherkocsi légfékkel valo
felszerelésére pedig tovabbi 800 000 forintot allitottak be a kdltségvetésbe.®®

63 MNL OL Z 1523. 68. cs. Miskolci Uzletvezet6ség 1946. december havi jelentése, 1947.
januar 6.

64 MNL OL XXIX-H-50. 41853/1947 sz. irat: Uzletvezetéség Budapest: A vonalhalézatan
all6 8600 javitasos kocsi elintézését kéri, 1947. majus 30.

65 MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1947. december havi jelentése, 1948.
januar 3.

66 MNL OL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1948. oktdber havi jelentése, 1948.
november 5.

67 MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezet6ség 1948. junius havi jelentése, 1948.
julius 6.

68 MNLOL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezet&ség 1948. november havi jelentése, 1948.
december 4.

69 MNL OL XXIX-H-50. 318768/1949 sz. Ugyirat: Szolnoki mUhely altal Ujjaépitett teher-
kocsik felulvizsgalata, 1949. julius 21.
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Nemcsak teherkocsik, hanem kéttengelyes személy- és poggyaszkocsik is
megfordultak a miskolci mihelyben.”® Sok esetben nem tudtak minden hia-
nyossagot megszuntetni, gyakori panasz volt a g6zf(itési tomlék, ablakivegek
és vilagitasi berendezések hianya. A még igencsak gyér 1946. szeptemberi
forgalom 200 személyvonati szerelvényéhez 1324 személykocsi és 560 fedett
teherkocsira volt szikség. Az akkori szamvetés szerint a tavolsagi személyvo-
natokban kiegészitésként még tovabbi 100, a helyi személyvonatokban koz-
leked® teherkocsik kivaltasara pedig 400 személykocsi forgalomba allitasat
tartottak nélkilozhetetlennek. A MAV ekkor 6sszesen 2000 személykocsival
szamolt minimalisan szukségesként. Ehhez képest az 1946. augusztus 8-i jar-
mirovancsban az 1324 izemképes személykocsibél minddssze 699 volt MAV-
cégjeles. Az 6szi csucsforgalomban raadasul a személyszallitasra hasznalt
marhavagonokat is vissza kellett adni az aruforgalomnak, ezért az igazgatosag
utasitast adott a kis javitassal - akar a belsd berendezések nélkul is! - Gzembe
helyezhet§ idegen személykocsik helyreallitasara és helyi személyvonatokba
val6 besorozasukra.”

A helyredllitasokat azonban jelent8sen hatraltattak az anyag- és alkatrészhi-
anyok. Kronikus hianycikknek bizonyult az Gvegtabla, ezért az ablakokat desz-
katablaval fedték be egy darabka tvegszem berakasaval, hogy tajékozédni tud-
janak az utasok. Miskolcon is ugyanez volt a helyzet, a téli forgalomra készilve
beallitott - valészinlleg csak MAV-os -személykocsikat felszerelték gézf(itési
tomldkkel, de elegend6 Uveg hianyaban a kocsik nagy részét kénytelenek voltak
bedeszkazni. A személyszallitasra hasznalt marhavagonokat ekkor még nem
lattak el fGt6berendezésekkel.”? Erre csak 1947/48 telén kerllt sor, az Uzlet-
vezet@ség terlletén 24 gbzflitéssel és 24 kalyhaval felszerelt, marhavagonbdl
atalakitott szukségszemeélykocsi futott. A tapasztalatok szerint a mozdonybdl
fltott kocsik jobban bevaltak a forgalomban, mint a kdlyhaval felszerelt kocsik,
réadasul egy-egy kalyhaf(ités( szerelvényhez kulon f(itét is kellett alkalmaz-
ni.”> A szuikségkocsik masik neuralgikus pontja a vilagitas volt. Néhany ablak
kialakitasa ellenére az utastér nappal is sOtétben maradt. Este viharlampak-
kal, kés6bb akkumulatoros megoldassal villamos vilagitassal probaltak javitani
a komfortérzetet.”* Persze nem mindig volt elegend6 olaj a viharlampakhoz,

70 Négytengelyes személy- és poggyaszkocsik nagyobb mélységl javitasat ekkor kiza-
rélag a dunakeszi fémUhely végezte. A kisebb vizsgakat és javitdsokat a budapesti
Keleti és Nyugati palyaudvari mlszaki kocsihivatalok, valamint az egyes Gzletvezetd-
ségek tertletén lévd kocsitelepek intézték.

71 MNL OL XXIX-H-50. 59286/1946 sz. irat: Személykocsijaink helyredllitadsa, 1946. szep-

tember 13.

72 MNL OL Z 1523. 68. cs. Miskolci Uzletvezet6ség 1946. december havi jelentése, 1947.
januar 6.

73 MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1948. marcius havi jelentése, 1948.
aprilis 6.

74 1947 6szén indultak meg a dinamoval és akkumulatorral felszerelt szikségkocsik
villanyvilagitasi kisérletei. PIL-SZKL. 48. f. 54. dosszié. MAV Gépészeti féosztaly 1947.
szeptember 23-i értekezlet jegyz&konyve.



258 Péterffy Gergely

a villamos vilagitasu kocsik dinaméi vagy akkumulatorai a nem megfeleld kar-
bantartas miatt id6 el6tt elhasznalddtak, vagy éppen az izzokat szerelték ki
szorgos (munkas)kezek.”> A Miskolci Uzletvezet&ség kocsijainak karbantartasat
és javitasat a miskolci mellett a debreceni mihely végezte. A személykocsipark
jelent8s részét ekkor még egyébként légszesszel vilagitottak, a kozponti gaztar-
taly viszont csak 1948 decemberére készlilt el Miskolcon, de a szukséges arma-
turak hianyaban még egy ideig tovabbra is - Pispokladanybdl és Budapestré|
szallitott - gazpalackokkal kellett feltdlteni a kocsik gaztartalyait.

A szikségszemélykocsikat - ahogy a korabeli vasutasszleng nevezte 6ket:
a bocipullmanokat - elsésorban a helyi személyvonatokban, illetve néhany
kozvetlen gyari munkasvonatokban kozlekedtették, de olykor még a hétvégi
munkasvonatok is marhavagonokbdl kerultek kiallitasra.”® A kocsiallag végig
neuralgikus pontja maradt az Allamvasutaknak, és nemcsak a vizsgalt id6-
szakban, hanem azon jocskan tulnyulva, egészen az 1960-as évekig kihatott
a vasuti kozlekedésre a jarmUhiany. Els6sorban Budapest kornyékét érintette
érzékenyen az egyre tobb vonat és az elégtelen kocsimennyiség ellentmon-
dasa. Ez f6éleg a nyari kulénvonatok, valamint a hétvégi tavolsagi munkasvo-
natok kozlekedtetésénél csapodott le, amikor a Budapesti Uzletvezetdség
kénytelen volt kdlcsonkérni kocsikat a tobbi Uzletvezet8ségtél. A kdlcsonkért
kocsik helyett a vidéki Uzletvezet&ségek, igy a miskolci is kénytelen volt még
paddal sem ellatott, flitetlen, vildgitatlan marhavagonokat besorozni a helyi
vonatokba.”’

Az idegen eredetl kocsik karbantartasa eleinte a minimumra korlatozédott,
hiszen a jarmUcserék miatt nem érte volna meg jelentds anyagi és munkaerdét
aldozni a bizonytalan sorsu személykocsikra. Annal is inkabb, mivel a német,
francia, olasz éslengyel kocsik miszaki megoldasaijelentdsen eltértek a magyar
vasuton alkalmazott szabvanyoktél. igy akar egy olyan viszonylag egyszer(
berendezésnek, mint a g6ztdmlé potlasa is komoly gondot okozott az eltérd
atmérd- és gbznyomasi szisztéma miatt. Ezek nagyobb mérvl kijavitasara,
mint példaul belvegezésukre, flitési rendszerdk kijavitasara és a belsé butor-
zat helyredllitdsara csak a sajat jarmUvek rendbetétele utan kertlhetett sor. Ez
egyébként nem feltétlen mindsult kidobott pénznek, hiszen a jarmlcseréknél
nemcsak a darabszam, de az allapot is szamitott. Az altalanos eurépai vasuti
jarmdhiany miatt pedig el6bb-utdbb a kulfoldi vasutvallalatok is kénytelenek
voltak a jobb &llapotd MAV-kocsikat karbantartani, kijavitani, hogy felhasznal-
hassak sajat kozlekedésikben. 1948 végére - parhuzamosan a gazdasagi kon-
szolidacidval - keriilt a MAV olyan &llapotba, hogy mar a kiilféldi személykocsik

75 PIL-SZKL. 48.f. 117. dosszié. MAV Gépészeti féosztaly 1948. november 28-i értekezlet
jegyz8konyve.

76 MNL OL XXIX-H-50. 42716/1948 sz. irat: Gyors és tavolsagi személyvonatok szerelvé-
nyeinek dsszedllitdsa 1948. majus 9-t6l. 1948. aprilis 30.

77 MNL OL XXIX-H-50. 67073/1947 sz. irat: Személyszallitasra haszndlt teherkocsik
padokkal ellatasa és kezelése, 1947. augusztus 26.; 111532/1948 sz. irat: Fedett
teherkocsik haszndlata személyszallitasnal, 1948. november 16.
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szakszer( kijavitasara is tudott aldozni, az Uzletvezet8ség teriletén mar csak
41, idegen eredet(i személykocsit nem sikerult végig belvegezni, ezeket Uveg-
betétes fatablakkal lattak el.”®

Forgalom”

Ahogy arra mar utaltunk, a forgalom a habord utan nemcsak az adott vonal
allapotatol és a rendelkezésre allé jarmdvektdl, hanem az orosz katonai
parancsnoksagok akaratatol is fuggott. Hetente, havonta indultak Uj vonatok és
szlintek meg korabbiak, példaul az 1945. majus 14-i menetrend életbe 1épése
utan majd két héttel késébb indult meg a forgalom Miskolc és Mez&csat kdzott,
hétkdznapokon ketté, vasarnap csak egy vonatparral. Mivel Nyékladhaza és
Mez8csat kozott ekkor még nem voltak helyreallitva a tavkozlési berendezések,
ezért egyetlen szerelvény tartézkodhatott a vonalon elkerilve az esetleges bal-
eseteket.®

Az elégtelen szallitasi kapacitas miatt a MAV igyekezett korlatozni a személy-
forgalmat, hogy enyhitsenek a vasut leterheltségén. 1945. majus 15-t6l csak
a rendérhatosag vagy a kozségi hatdsag altal kiallitott utazasi igazolvannyal
lehetett jegyet valtani, julius 25-t8l pedig mar a munkasvonatokat is csak vonat-
hasznalati jeggyel lehetett igénybe venni.8' A korlatozasok - kérdéses eredmé-
nyességgel - egészen 1946 végéig maradtak érvényben.®? A mai Borsod-Abauj-
Zemplén megye tertletén viszont masfajta korlatozassal is szamolni kellett 1946
elsd felében. A térségben kiutott tifuszjarvany miatt a banrévei, rudabanyai,
boldvai, hidasnémeti és satoraljaujhelyi vonalakon csak friss orvosi igazolassal
lehetett jegyet valtani. A népjoléti miniszter kérésére februar elején életbe lép-
tetett intézkedést majus 8-an vonta vissza a kozlekedésigyi miniszter.83

1945 oktoberében az orosz hatdésagok utasitasara életbe léptetett forga-
lomkorlatozas kovetkeztében napokra megallt mindenféle kozlekedés még
a févonalakon is.?* Végul csak a munkasvonatokat allitottak forgalomba, illetve

78 MNL OL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1948. november havi jelentése, 1948.
december 4.

79 A személyforgalom és utazasi korilményeket részletesen taglalja a szerzd 2019.
majus 16-i IV. Orszagos Vasuttorténeti Konferencian elhangzott ,Utazas az Gjjaépulé
vasuton, 1945-1948" c. el6adasanak a konferenciakdtetben megjelenni tervezett
tanulmanya.

80 MNL OL XIX-G-1-b. 4. d. 8005/1945: Miskolci Uzletvezetdség korrendeletei 1945.
majus 11-31. 4259/1945. 1ll. sz. kdrrendelet.

81 Kozlekedési Kozlony, 1945. 1. sz. 1.; 9. sz. 371-373. és 12. sz. 385.
82 Dokumentumok a magyar kozlekedési. m. 57-61.
83 Kozlekedési Kozlony, 1946. 8. sz. 36. és 24. sz. 356.

84 MAV Arch. DNR. 15/1945/20879 sz. irat.
,Koszov tdbornok dr ragaszkodik ahhoz, hogy szénkészletiink dllandéan emeltessék és
oktober hé 1-ig minden nagyobb fogyasztdohelyen legaldbb 20 napos szénkészlet dlljon
rendelkezésre.”
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a fontosabb megyeszékhelyek felé kormanyzati futarvonatokat inditottak
a févarosbol, amelyeken a fenntartott hivatali helyeken feltl maradé szabad
helyeket felar ellenében vehették igénybe az utazni vagyok. A ritka vonatkoz-
lekedés miatt a tehervonatokra is felkéredzkedtek, felmasztak az emberek, és
ott utaztak, ahol éppen helyet talaltak. Utaztak kocsitetdn és ttk6zén ulve is,
ami cseppet sem volt veszélytelen. A vasuttarsasag ezért kényszerbdl - hogy
biztonsagosabba tegye az utazasokat, illetve hogy ne essen el bevételtdl - egy-
egy személykocsi besorozasat rendelte el a févonali gyorstehervonatoknal.®
A bevételek - sem a személy-, sem az aruszallitasi tarifak - nem tudtak
|épést tartani az inflacioval. Kézvetlenul a harcok befejez6dése utan a Miskolci
Uzletvezet6ség haromszoros jegyaremelést akart bevezetni vonalain, ezt
viszont kevesellte a Il. Ukran Front parancsnoksaga, utasitast adtak az eredeti
ar négyszeresére emelésére, amit viszont a Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi
Minisztérium utasitott el, végul 1945 juniusaban az 1936. augusztusi tarifa két
és félszeresében éllapitottak meg az Uj - a jarmUvek szedett-vedett allapota
miatt ekkor egységesen harmadosztalyl - menetdijakat.®® Az inflacid gyorsu-
laséval a MAV szorzészamokkal prébalt 1épést tartani. 1946 méajusaban a tiz
évvel korabbi menetdijak 5220-szorosara emelkedtek, de a valodi utazasi és
szallitasi koltségek ekkor mar rég elszakadtak a valodi koltségektdl. A Magyar
Nemzeti Bank 1946. juniusi sszeallitasa szerint mar a haboru alatt is jelen-
tésen elmaradt a MAV teherszallitasi tarifaja a tényleges inflaciétol, a haboru
utan pedig teljesen lehetetlenné valt az ,értékkovetés”. A jovatételi szallita-
sokért a MAV 1945 juliusatodl 1946 janudrjaig nagyjabol 85 ezer dollart szami-
tott fel fuvardijnak, ugyanakkor az 1938-as fuvardijak szerint a valds szallitasi
koltség 1,227 millié dollart tett volna ki.#” A forint bevezetése természetesen
Uj tarifakat hozott magaval.®® A tarifa kidolgozasakor szem elétt kellett tartani
azt a miniszteri utasitast, hogy a MAV-nak sajat bevételeibél kell fenntartania
magat. Ujra megjelentek az 1., 2. és 3. osztalyd jegyek, ami mellé tarsultak
a bocipullmanokba szél6 4. osztalyu jegyek is. ,Az 1946 augusztus 1-én életbe
léptetett forint értékli személydijszabds, bdr feldllitdsa kordltekint6 vasutgazda-
sdgi szempontok figyelembe vételével tortént, a stabil fizetbeszk6z életbe [éptetése
utdn jelentkez6 pénzhidny és f6leg az dltaldnos kereseti viszonyok miatt magasnak

A szénkészletet oktdber hé végéig pedig minimum 28 napos fogyasztdsnak megfeleld
mennyiségre kell emelni.

Amennyiben ezt emelni nem tudjuk, ugy polgdri forgalmunkat kell olyan mértékben csok-
kenteni, hogy az orosz szdllitdsok részére az itt eldirt szénkészlet minden kérilmények
k6zott rendelkezésre dlljon.”

85 MNL OL XXIX-H-50. 44363/1945: Személyszallité kocsik kozlekedtetése gyorsteher-
vonatoknal, 1945. oktéber 26.

86 MAV Arch. BG. 1. d. Miskolci tizletvezet6ség helyzetjelentése 1945. julius 22. 30-37.
Forgalmi és kereskedelmi osztaly jelentése.

87 MNL OL M-KS 274. f. 12. cs. 211. 8e. Magyarorszag jovatételi terheinek alakuldsa c.
MNB-jelentés , A jovatételi szallitdsok fuvarkdltsége” c. fejezete. 1946. junius.

88 Kozlekedési Kozlony, 1946. 37. sz. 475.
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bizonyult.”® Végul oktéber 14-én 20%-os altalanos tarifacsokkentést engedé-
lyezett a Kozlekedéslgyi Minisztérium, a szocialis kedvezményeknél 12%-kal
csokkentették a dijtételeket.

Aritka és emiatt zsufolt kozlekedés miatt nem egy sulyos, olykor halalos bal-
eset tortént. Egy péceli asszony példaul Vamosgyorkon esett a vonat ala 1945
novemberében, amikor elvesztette egyensulyat és leesett a teherkocsi hom-
lokoldalardl, életét mar nem tudtak megmenteni.’® Szerencsésebben jart az a
diésgy6rivasgyari munkas 1946 tavaszan, aki Sarospatak felé utazva egy fedett
teherkocsi tetején rosszkor allt fel Olaszliszka és Sarospatak kozott, egy felulja-
réba verte fejét, de tulélte. Az eset mar csak azért is érdekes, mert a vizsgalati
anyagbdl megtudhatd, hogy a kalauzok hiaba prébaltak rendéri erd bevona-
saval Miskolcon és Szerencsen is lezavarni az utasokat a kocsitetékrél, az uta-
sok a kovetkez§ allomasokon mar visszamasztak. A sérultet végul befektették
a kalauzkocsiba és a satoraljaujhelyi korhazba szallitottak.®” Fél évvel késébb
egy borsodszentmartoni (ma: Bukkszentmarton) lakos esett le az Egerbdl
Putnokra tarté személyvonatrél. Egervaron mintegy 380 f6 rohamozta meg
avonatot, és 15 perces allas ellenére sem sikertilt az embereket leszallasra birni
az Utkozékrdél és tetdkrol, ezért végul tovabbindult a vonat. A férfi masokkal
egyUtt a lépcsdn utazott, amikor elfaradt a karja, és leesett a vonatrol. A kalauz
jelentésében kiemelte, hogy kuléndsen a hétf6i és pénteki napon fordultak
elé tumultudzus jelentek a vonatokon, ezért karhatalom kivezénylését kérte
a biztonsagos személyszallitas érdekében.®? A menetrendek javulasaval, egyre
tébb és nagyobb kapacitasu vonat forgalomba allitasaval csokkent a balesetek
szama.

1946. szeptember 15-én a Kisterenye-Kal-Kapolna vasutvonal forgalomnak
valé visszaadasaval az Uzletvezet8ség minden vonalan Ujra lehetett utazni és
szallitani. Az Ujraindulé forgalomrol plakatokbdl, ujsagcikkekbdl és természe-
tesen a helyi vasutasoktol értesultek az emberek. Egészen 1946 novembe-
réig nem adott ki a MAV klasszikus, kényv formatumud menetrendet. Az 1946.
november 1-t6l életbe 1épd téli menetrendhez is csak egy 50 oldalas flzetet
adtak ki, amelyben az egyes vonalak nagyobb allomasai kerultek feltiintetésre.
Az elsd rendes, békeidds menetrendkdnyv az 1947. majus 4-i menetrendvaltas-
sal jelent meg. Az utolso jelent8sebb valtozast az 1948. majus 9-i menetrend
hozta magaval, ami az els6 valéban békeidés menetrendnek tekintheté.

Aszemélyszallitas alakulasatnem csak az elszallitott utasszammal és azabbdl
eredd bevétellel, hanem a menetrendek dsszehasonlitasaval kivanjuk bemu-
tatni. Ehhez az 1939-es nyari, az 1946-os téli és az 1948-as nyari menetrendet
vettuk alapul. Amig a haboru el6tt csak Budapest és Miskolc kozott 5 gyors- és 6

89 MAV Arch. PG. 1.d. 1946. oktéber havi izemgazdasagi jelentés. Kereskedelmi szolga-
lat fejezet.

90 MAV Arch. DNR. 15622/1945 sz. irat.
91 MAV Arch. DNR. 9616/1946 sz. irat
92 MAV Arch. DNR. 21074/1946 sz. irat.
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személyvonatpar kozlekedett, 1946 telén 1-1, 1948 nyaran 3 és tovabbi 2 gyors-
vonat kozlekedett még Satoraljaujhely felé, valamint Hidasnémetin at Kassara.
Eger és Gyongyos is napi 10 par vonattal volt elérheté Flzesabonybdl, illetve
Vamosgyorkbdl, de az 6sszes banyavidéki mellékvonalon is napi 4-5 vonatpar
kozlekedett 1939-ben. A févonali tavolsagi vonatokon mindharom osztalyra
lehetett jegyet valtani, a vicinalisok és helyi személyvonatok 2. és 3. osztalyu
kocsikkal kozlekedtek. Ehhez képest az 1946. téli menetrendben még a gyors-
vonatokon is csak a 2. osztaly jelentette a ,luxust”, - elsd osztalyon kizarolag
nemzetkozi vonatokon lehetett utazni, de ilyen nem kozlekedett ekkor a tér-
ségben - az 6sszes helyi személyvonat kizarélagosan 3. osztalyd kocsikbol
allt. Persze el6fordult az is, hogy egyes helyi személyvonatokban 2. osztalyu
kocsik is kozlekedtek, mikdzben a tavolsagi vonatokban idegen eredetd, hia-
nyos berendezésl személykocsik jartak. Emiatt mar 1946 nyaran rendelet szu-
letett, hogy mellékvonali és helyi személyvonatokba csak akkor sorozhatnak
be masodosztalyd személykocsit, ha a tavolsagi vonatokhoz el8irt szerelvények
mar kiallitasra kerultek.®* A mellékvonalakon csak napi egy vonatpar allt az uta-
sok rendelkezésére, Egerbe és Gyongydsbe is csak négy vonatpar jart. A févo-
nalakon egy-egy betétjarat egészitette még ki a szegényes valasztékot. 1948
nyaran mar javultak a kozlekedési lehetéségek, a mellékvonalakon mar napi
2-3 vonatpar kozlekedett, Eger és Gyongyos is hét vonatparral valt elérhetbvé
a miskolci févonalrol, sét Eger is elérhetdvé valt kozvetlen kocsival Budapestrol.
A személyszallitd vonatok menetidejét és utazasi sebességét tekintve szin-
tén jelentds kulonbséget mutatnak a menetrendek - kulénosen akkor, ha
nem feledkeziink meg arrol, hogy a lepusztult infrastruktiran rossz szénnel
kozlekedd, nem mindig tokéletes allapotu jarmivek gyakran okoztak és/vagy
szenvedtek jelentds késéseket! Gyorsvonattal két és fél éraba telt a Budapest-
Miskolc tavolsag, személyvonattal 4 és 6 éra kozotti menetiddvel lehetett sza-
molni 1939-ben. Hét évvel késébb a gyorsvonatnak is majdnem négy éra kellett,
a személyvonatnak pedig 6 6ra 40 perc! A menetid&ket 6sszefoglalo tablazat
mellett az utazasi sebességek alakulasabol is kidomborodik a vasuti kdzlekedés
drasztikus visszaesése, és ezzel 6sszhangban a kapacitas csdkkenése.

93 MNL OL XXIX-H-50. 32613/1947 sz. ugyirat 45602/1946 sz. irata: A tavolsagi és
a Budapest-kérnyéki helyi személyszallité vonatok szerelvényeinek Osszeallitasa,
1946. julius 2.
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] Téavolsag Utazasi idé
Vasutvonal K Vonatnem
(km) 1939 1946 1948
2628p- , 365p-
gyorsvonat , 3645p ,
Budapest-Hatvan- 182 2635p 3645p
Miskolc 3 4610p- A 5655p-
személyvonat 3 6640p ,
5659p 6645p
K , 1619p-
© gyorsvonat 1610p - 2617
€ [Miskolc-Satoraljadjhely 83 - - - P
ot , 1657p- 1640p - 2640-
személyvonat ) 3 )
1650p 3630p 3615p
Miskolc-Felsézsolca- gyorsvonat | 58p-5Tp _— —
. ) . 62 3 3 2640p - 267p-
Hidasnémeti személyvonat 1628p 3 B}
2654p 2620p
. 3 3 3 ; 2632p- 265p-
Kisterenye-Kal-Kapolna 55 személyvonat 1630p ) )
2648p 5625p
Kisterenye-
Homokterenye- 15 személyvonat | 27-29p 45-60p 55p-16
Matranovak
Vamosgyork-Gyongyos 12 személyvonat 21p 29-41p 25-35p
Flzesabony-Eger 17 személyvonat | 28p-25p | 38p-48p 40p
x ) . 3630p- |, )
8 [Eger-Putnok 70 személyvonat 362p i 3655p-46
e 3650p
S [vr . , , , 1626p-
<& |Miskolc-Mez6csat 34 személyvonat 163p 1620p ,
5 1642p
= |Miskolc-Banréve 46 személyvonat 1613p 26-2630p | 1655p-26
Banréve-Ozd 12 személyvonat | 26p - 20p 30p 30-35p
Kazincbarcika- 16 |személyvonat | 30 50 50-55
Rudabanya Y P P P
Miskolc-Tornanadaska- i 2614p- 3620p- 3645p-
) L. 66 személyvonat 3 | ;
Bdédvavendégi 2610p 3635p 4640p
Szerencs-Abaljszant6- | | 3 ;
) ) ) 52 személyvonat 1648p 2627p 2640p
Hidasnémeti

5. tablazat: A menetiddk alakulasa, 1939-1948

A vonatok szama mellett azok hossza és kapacitasa is bévilt az évek folyaman.

1946 6szét8l mar kétkocsis gyorsmotorvonatot is forgalomba helyeztek a féva-
ros és a borsodi megyeszékhely kozott.** S6t, az 1947-es nyari menetrenddel
mar megjelentek a halokocsis és étkez8kocsis szolgaltatasok, igaz, egyes vona-
toknal, ahova nemjutott étkezdkocsi, ott bufészolgalatot rogtonoztek egy maso-
dosztalyd személykocsi két utasfulkéjének atalakitasa aran. Ekkor még a belga
tulajdond Nemzetkozi Vasutihalokocsi-tarsasag (Compagnie Internationale des

94 MNL OL XXIX-H-50. 32613/1947 sz. Ugyirat.
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Wagon-Lits, CIWL) Gzemeltette a bufészakaszokat, ahogy az étkez8- és halé-
kocsikat is. Ebbél fejlédott ki a MAV étszolgalat, ami 1948. janudr 24-én indult
meg a hegyeshalmi és a satoraljadjhelyi tavolsagi személyvonatokon. Két fulke
atalakitasaval konyhat és raktart alakitottak ki egy masodosztalyd személyko-
csiban, ahonnan az alkalmazottak kosarral végigjarva a kocsikat sult kolbaszt,
virslit, szendvicset, kavét, sort, bort, illetve tditéket kinaltak az utasoknak.®
1948 augusztusaban vette meg a MAV a CIWL-tél a belféldi étkezékocsis szol-
galtatasokat, annak magyarorszagi jarmU(parkjaval egyutt.

Vastitvonal Tavolsag Vonatnem Atlagos utazasi sebesség (km/h)
(km) 1939 1946 1948
Budapest-Hatvan-Miskolc 182 EYors 72-82 >0 48-60
x személy 30-45 27-28 27-30
© — —
S |Miskolc-Satoraljadjhely 83 gyor’s ’3 46-50 35-62
3 személy 41-44 25-30 25-31
Y- |Miskolc-Felsézsolca- 62 gyors 62-75 - -
Hidasnémeti személy 41 22 27-30
Kisterenye-Kal-Kapolna 53 személy 35 19-21 10-26
Kisterenye-
Homokterenye- 15 személy 30 15-20 15
Matranovak
Vamosgyork-Gyongyos 12 személy 36 18-24 24
o Fluzesabony-Eger 17 személy 37-42 23-26 26
= |Eger-Putnok 70 személy 23 18-20 17
§ Miskolc-Mez8csat 34 személy 34 25 20-22
$ |Miskolc-Banréve 46 személy 38 18-23 20-22
2 [Banréve-Ozd 12 személy 35 24 24
Barcika-Ormospuszta ;
, 11(16) személy 22 13 18-19
(Rudabanya)
Miskolc-Tornanadaska- ;
; L. 66 személy 30-31 19-20 14-17
Bédvavendégi
Szerencs-Abaujszant6- 3
. J i 52 személy 29 19 20
Hidasnémeti

6. tablazat: Az utazasi sebesség alakulasa, 1939-1948

Ha lassu tempdban is, de folyamatosan emelkedett a szolgaltatasi szinvonal,
ennek ellenére el6fordultak konfliktusok a vasutasok és az utasok - féleg a mun-
kasok - kozott a késések miatt, ami féleg a gyenge min8ségl szén miatti hosz-
szabb menetidébdl fakadt. 1947 végén a didsgy6ri munkasok végul megelégel-
ték a tdbbszori késést - és az emiatti fizetéscsokkentést - ezért november 28-an
az egyik munkasvonat kocsijainak légfékjeit megnyitva bénitottak meg a forgal-
mat Miskolc rendezé palyaudvaron, december 18-an pedig tettlegességre is sor
kerUlt a vasgyari allomas vasutasaival. A hangulatot persze csak fokozta az egyre

95 gy kezdédott... Utasellatas, 1970. 10. sz. 4.
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novekvd ingazéforgalomban Uzleti lehet8séget latd helyi zugitalmérdktdl vasa-
rolt bor és palinka.’® Mas probléma is akadt az utasokkal, ingazokkal. Mar 1946
legelejétél tobbszor széba kerultek a kdzlekedési tarcanal és a vasutnal az utasok
altal okozott rongalasok. Gyakran tlntek el utastéri berendezések, izzok, lam-
pak, és tortek be ablakok.”” 1947/48 telén végul mar Bebrits allamtitkar irt levelet
a Szakszervezeti Tanacshoz, hogy hassanak a munkasokra, mert az egyre gya-
koribb rongalas és lopas, valamint a vasutasok inzultalasa akadalyozza a vasuti
Uzemet.”® Arra is akadt példa - egyel6re mas esetrél nem tudni - amikor a vasu-
tasok garazdalkodasa okozott fennakadast. 1947. augusztus 2-an a févarosbdl
hazautazé palyamunkasok Kal-Kapolna allomason megbénitottak a forgalmat.
Két budapesti vonatrél dsszesen 24 kocsit kapcsoltak le az allomason, amivel
Kisujszallas felé mentek volna tovabb. Mivel a mozdony Tarnaszentmikléson
meghibasodott, mas mozdony pedig Kal-Kapolnan nemvolt, ezért a részben ittas
palyamunkasok szétkapcsoltak a Budapestre tart6é 401. sz. gyorsmotorvonatot,
és mintegy 80 percre megbénult a forgalom az allomason. Az incidens miatt
harom kinevezett palyamunkassal szemben fegyelmi eljaras indult, az Erd&telek
és Heves kozségekbdl felvett, de nem besorolt palyamunkasokat pedig elbocsa-
tottak, valamint a két telepulésrél megtiltottak tovabbiakban palyamunkasok
felvételét. Ez utdbbi kilonodsen érzékenyen érintette a magas munkanélkiliség
miatt a kdrnyék torpebirtokosait és foldmunkasait.>®

Mindezek ellenére a havi jelentésekbdl kinyerheté utasszamok alapjan
az elszallitott fizeté utasok szama az 1945. II. félévi 3,4 milli6 f6je a MAV 6sszes
fizet6s utasanak 8,83%-at tette ki. 1946-ban majdnem 6,2 millié (7,65%), 1947-
ben 7,32 millié (8%), 1948-ban pedig majdnem 10 millié utas (8,76%) valtott
jegyet az Uzletvezet&ség teruletén. o

Ami az aruszallitast illeti, a borsodi iparvidék ércei, szén- és vasarui voltak
a meghatarozoéak, valamint a Matra és a Bukk erd8ségeibdl nyert faaruk, illetve
a helyi k6banyak és téglagyarak termékei. Bar nemzetkozi személyforgalma
nem volt az Uzletvezet&ségnek a vizsgalt periédusban, aruszallitas annal inkabb.
Els6sorban export- és jovatételi szallitasok fordultak el8, de - igaz, jéval kisebb
mértékben - tranzitforgalmat is lebonyolitott az Uzletvezet8ség. Jévatételre
kiilénboz6 vas- és acélarukat szallitott a MAV elsésorban a Szovjetunid, illetve
Jugoszlavia felé, valamint Csehszlovakiaba. A rendes kereskedelmi forgalomban

96 MAV Arch. DNR. 17/1947/26976 sz. irat.

97 Varga Ldszlé, a MAV elnéke: Helyzetkép az Allamvasutakrél. Kézlekedési Kézlony,
1946. 2. 52.9-10.;
Kopasz Karoly: Téli kdzlekedés. Kozlekedési KozIony. Kulénszam az |. Orszagos Vasuti
Uzemi Kongresszusrol. 1946. augusztus 11. 11-14:

98 PIL-SZKL. 1. f. 6. 4. 141. Ge. Bebrits Lajos allamtitkar 1219/1/2/1948 sz. atirata
a Szakszervezeti Tanacsnak, 1948. januar 10.

99 MAV Arch. DNR. 15/1947/46469, 15/1948/14681 és 15/1948/18891 sz. iratok.

100 A komplex kép érdekében érdemes lenne az utasforgalmi adatokat &sszevetni
az Uzletvezet&ség vasutvonalainak vonzaskdrébe esd lakott terlletek demografiai
adataival is, de id6- és hely hianyaban erre nem vallalkozhattunk.
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viszonylag gyakran bukkannak fel Ausztriaba feladott szén- és fakildemények,
valamint gyumolcspép, de szerepel még eseti jelleggel Bulgaria, Svédorszag és
Olaszorszag is a fuvarcélok kozott - ide is f6leg vas- és acélaru kerult feladasra.
A tranzitforgalom - ahogy a magyar export is - a térség politikai helyzetének val-
tozasaval (a szovjet blokk 6sszekovacsolddasanak megindulasa, belgradi jarmu-
egyezmeény'?") és az altalanos gazdasagi javulassal egyltt fejl6dott. Az Uzletveze-
téség tertletén els6sorban Romania-Csehszlovakia és Romania-Lengyelorszag
viszonylaty tehervonatok kozlekedtek, de néha el6fordult Jugoszlavia-
Csehszlovakia Utvonald kuldemény is. Havi szinten atlagosan 200-300 kocsirol
beszélhetlink, amelyek Banrévénél, Hidasnémetinél és Satoraljadjhelynél halad-
tak at a magyar-csehszlovak hataron, délen pedig a tiszafluiredi hidon at léptek
at a Debreceni Uzletvezet&ség teriletére. Bar a tranzitforgalom mar 1946-ban
megindult az Uzletvezet8ségen, a havi jelentésekben csak 1948 tavaszatél szere-
pelnek rendszeresen tranzitvonatok és adataik.'®

Az aruszallitassal kapcsolatban két fontosabb problémat emlithetink meg:
a fedett teherkocsik hianya - kulondsen az 6szi szallitasi szezonban - és az aru-
biztonsag. Minden honapban el6fordultak kartéritési eljarasok, az arudézs-
maldk és tolvajok kozott pedig szép szammal talaltak vasutasokat. Kilénésen
1945/46 telén volt kiugré a széndézsmalasok szama, mivel a katasztrofalis
szénhelyzet miatt nem jutott szén a vasutasoknak. Minden havi jelentésben -
valtozo intenzitassal - szerepeltek vasutasok dézsmalasai és felel§sségre vona-
suk. Ennek ellenére a rendelkezésre all6 adatok szerint a lopasok, fosztogata-
sok és dézsmalasok tobbségét civilek kovették el.'® Kedvelt célpont volt még
az épitéanyag is, de a hianygazdasag miatt szinte barmit hasznositani lehetett
a feketepiacon. Vasutasokbdl felallitott 6rséggel, késébb - a vasutérségen beluli
visszaélések miatt - honvédségi alakulatokkal igyekeztek &érizni a nagyobb aru-
forgalmu (rendezd) palyaudvarokat - Didsgy6r kornyékén féleg a Danyi-volgy
lakoi jelentettek veszélyt az arukra - olykor pedig renddrséggel k6zos razziakat
tartottak a nagyobb vasutallomasokon.’®*

101 Az 1947. szeptember 27. és oktéber 10. kdzott tartott belgradi konferencian alla-
podtak meg a kelet- és kdzép-eurdpai dllamok a Il. vildghaboru utan szétszérédott
vasuti jarmdvek visszaszolgaltatasanak kortlményeirél. MNL OL XIX-H-1-aa-1. 578.
d. 310985/1950 sz. Ugyirat 69386/1948 sz. irata: Az 1947. évi belgradi egyezmény
magyar nyelv(i szovege targyaban, 1948. julius 17.

102 MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezet6ség 1948. marcius havi jelentése, 1948.
aprilis 6.

103 Dokumentumok a magyar szénbanyaszati. m. 310-311.

104 MNL OL. Z 1523. f. 69. c¢s. Miskolci Uzletvezet8ség 1947. junius havi jelentése, 1947.
julius 8. A dézsmalasi esetek taglalasanal kilon kitért a jelentés 6sszeallitoja, hogy
aVamosgyork dllomason utasok altal elejtett szavak nyoman indult nyomozas soran
8 q lopott, vasuton feladott arucikket foglaltak le. A lopasi cselekményeket taglald
jelentésbe az athuzott ,midta a szemérmetlen vasutérséget megsziintettiik, lényegesen
csOkkent a visszaélések szdma” helyett ,vasutbiztositd honvédség lelkiismeretesen végzi
kotelességét” megfogalmazas kertilt. 3
RendOrségirazziaralasd: MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezet&ség 1948. majus
havi jelentése, 1948. junius 5.
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Nemcsak arucikkekkel lehetett Gzletelni a feketepiacon, de a kocsihiany miatt
fuvarjoggal is lehetett csencselni. 1945 tavaszan az egyik budapesti napilap-
ban hirdetésben keresett tarsat egy fuvaroztato, akinek sikerult mar egy kocsit
lekdtnie: , Satoraljaujhelyre aprilis végén induld vagonom felét kiadndm. Megkeresés:
Biztos szdllitds jeligére a f6kiaddban.” Természetesen a kocsikkal val6 tzérkedést
igyekezett a MAV megakadalyozni, utasitottak az allomési személyzetet, hogy
jelentsék a gyanus eseteket. Kérdéses hogy milyen eredménnyel sikerult fellépni
az effajta Uzleteléssel szemben, féleg a kritikus 6szi hdnapokban.!%®

Az utazé és - elsdsorban - fuvaroztatd kézonség vasuti kozlekedéssel kap-
csolatos gondjait, meglatasait az 1947. majus havi, Miskolcra kihelyezett igaz-
gatosagi és Uzletigazgatdi értekezletek kapcsan tartott ,,meghallgatasbol” lehet
megismerni. A megyei adminisztracié mellett a kereskedelmi és iparkamarak
helyi szervezetei, valamint a nagyobb helyi vallalatok kaptak meghivast, hogy
kifejtsék észrevételeiket a vasutrol.

Balogh Ferenc, Borsod-Gomor varmegye alispanja a varmegye kéréseit és
észrevételeit fogalmazta meg levelében. Uj vasutvonalra tett javaslatot, amely
arudabanyai allomasbél indult volna Ragalyon at Aggtelekig, hogy az elmaradott
térség természeti kincseit feltarva segitse a kornyék fellendulését. Tavlati terv-
ként még az alabbi vonalak épitését tartotta kivanatosnak: Mez&csat-Arokt6-
Tiszababolna-Borsodivanka-Mez6kovesd és a Felsdzsolca-Arnot-Sajoépalfalva-
Sajovamos-Sajoecseg (mindkét vonal létjogosultsaga tobb mint kérdésesnek
tdnik, ugyanakkor jél mutatja, hogy a kozlekedésben még mekkora presztizse
volt a vasutnak, szemben a kozuti kozlekedéssel).'°® Aminek valddi értelme lett
volna, és mar az |. vilaghaboru el6tt is szorgalmaztak a miskolci kereskeddk, az a
Miskolcot Debrecennel 6sszekotd vasutvonal volt, persze ez sem valosult meg,
ahogy a fenti tervek sem. Itt kell megemliteni, hogy Szant6é Vezekényi Istvan
pétervasari kisbirtokos, az FKGP orszaggydlési képvisel8je az 1947/48. évi kolt-
ségvetés kozlekedési fejezetének vitajakor javasolta sz(ikebb patriaja vasuti elér-
het8ségének megteremtését. A szintén tobb évtizedes gondolat jegyében kérte,
hogy a Kisterenye-Kal-Kapolna vonalat késsék 6ssze Pétervasaran at Ozddal.'o?
A javasolt vasutvonalak kdzul ennek lett volna a legjobb esélye a megvaldsulasra,
ugyanis a trianoni békediktatum miatt a salgotarjani vasgyar és az 6zdi kohok
kodzotti korabban hasznalt vasuti kapcsolat Banréve-Fulek-Somoskéujfalu kozott
immaron hataron tulra kerult. A jelentés miskolci kertl8ut kivaltasara tébbszor
szbéba kerllt a fenti 6sszekottetés megépitése.'o®

105 MNL OL XIX-G-1-b. 4. d. 8005/1945: Miskolci Uzletvezetdség kérrendeletei 1945.
majus 11-31. 3527/1945. Il sz. rendelet.

106 MNL OL Z 1523. 68. cs. 1947. majus 12-i értekezlet Borsod varmegye érdekképvise-
leti szerveivel. ;
Balogh Ferenc, Borsod-Gomor varmegye alispanja 8045/ai. 1947 sz. levele a MAV
Igazgatdsagnak: A vasut 3 éves terve Borsod varmegyében. 1947. majus 10.

107 OrszaggyUlési Naplo. 1947-1949. Ill. Budapest 1948. 162-163.

108 MNL OL Z 1610. 488. d. 9/1. t. Kivanalmaink a jov8re nézve. A régi trianoni hatarok
visszaallitasa folytadn fennall6 vasutkozlekedési nehézségek részleges kiklszobo-
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Visszatérve a varmegyei kivansaglistara, a személyforgalom kiszolgalasanak
javitasa szerepelt Ujabb megalléhelyek nyitasaval, illetve a vonatok szamanak
emelésével egyes vonalakon. A Magyar Allami Szénbanyak nagyvisnyoi szénba-
nyaszoknak kért munkasvonatot, a diésgy6ri vasgyar pedig a mlszakvaltashoz
igazodd munkasvonatokat, kocsiallasi dijkonnyitést, valamint Gj vagany épitését
kérte a gyar és Sajészentpéter kozott. A szerencsi cukorgyar Szerencs allomas
bdvitését, valamint a tokaji Tisza-hid mielébbi helyreallitasat kérte. A Miskolci
Kereskedelmi Testllet az aruszallitas biztonsaganak javitasat szorgalmazta,
illetve ezzel kapcsolatban a kartéritési Ugyek meggyorsitasat, valamint a kocsi-
allaspénzek csokkentését és a fontosabb élelmiszerek tarifainak mérséklését.

Osszességében nézve az aruszallitast, jol latszik, hogy milyen sokat nyomott
a latba a borsodi iparvidék. Amig a févonali tehervonatok atlagos terhelése
1946-ben 668 tonna volt, a Miskolci Uzletvezetdség tehervonatai atlagosan 738
tonna aruval kozlekedtek. A vonatok szamanak emelésével csdkkent a vonatok
terhelése - ami csokkentette a mozdonyok igénybevételét, igy a szolgalatképte-
lenségek szamat is -, igy az orszagos atlag 1947-ben 639, egy évvel késébb pedig
587 tonna lett. Miskolc meg6rizte ,els6ségét”, atlagosan 772, majd 718 tonnas
tehervonatok gurultak a sinparokon. Ha mindehhez hozzatesszik azt, hogy
a Budapestrél kiindulo févonalak févarostél 50-60 km-en tuli k6zépsd szakaszain
csak a gydri vonalon volt srlbb forgalom, mint a Hatvan-Miskolc szakaszon,
érthetd, mekkora kihivasnak kellett megfelelnitk az egyes szolgalati agaknak.
Az Uzletvezet6ség legforgalmasabb vonalai az 1946/47. gazdasagi évi statisztika
alapjan a Hatvan-Miskolc személypalyaudvar volt napi atlag 20 vonattal, ezt
kévette a Banréve-Ozd vonal napi 17, a Miskolc rendezé palyaudvar és Diésgy6r
vasgyar kozotti szakasz napi 15, és a Banréve-Miskolc vonal napi 13 vonattal.'®

Ezzel korreldl az arutonna-kilométer alakulasa is, amit az aru sulyanak és
a szallitasi tavolsagnak a szorzatabol szamitottak. A Miskolci UzletvezetSség
részesedése a MAV &ruszallitdsabol folyamatosan emelkedett, jéval megha-
ladva a halézati aranyt.

. Arutonna-km (1000)
Idészak
Orszagos | Miskolc Arany
1945. VI-XII. 916 901 124 397 11,20%
1946 2074764 251 067 12,63%
1947 3237282 484 888 15,42%
1948 4053 331 580 558 15,97%

7. tablazat: Arutonna-kilométer szallitasi teljesitmény alakuldsa 1945-1948

|ésére. Sebestyén [Andor] javaslat. 1945. junius 25. ,0roszorszag és Csehszlovakia
felé” c. fejezet.; valamint MNL OL XIX-H-1-aa-1. 2235. d. 128068/1962. Matranovak-
Pétervasara-0zd Uj vasutvonal megépitése.

109 MNL OL XIX-H-1-aa-1. 124. d. 77209/1948 sz. irat: Kimutatas a MAV azon vonalairl,
ahol 6nmikod6 biztositd berendezés létesitése terveztetik, 1948. oktéber 16.
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Vasutasok

A vasutasok Il. vilaghaboru utani altalanos élet- és munkakdérilményeit, szo-
cidlis viszonyait egy korabbi tanulmanyban mar ismertettik, ezért itt csak
a Miskolci Uzletvezetdség specifikus eseteit kivanjuk bemutatni."® A front elél
elmenekulé Karvazy (Honsch) Karoly Uzletigazgatd helyett 1944. december
5-11. kozott Foldvari Jozsef iranyitotta az Uzletvezet8séget, 6t Barta Aladar val-
totta, aki 1946 eleji hivatalos kinevezése utan egészen 1948. februar 29-ig ira-
nyitotta a Miskolci Uzletvezet8séget. Utdda Szaloky Emil lett, aki valojaban mar
1947. november 15-én atvette az Uzletvezetdség iranyitasat ideiglenes megbi-
zottként, egészen vizsgalt korszakunk végéig.

A harcok befejez8désével megindult a partok versengése a lelkekért. Ez
alél nem maradhatott ki a vasutassag sem. Annal is inkabb, mivel az 1922-es
Bethlen-Peyer paktum miatt a Horthy-korszakban nem m(kodhetett semmi-
lyen baloldali vagy érdekvédelmi szervezet a vasutnal, igy a vasutasok uj, a poli-
tika szempontjabol még kiaknazatlan szereplének szamitottak. A kisgazdapart
és a parasztpart nem tudott sok hivet szerezni maganak a vasutasok kozott,
féleg az orszag szegényebb és kevésbé vallasos térségében. Legalabbis a taglét-
szamok tekintetében. Ugyanis sok vasuti alkalmazott a munkahelyén valamelyik
munkaspart tagjanak hirdette magat, de otthon, a falujdban mar kisgazdaként
szavazott." Az azonban tény, hogy a két munkaspart osztozott a vasutasokon,
akisgazdapartotinkabb a tisztvisel6k egy része valasztotta, a parasztpartot pedig
az alacsonyabb beosztasban [évd alkalmazottak. Valamivel tobb volt a szocialde-
mokratak aranya a kommunistakénal, ennek ellenére a Miskolci UzletvezetSség
vezet8i posztjain fele-fele aranyban osztozkodott a két part. A 28 tisztvisel6bél
13-13 volt szocialdemokrata és munkasparti, ketten pedig partonkiviliek vol-
tak."? Itt is megfigyelhet6 az a koalicios parti hatalomgyakorlasi technika, hogy
ha az osztaly vezet&je MKP-tag volt, akkor helyettesét az SZDP adta és forditva.
Az Uzletigazgaté kommunista, helyettese, Cserjés Karoly szocialdemokrata part-
tag volt. A palyafenntartasi osztalyon és az alarendelt osztalymérnokségeken
a szocidldemokratak, a gépészeti osztalyon és a fit6hazakban a kommunistak
adtak a vezetbket. Az dllomasfénokségeknél is kommunista tébbség volt, Miskolc
személypalyaudvara, Satoraljadjhely és Eger allomasfénokeit az MKP tudta sorai
kodzott, Miskolc rendezd palyaudvar volt az egyetlen jelentésebb allomas, amit
az SZDP magaénak mondhatott. Mikdzben a nyilvanossagban a két munkaspart
szoros 0sszefogasardl lehetett olvasni, a szinfalak mogott folyamatosan zajlott

110 Péterffy Gergely: Vasutas hétkdznapok a Il. vildghabora utan, 1945-1948. In: Studia
Comitatensia. 36. Szerk. Véri Daniel. Szentendre 2018. 136-175.

111 A MAV Gépészeti szakszolgalatat vezették i. m. 55-56.

112 MNL OL. M-KS. 276. 115. cs. 82. Ge. 16-34. (Az UzletvezetSségekre vonatkozo6 adatok
eredeti lel6helye MNL OL. M-KS. 274. f. 7. cs. 185. Ge. Itt taldlhatd a MAV Igazgatosag
és a Budapesti Uzletvezet8ség kaderhelyzetét bemutaté tablazatok, valamilyen
okbol innen kiemelésre kerult a masik 6t Uzletvezet&ség anyaga, és az MDP iratai
kozé kerultek.)



270 Péterffy Gergely

a kizdelem, ki tud tobb tagot felvonultatni, illetve atcsabitani a masik partbol, és
ezzel er@siteni poziciéit. Ez kilondsen fontos volt a vasutasoknal, ugyanis a féno-
kok gyakran vitték magukkal kdzvetlen beosztottaikat is, igy egy emberrel tobb
tucatot is meg lehetett nyerni.

Ha nem sikerUlt még a - a kozélet er8teljes atpolitizaltsaga miatt mondhatni
kotelezé jellegli- partvalasztas el6tt beléptetniaz adottszemélytapartba, akkor
az atcsabitassal igyekezték megszerezni az illet6t - és vele egyUtt a tisztséget
is! A partallasnak a haborud utani igazolébizottsagoknal volt jelentésége, hiszen
megfelel parttagkdonyv meglétével kisebb-nagyobb botlasokat is el lehetett
feledtetni. Egy évvel késébb, a stabilizacio keretében végrehajtott B-listazaskor
szintén hasznosnak bizonyult a parttagsag - bar nem minden esetben lehetett
megmenekulni az elbocsatas eldl! A B-listazo bizottsagok tagjait az egyes par-
tok delegaltak, és bizony sulyos visszaélések, ,trukkok” torténtek a konkurens
partok gyengitésére."®> Az Uzletvezet8ség terlletén 0sszesen 1815 kinevezett
alkalmazott vesztette el alladsat, az 1946. julius 1-i 5871 f6s létszam 4056-ra
csokkent. A tisztviselOk és segédtisztek aranya mintegy 40-40%-al, az altiszteké
negyedével csokkent."* A B-listazas korrigdlasara a két munkaspart 5-5%-os,
a kisgazdak 10%-os kvoétat kaptak tagjaik visszavételére. Ez megint remek lehe-
téséget biztositott az atcsabitasra. Az SZDP-t a B-listazas miatt 142-en hagy-
tak el - ebbdl 43-an a Miskolci Uzletvezet6ség teriiletén - hogy az MKP vagy
az FKGP szineiben vetessék vissza magukat munkahelyukre."®

A létszamcsokkentés azonban nem bizonyult tartésnak, 1947 tavaszatol
megindult a lassu, de folyamatos létszamemelkedés, és egy évvel a B-listazas
utadn a megszabott létszamkeretet tullépve mar 4295 kinevezett dolgozott
az Uzletvezet&ségen.'"® Fél év mulva, 1948 marciusaban mar 362 ember dol-
gozott az Uzletvezet&ségi kdzpont 345-ben elbirt munkahelyén, a végrehajto
szolgalatoknal pedig a megszabott 4227 f6 helyett 5368 alkalmazottat foglal-
koztattak."” Vizsgalt korszakunk végén a kdzponti szolgalatnal 371-en, a kilszol-
galatoknal 5334-en szerepeltek a nyilvantartasban."® A forgalom emelkedésé-
vel 6sszhangban 1948-ban mar folyamatosan panaszkodtak a mozdonyvezet&k
és fték hianyara.

113 A MAV Gépészeti szakszolgélatat vezették i. m. 62-63.

114 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1946. augusztus havi jelentése, 1946.
szeptember 7.

115 MNL OL M-KS 283. 17. cs. 209. dosszié. 15-17. B-listazas miatt partallast valtoztatott
egyes SZDP-tagok jegyzékei, 1946. augusztus 1 - december 10. Szintén j6l j6tt a meg-
felel6 partigazolvany, ha az ember esetleg dsszetlizésbe kerilt a térvénnyel, mint
az a néhany miskolci vasutas, akik részt vettek az 1946. julius végi miskolci pogrom-
ban. Lasd: Péterffy: Vasutas hétkdznapok. 164.

116 MNL OL Z 1523. 69. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1947. augusztus havi jelentése, 1947.
szeptember 14.

117 MNL OL Z 1523. 70. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1948. marcius havi jelentése, 1948.
aprilis 6

118 MNL OL Z 1523. 71. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1948. december havi jelentése, 1949.
januar 5.
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A kommunista part a szocialdemokratakkal valé 1948. juniusi egyesulés
- pontosabban beolvasztas - mellett az 1945 elején megjelend Uzemi bizott-
sagokat és az 1945 tavaszan létrejott Magyar Vasutasok Orszagos Szabad
Szakszervezetét is fokozatosan iranyitasa ala helyezte - egyuttal felhasznalta
a szocialdemokrata part fel8rlésére. A szakszervezet amellett, hogy a vasuta-
sok szocialis és munkahelyi koérilményeinek javitasaért kizdott, ennek 6rve
alatt - az id6 el6rehaladtaval - egyre inkdbb a kommunista parti propaganda
terjesztéjéveé valt. Elvitathatatlan, hogy szamos munkasjoléti intézkedés, illetve
szolgaltatas bevezetését érte el vagy szervezte meg maga a szakszervezet,
mint példaul anyasagi segély, udultetési lehet&ségek, és persze kulturalis prog-
ramok, lehetéségek biztositdsa az alkalmazottak szamara. 1948 februarjaban
példaul mozgd vasuti konyvtarat inditott a szakszervezet, a menetrend szerinti
személyvonatok mogé kapcsoltak egy konyvtarkocsit, ami 2-3 hétre kolcson-
z6tt ismeretterjesztd, szépirodalmi és gyermekirodalmi kdnyveket a kisebb
telepuléseken, maganyos 6rhelyeken szolgalé vasutasok szamara."® A vasu-
tasok milvel6dését is szivén viselte a szakszervezet, a m(ikedvel§ vasutasok
munkainak bemutatasara, a mivészek batoritasara ,kultdrvonatot” allitottak
0ssze, ami orszagjaré utjat pont Miskolcon kezdte meg.'?°

A hiperinflacié miatti amugy is nehéz megélhetés mellett tehat a politi-
kai kiizdelmek, helyi harcok is nehezitették a szolgalatellatast. Pedig enélkul
is elég gondjuk volt a vasutasoknak, hasonléan mas éallami szolgalatban allé
csoportokhoz. A targyalt 4 éven at végig megoldatlan maradt a lakas- és ruha-
hiany. Az egyenruhan Ggy-ahogy igyekezett a MAV és a kozlekedési tarca
segiteni, példaul svéd katonaruhdk beszerzésével, de ez is csak a stabilizacié
utan indult meg és akkor is csak lassan, fokozatosan sikerult ellatni ruhaval
és labbelivel az alkalmazottakat. Kilondsen a forgalmi és vontatasi szolgalat-
nal beosztottak téli meleg ruhaval valé ellatdasa maradt akut probléma 1948-
ig. ,Utazészemélyzetiink rongyokban jdr, lakatosok a szolgdlatmentes idejiikben,
vasdrnap ugyanabban a rongyos, olajos munkaruhdban jdrnak az utcén, amely-
ben a szolgdlatukat végzik, mert nincs mds, amit magukra félvegyenek.”?' Az ala-
csony fizetések és az arucikkhiany miatti magas arak miatt sajat ruha vasarlasa
a legtdbb alacsonyabb beosztasu alkalmazott részére lehetetlennek tlint. Még
szabo- és cipészmihelyeket is megszerveztek, hogy legalabb a meglévd ruha-
nem(t és cip6t olcson tudjak javittatni, illetve aki tudott anyagot vinni magaval,
Uj ruhat készittethetett maganak.

A legsulyosabb gondot persze az élelmiszerkérdés jelentette. Az alkalma-
zotti fizetés teljesen elégtelennek bizonyult a csalad ellatasara mar 1945 &szén
is, a hiperinflacié felpdrgésével csak még rosszabba valt a helyzet. Az arak

119 Hatalmas sikert aratott a mozg6 vasuti kdnyvtar. Eszak-Magyarorszég, 1948. julius
6. 4.

120 Nagy sikert aratott a képekkel, szobrokkal, kényvekkel megrakott kulturvonat.
Eszak-Magyarorszag, 1948. augusztus 10. 4.

121 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1946. szeptember havi jelentése,
1946. oktéber 7.
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orarol 6rara emelkedésével mar az is szamitott, hogy a fizetési napon ki melyik
oraban kapta meg illetményét, amivel rohanhatott a piacra vasarolni, ha akadt
egyaltalan még valami. Az allamvasutak kdzponti beszerzéssel és beszerzési
aron valé értékesitéssel, részletfizetéssel prébalt segiteni munkavallaléin, ami-
nek egyik eszkéze a MAV Konzum volt. A havi jelentésekben rendszeresen sze-
repelt, hogy a kenyérfejadagokon kivul mikor milyen alapanyagot, zéldséget
vagy gyumolcsot sikerllt szétosztani a vasutasok kozott.'?2 1946 nyaran sike-
rilt némi UNRRA-csomaghoz is hozzajutnia a MAV-nak, amibél fejenként 40
dkg zsirt, 25 dkg cukrot és 1 halkonzervet kaptak a vasutasok. Miskolcon ezt
még megtoldottak sajat bevasarlasbol 5 dkg kaposztaval, gyimolcs, paprika,
uborka, tok és dinnye szétosztasaval.'>®

A masik eszkdzt a nagyobb szolgalati helyeken felallitott Gzemi konyhak
jelentették, amelyeken legaldbb a napi egy tal meleg ételt biztositani tudtak
a vasutasoknak. A reménytelennek tiind helyzetben a féldmuves, gazdalkodé
munkahoz értd vasutasok foldeket béreltek ki vagy utaltattak ki maguknak
a torvényhatésagokkal, ahol sajat ellatasukra kertészetet vagy allatfarmot alli-
tottak fel. A miskolci fiit6haz beosztottjai példaul a hej6csabai téglagyar mel-
letti elhagyott bolgarkertészetet vették birtokukba. A paraszti szarmazasu moz-
donyflték mlvelték a foldet, a mozdonyvezetdk és lakatosok pedig a gépeket,
traktort javitottak.'?*

A fizetés elértéktelenedésére j6 példa az Uzletigazgatdi fizetés értékalldsa-
ganak alakulasa. 1945. juliusi fizetése 5280 pengdt tett ki, amibdl 13 kg cukrot,
vagy 21 | étolajat, vagy egy Oltdzet ruhat lehetett vasarolni. Egy évvel kés6bb
mar kimondhatatlan, 3729,5 quadrillié pengdt kapott kézhez Bartha Aladar,
amiért legfeljebb 1,5 kg cukrot, vagy 2 | étolajat, vagy egy nyakkenddt és 12
nadraggombot vehetett volna.'?® A stabilizaciéval - még ha rendkivdl alacsony
szinvonalon is - biztositotta valt az élelmezés, és fokozatos javulassal egyre
tobb és jobb minéségl élelmiszer kerult az asztalra. Ennek érdekében egészen
1948 végéig fenn kellett tartani a jegyrendszert.

A f(ités kérdése is ugyanilyen nyomaszté gondot jelentett az alkalmazottak-
nak és a vezet6knek egyarant. 1945/46 terén jelentkezd sulyos szénhiany miatt
sz6 sem lehetett flitési szén osztasarodl az alkalmazottaknak, mikézben az épile-
tek hianyos tet8zete, ablakai és a f(itérendszerek hibai amugy is veszélyeztették

122 Az 1946. marcius havi jelentés példaul a miskolci piaci arakat is kozli, értékes infor-
maciot nydjtva igy a helytorténetiras szdmara is. MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci
Uzletvezet8ség 1946. marcius havi jelentése, 1946. 4prilis 7.

123 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1946. julius havi jelentése, 1946.

augusztus 7.
UNRRA = United Nations Relief and Rehabilitation Administration. Az 1943-1947
kozott mikodott szervezett a haboru soran elhurcolt emberek hazaszallitasaban,
valamint a nélkul6z8 polgari lakossdg megsegitésében mikodott kdzre az érintett
kormanyokkal.

124 A MAV Gépészeti szakszolgalatat vezették i. m. 47-49,

125 MNL OL Z 1523. 68. cs. Bartha Aladar Uzletigazgatd beszamoldja a Miskolci
Uzletvezet8ség munkajarol az 1947. majus 13-i Uzletigazgatdi értekezleten.
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a legyengult egészségi allapotban dolgozék immunrendszerét. Emiatt persze
rendkivil sokan kénytelenek voltak szenet lopni a flit6éhazakbdl, ami viszont
az amugy is gyenge labakon all6 kozlekedést veszélyeztette. Az egyik f6mu-
helyben 50 embert kaptak rajta szénlopason, akik azzal védekeztek, hogy még
semmilyen szenet sem kaptak f(itésre, pedig tél kozepe van. Varga Laszl6, a MAV
elndke hiaba fordult a szénkormanybiztossaghoz, hogy napi 50 vagon szenet
engedélyezzen az alkalmazottak fiitésére felnasznalni. Raadasul még a MAV sajat
készletébdl kellett (volna) ellatnia a korhazakat, malmokat és a minisztériumot.'2®
1946 tavaszan még mindig nem tudtak fit6szenet kiadni a vasutasoknak.'?’ Itt is
a stabilizacio hozta el a mérsékelt javulast, de a kalyhaszén ara oly magas volt,
hogy sokan nem tudtak kifizetni még az 5-10 mazsas fejenkénti kiutalasukat sem.

A hianyos taplalkozas, a meleg ruhak és a f(ités hianya érezhet6 volt a meg-
betegedések 8szi-téli emelkedésekor is. Ehhez jott még az 1946 eleji hastifusz-
jarvany, amelynek a kidjulasat a nyaron oltasi kampannyal prébalt a MAV meg-
akadalyozni, de kényszeritd eszkdz hianyaban a vasutasok tébbsége nem volt
hajlando beoltatni magat. A szolgalati helyiségek és a jarmUvek fertdtlenitését
mozg6 osztagokkal oldottak meg, amelyek Cresol és Neocittal oldatos szerekkel
végezték a féreg- és él6skodbirtast.’® 1946 6szén Hejécsaban és Alsézsolcan
lépett fel kiutéses tifuszjarvany, mindkét kozség ciganytelepét kozegészségligyi
zar ala helyezték, és a telep lakoit fert6tlenitették, a betegeket kérhazba vit-
ték.'2° 1946 végéig a kotszer- és gydgyszerellatas is akadozott, néha honapokig
nem lehetett hozzajutni kilondsen a cukorbetegeknél hasznalt inzulinhoz, vagy
a b8r- és nemi betegségekre alkalmazott antiluetikus gy6gyszerekhez.'*°

Osszegzés

A fenti oldalakon igyekeztiink bemutatni a MAV Miskolci Uzletvezetéségének
Il. vildghaborut kovetd Ujjaépitési periddusat. A fébb Uzemviteli nehézségek
bemutatasaval, az egyes mutatdk olykor talan tul részletes elemzésével kivan-
tuk érzékeltetni, hogy az orszag ipari és gazdasagi szempontbdl is egyik igen
milyen kihatassal volt az orszagra.

Az egyik legjobban sériilt palyahalozattal bird Miskolci Uzletvezetéségen
jelent8s - els6sorban aruszallitasi - forgalom zajlott, ami tovabb nehezitette

126 MNL OL Z 1523. 67. cs. 1946. januar 7-i Uzletigazgat6i el6értekezlet.
127 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezet8ség 1946. marcius havi jelentése, 1946.

aprilis 7.

128 MNL OL Z 1523. 68. cs. Miskolci Uzletvezet6ség 1946. november havi jelentése, 1946.
december 4.

129 MNL OL Z 1523. 68. cs. Miskolci Uzletvezetéség 1946. oktdber havi jelentése, 1946.
november 9.

130 MNL OL Z 1523. 67. cs. Miskolci Uzletvezetdség 1946. julius havi jelentése, 1946.
augusztus 7.
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az amugy is hatalmas erdfeszitéseket kivand palya-helyreallitasi és karban-
tartasi munkakat. A jévatételnek készonhetéen a legnehezebb vonatok koz-
lekedtek a Miskolcra és Miskolcrél vezet§ sinparokon, amiben nem jelentett
valédi segitséget a borsodi szénbanyak kozelsége, tekintve a banyaszott szén
alacsony ft8értékét. Arossz minéségl szén raadasul gyakran okozott forgalmi
nehézséget, akadalyt, ahogy a szolgalatképtelenségek alakulasabol is jol kive-
het6. Az igen vontatottan javuld menetid6k, valamint a gyakori késések miatt
az elégedetlen utasok, munkasok néhany esetben a vasutasokon toltotték ki
duhuket, elkeseredettséglket.

A hatraltato tényezdk ellenére mégis jelentés eredményeket tudtak felmu-
tatni a Miskolci Uzletvezetéség alkalmazottai, hiszen megfeszitett munkaval
1946 nyarara minden vasutvonalat jarhatova tettek, és ha megingasokkal is, de
fokozatosan javultak az aru- és személyszallitds mutatéi. Ehhez természetesen
sulyos aldozatokat kellett vallalnia - az orszag lakossagaval egyutt - a vasuta-
soknak. Nélkulozésben, éhezésben sorstars volt a vasuti alkalmazott a gyaripari
munkassal, kdzalkalmazottal, banyasszal és foldmlvessel egyarant.
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