PETERFFY GERGELY

A Dél-Dunantul vasuti kozlekedése a 1I1.
vilaghaboru utdan*

Kozismert tény, hogy a masodik vilagégés sulyos pusztitast vitt végbe emberéletekben és
anyagi javakban egyarant. Magyarorszagot sem keriilhették el a hdboru borzalmai. Sza-
mos ismeretterjeszté konyv, térténeti monografia, egyetemi jegyzet tér ki tobb-kevesebb
részletességgel a haborus pusztitas mérlegére, koztiik a vasutakat ért karokra. Az ezekben
szereplé néhany adat azonban nem vilagit ra, nem vilagithat ra, hogy a puszta szamok
mogott mennyire hisbavago kérdés volt valdjaban a vasuti kozlekedés helyzete, hiszen az
orszag kozlekedési rendszerének gerincét ekkor a vasut alkotta, a kozlekedési agak kozot-
ti versenyben dominancidja egészen az 1960-as évek kozepéig tartott.

Tanulméanyunkban a MAV Pécsi Uzletvezetségének' a harcok 1944 téli befejezésétdl
1948 végéig tart6 korszakat mutatjuk be — vazlatosan — a vasut iratain keresztiil, elsésorban
az lizletvezet6ség sajit havi értekezleteire dsszeallitott anyagok és a MAV Igazgatdsigan
készitett havi tizemgazdasagi jelentések alapjan. Sajnos az elébbiek koziil tobb értekezleti
anyag nem maradt fenn, kiiléndsen az 1945-1946-os évekre vonatkozdan, de ez nem jelenti
akadalyat annak, hogy a Dél-Dunantul vasuti kozlekedésérdl atfogo képet alkothassunk.

Az utazni vagyo emberek a vasutallomasokon 1évé hirdetményekbdl és a napilapok-
bdl értesiilhettek, mikor és hovd indulnak a vonatok. Az el6bbiek elsésorban az egyes
muzeumok gyUjteményeiben lehetnek, ezek feltdrasa azonban jelenleg meghaladjak lehe-
téségeinket. A napilapok felhasznaldsa — koszénhetéen a konyvtarak gytjtéseinek — mar
tobb sikerrel kecsegtet, amelyek elsésorban a vastt helyi tjjaépitésének titemérdl és a me-
netrendrél irtak. Tanulmanyunkhoz az iizletvezetdség székhelyén megjelené Uj Dunén-
tal ciml megyei napilapot hasznaltuk fel. 1944 végén 3, 1945-ben 25, 1946-ban 14, az al-
talunk vizsgalt utolso két évben pedig 19 és 7 cikk foglalkozott a vasuttal. A mar emlitett
témakon kiviil tobb interju is késziilt az tizletvezetdség igazgatojaval, Csanadi Gyorggyel,
de a hazatérd hadifoglyok, illetve a svabok kitelepitése soran is szdba keriilt a vasut.

* A tanulmdny elkészitését az EFOP-3.6.1-16-2016-00001 ,,Kutatdsi kapacitdsok és szolgaltatdsok komplex
fejlesztése az Eszterhdzy Kdroly Egyetemen” cimii palyazat tdmogatta.

' Avasuthalézatot hat iizletvezetéségre osztottak fel, Budapest, Miskolc, Debrecen, Szeged, Pécs és Szom-
bathely kozpontokkal. A pécsi feliigyelete ala Tolna, Baranya, Somogy megyék, valamint Fejér, Vesz-
prém és Zala megyék déli részén 1év4 vasutvonalak tartoztak.
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A vasiti palyak allapota

A szovjet hadsereg gyors alfoldi térnyerésével ellentétben a Dél-Dunantul keleti fel¢-
nek 1944 december eleji megszallasa utdn megallt a front a Székesfehérvar-Fonyod-Barcs
vonal mentén. A marcius kozepi német ellentamadas - a ,, Tavaszi ébredés” hadmiivelet —
kifulladasa utan, marcius utolsé napjaiban indult meg az Gjabb szovjet offenziva, néhany
nap alatt kiszoritva a német-magyar csapatokat a hataron tulra. A harcok természetesen
kihatottak a Pécsi Uzletvezet6ség vastti infrastruktarajéra is, elsésorban a vastti hidak,
atereszek estek aldozatul a visszavonulok robbantasainak. Stlyosabb rongalasok a régié
nyugati felén torténtek, a honapokra megmerevedett arcvonal mogott jobban fel tudtak
késziilni a német miiszaki csapatok a vasuti infrastruktira rombolasara, de a Sarrét tér-
ségében a marciusi német ellentamadas is jelentds karokat okozott.

Az 1938-as hatarok visszaallitasaval és a tavaszi vasuthalézat-atszervezés utan az
lizletvezetdség palyahalozata az 1944. 6szi 1699,337 km-rél 1514,668 km-re csokkent,
aminek fenntartdsat 8 osztadlymérnokség kozott osztottak fel.> Az lizletvezetdség 1945
juliusaban dsszeallitott jelentése szerint dsszesen 79 db 1-14 m hosszu hid, 12 db 15-49
m hosszt hid és 4 db 50 méternél hosszabb hid valt hasznalhatatlanna - ebbdl kettd a
Budapest-Dombévar févonalon.’> Az iizletvezetdség meghatarozd vasatvonalai a Bu-
dapest-Székestehérvar-Nagykanizsa—Murakeresztir, a Budapest-Dombdvar-Kapos-
var-Gyékényes, a Dombévar-Pécs—Mohacs, a Pécs-Barcs—Gyékényes és a Dombdvar-
Bataszék-Baja utiranyon vezettek. A bajai Duna-hidat 1945 nyaran vasuti pontonhiddal
potoltak az oroszok, de ezt elsésorban katonai szallitdsokra, illetve hadifogoly- és hadi-
zsakmany-vonatok kozlekedtetésére hasznaltak, a visszaemlékez6 vasutasok szerint csak
elvétve kozlekedett polgari céli vonat a hidon.* Szintén stlyosan sériilt a Pusztaszabolcs
és Domboévar kozotti szakasz is, kiillonosen a simontornyai Sié-hid hianya miatt Kapos-

* Az iizletvezet$ség ald tartozd vasut az orszagos halozat 19,5%-4t tette ki a vizsgalt korszakban. A kozle-
kedési tarcdndl ugyan volt torekvés a hatdrkozeli vasuti csomdpontok — a Pécsi UzletvezetSséget elsdsor-
ban a Dravakozben 1év6 Pélmonostor dllomas és csatlakozo6 vonalai érintették volna — visszacsatoldsara,
am a béketargyaldsi anyag készitésekor is tisztaban voltak vele, hogy a nyertesek kozé tartozé Jugoszla-
vidval szemben nincs esély a visszacsatoldsra. Emiatt alternativ javaslatként keriilt be a Kozlekedéstigyi
Minisztérium Uzemgazdasagi Osztélya altal készitett 6sszeallitasba a trianoni hatdrok visszadllitdsa ese-
tén a hatdron atmend vasutvonalak - esetiinkben a Pécs-Villany-Magyarboly-Pélmonostor, a Sellye-
Siklés-Beremend-Pélmonostor és a Pélmonostor-Kiskészeg vonalak — hatdron tuli szakaszain a magyar
vasuti forgalom feltétel nélkiili biztositasanak kovetelése. A végleges valtozatbol mar ezt is torolték, csak
a kozlekedési utvonalak egyenld feltételek melletti biztositasa maradt meg az 1946. junius 5-i végleges
gazdasagi békejavaslatokban. MNL-PIL. 274. f. 10. 4. 25. &. e. Magyarorszag kozlekedési problémadi a
békekotéssel kapesolatban. 127-227. 1. és 282-293. 1.

3 MAV Kézponti Irattdr (MAVKI). BG f. 1. d. Pécsi iizletvezetdség dsszefoglalé jelentése a héborts ese-
mények alatti és utani eseményekrél, a bekovetkezett valtozasokrol. 1945 julius. Palyafenntartas fejezet.
16-50. Az iratok Uj Dombévar néven emlitik a ma ismert Domboévér éllomést, az eredeti Dombévar
allomas ma Dombdvar alsé néven szerepel a menetrendben. Mivel a vizsgélt idészakban az egymas
mellett 1év8 két dllomas koziil Uj Dombévér birt nagyobb jelentéséggel, ezért tanulmanyunkban a mai
hasznalatnak megfelelden Dombévar név alatt az eredetileg Uj Dombévar nevii allomadst értjiik.

* Lovas, 1996. 59-63., 73-75., 75-76. A pontonhid miikodésének pontos idejét egyel6re nem lehet meg-
hatarozni, az 1. miszaki hadosztaly tobb szazada is izemeltette a pontonhidat, amit 1946. mércius végén
az oroszok elbontottak. Hadtdrténelmi Levéltar. MN fond. IX/61. 6. d. 1. 8. e. Osszefoglald jelentés az 1.
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var és Pécs csak hosszas keriilével volt elérhetd a févarosbdl, amig december 7-én 4t nem
adtak a helyredllitott vasuti hidat.”

A visszavonul6 csapatok nemcsak a hidakat robbantottak fel, de a nyilt vonali és az
allomasi vaganyokat — kiilondsen a valtokat és a mellékvaganyokat —, valamint a biz-
tositd- és a tavkozlé berendezéseket is romboltdk. A fenti 6sszefoglalo jelentés szerint a
dél-balatoni vonal mellett stlyosan rongaldédott még a Kaposvar-Gyékényes és a Barcs—
Gyékényes vonal is, ez utobbin a bolgar muszaki alakulatok 16 provizériummal tették
jarhatdéva a vasuti palyat, de allapotukat mar juniusban siirgdsen atépitendének mindsi-
tették. A vicinalisok koziil a Drava menti falvakat 6sszekoté Kozéprigoc-Harkanyfiirdé-
Beremend, illetve a Kesz6hidegkut—Gyonk-Tamasi vasut szenvedett stlyosabb karokat,
utobbin csak 1948. dprilis 17-ével indulhatott meg Gjra a forgalom, amikor atadtak az
ujjaépitett Kapos-hidat.°®

A feltartdztathatatlanul elérenyomul6 szovjet csapatok, hogy a vasutat miel6bb hasz-
nalhassak, azonnal nekilattak a legsziikségesebb javitasi munkaknak, példaul Hajmas-
kér-Dombévar kozott dsszesen 23 szal sint cseréltek ki. Gyakran a kornyék lakossagat
is kivezényelték a vasutasokkal egyiitt a helyreallitdis meggyorsitasara, Cece, Vajta és
Nagydorog allomasokat is a lakossag segitségével bovitették ki.” Szovjet katonai hidépi-
tésekrol a Kaposvar-Fonyod, a Villiny-Mohacs, a Villany-Pélmonostor, a Dombévar-
Szentldrinc és a Bataszék-Pusztaszabolcs vonalakrol van tudomasunk a habora utdni
szovjet-magyar elszamolasi vitak kapcsan.® Persze a helyreallitasi munkak a katonai
kényszer nélkiil is megindultak, a lehetéségek sziik keretei kozott. Az elsé hetekben, ho-
napokban még a tervszerftitlenség volt jellemzd, elszakitva a felettes szervektol, a rendel-
kezésre allé anyagokbdl igyekeztek miikodoképessé ,varazsolni” a vasutat. 1945 nyaran
mar orszagos szinten is elkésziilt a helyreallitasi sorrend. A helyreallitasi munkaknak
nagy lokést adott Geré Erndnek az MKP piinkésdi konferencidjan® adott programja:
»Arccal a vasut felé!” Janiusban megindult az elsé munkaverseny, amelynek eredménye-
képpen 7 szénszerel6 berendezést, 14 vizallomast, 66 km vaganyt, 391 valtot és 106 hidat
sikeriilt helyredllitani.® Az egyik hid a murakereszturi Mura-hid volt, igy Gjra kapcso-
lat létesiilt Cséktornyaval (ma Cakovec, Horvétorszag), igy a trieszti kikotébdl érkezd
UNRRA- és mas segélyszallitmanyok a legrévidebb titvonalon juthattak el az orszagba."

honvéd miiszaki hadosztaly, késébb Miiszaki vezetési torzs 1945. oktdber ho 15-t61 1947. oktéber hé 1-ig
valé mtikodésérol. Hidépitési munkakrol lasd 23-36.

5 December 10-t6] Simontornyan at kozlekednek a vonatok. Uj Dunantul, 1945. december 2. 1.

¢ MAVKIL PG f. 3. d. 1948. éprilisi {izletvezetéségi helyzetkép. Vicinalis: mellékvonali vasut, helyi érdekd
vasut szinoniméja.

7 MAVKL KS . 1. d. 24. 8. e. Orosz katonasag éltal végzett, illetve irdnyitott palyafenntartasi munkélatok.

8 MAVKI KSf. 1. d. 23. 8. e. A vasuti hidak helyreéllitasa alkalmaval a Szovjet 4ltal a MAV terhére teljesi-
tett munkak osszefoglalasa. 1946. majus 9.

° 1945. méjus 20-21.

1 Hatalmas eredményt értek el a pécsi vasutasok a most befejez6détt hathetes elsé munkaversenyben. Uj
Dunantdl, 1945. augusztus 3. 3. Szénszerelés: gozmozdony szénkészletének feltoltése, kiegészitése.

"I UNRRA = United Nations Relief and Rehabilitation Adminitration. 1943-1947 kézott 1étezett szervezett
feladata a habort soran elhurcolt emberek hazaszallitdsa, illetve a nélkiil6z8 polgari lakossag megsegitése
volt.
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Természetesen a fenti helyreallitdsok nem azt jelentették, hogy utana mar korlato-
zas nélkiil kozlekedhettek a vonatok, gyakran kiilonb6z6 sinszalakbol kellett megépiteni
egy-egy hianyzo részt. A Nagykanizsa és Murakeresztur kozotti masodik vagany felsze-
désével tudtak csak tobb mas szakaszt jarhatéva tenni, de Gyékényes és Murakeresztar
kozott igy is csak 15 km/h-s sebességgel kozlekedhettek a vonatok az ,,6sszetakolt” pa-
lya miatt. A megfeszitett munkanak koszénhetéen mar 1945. méjus 22-én elindulhatott
az els6é kozvetlen vonat a févaros és a baranyai székhely kozétt, igaz, jokora keriilovel,
ugyanis a vonatok Bataszéken és Szekszardon at jutottak el Rétszilasra, onnan pedig mar
a rendes f6vonalon at kozlekedtek Budapestre.!* A junius 6-an elkésziilt, legfontosabb
vasutvonalak siirgds helyreallitasat felsorold szovjet tervezet egyike éppen a kelet-nyu-
gati irdnyu kozlekedési folyosot jelentd Bataszék-Dombovar-Gyékényes—Nagykanizsa—
Szombathely vastt volt. Julius elején vette fel ezek kozé a MAV a Budapest-Sarbogard-
Dombdvar vonal siirgésségi helyreallitasat is.”?

Bajai és dunafoldvari hidak hidnya miatt vasaton csak Budapesten lehetett atkelni a
Dundn. A nagy keriilé érzékenyen érintette az egész gazdasagot, részben a szallitasi id6
emelkedése, részben a szallitasi tavolsag fuvardijanak emelkedése miatt — még akkor is,
ha a keriil6 miatti kiillonbozetnek csak a felét kellett tériteni a szallittatonak, a masik felét
a MAV dllta. Varga Laszl6 MAV elnok 1946. augusztus 11-i I. Orszégos Vasuti Uzemi
Kongresszuson elhangzott beszédében éppen a Dombdvar-Kiskunhalas utvonala szal-
litdsokkal példalozott, a két varos kozotti 155 km tavolsag 290 km-re emelkedett." Az
sem hagyhato figyelmen kiviil, hogy az egyetlen iizemel6 vasuti hidon is csak 10 km/h-s
sebességgel haladhattak at a vonatok, egészen 1946. oktober 31-ig, amikor atadtak a for-
galomnak a katonai hidelemekbdl épitett félallandé vasuti hidat, amelyen mar 40 km/h-
val roboghattak a vonatok.”” Két évvel késébb, 1948. szeptember 8-an elkésziilt a déli
0sszekoto vasuti hid masodik vaganya is, igy tovabb javult a nyugati és keleti orszagré-
szek kozotti vasuti kozlekedés, de a févarosi keriild egészen 1950-ig megmaradt, csak az
év végén épiilt Ujja a bajai kozuti-vasuti hid.'®

A lassu athaladds miatt hatalmas torlodas alakult ki 1945/46 forduléjan Budapest tér-
ségében, a pécs-budapesti gyorstehervonatok nem ritkan 10, de négy esetben még 20
o6ranal is tobbet varakoztak Kelenfold kornyékén, hogy atjuthassanak a pesti oldalra.””
Ez kiilonosen érzékenyen érintette nemcsak a vasutat a varakozas miatti felesleges szén-

Juniusban néhany napra vasutiizemi okok miatt a kozvetlen bataszéki irdny helyett még nagyobb keriilt

kellett tenni, a Mecsek megkeriilésével, Dombovéron 4t lehetett elérni Bataszéket. Hirek rovat. Uj Du-

nantdl, 1945. junius 6. 3.

" Palmany, 1981. 97-99.

14 Kozlekedési Kozlony kiilonszama az 1. Orszégos Vasuti Uzemi Kongresszusrdl, 1946. augusztus 11. Var-
ga Laszl6 el6addsa. 4-10.; Csanddi, 1948. 538.

15 Papp, 1947. 5-7.

16 To6th Ernd, 2009. 29.

7 MAVKI. PG. 1. d. Pécsi iizletvezetdség emlékeztetdje a gbztartdsok emelkedésérél, 1946. janudri iizem-

gazdasagi jelentés. GOztartas: a mozdonyt meghajté géznyomas eldallitasahoz hossza 6rakig tarto tiize-

1és szitkséges — ezt hivjak a mozdony felflitésének —, a gézmozdonyok ezen muszaki adottsagai miatt va-

rakozas kozben is fenn kell tartani a sziikséges nyomast, hogy a forgalmi helyzetnek megfeleléen tudjon

tovabbmenni a vonat.
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fogyasztassal, hanem az egész orszagot, hiszen az amugy is stlyos szénhiany kozepette a
Mecsek-kornyéki szenek nehézkesen érték el rendeltetési helytiiket.

A palyak karbantartasat nehezitette az anyag- és szerszamhiany. A talpfahianyt 1947
februarjaban beindulé vasbeton aljak gyartasaval igyekeztek pétolni, az ipar jovatételi
és ujjaépitési leterheltsége miatt azonban a sinanyag hianya még az tvenes években is
jellemzd volt."* Mar a kiutalt mennyiség is elégtelen volt a sebtében helyreallitott vaga-
nyok teljes ujjaépitésére, de még a kiutaldsokat is csak késve tudtak teljesiteni az ézdi és
diosgyori acélgyarak. Mindez titkrozodott a vasuti palyakra eldirt palyasebességek ala-
kulasaban, a févonalakon 70 km/h-ban, a vicinalisokon 30-40 km/h-ban maximalizaltak
a vonatok sebességét — mar ahol nem kellett lelassitani palyahiba vagy provizérium mi-
att."” 1946 nyaran még a 70 km/h is dlomnak bizonyult a févonalakon, a Surigin 6rnagy
kérésére osszeallitott kimutatasbodl szembeotld az egyes vasutvonalak 1941-es és 1946-0s
kapacitasa kozotti teljesitménycsokkenés.® A régio két legfontosabb févonala koziil a
Budapest-Domboévar vonalon 1941-ben 12 vonatpar kozlekedhetett 24 6ra alatt, a palya-
sebességet pedig 90 km/h-ban maximalizaltak. 1946 juniusaban 8 par vonat legfeljebb
60 km/h-s sebességti kozlekedését tudtdk biztositani. A Székesfehérvar-Nagykanizsa
vonal forgalma kisebb csokkenést mutatott, 1941-ben napi 8 vonatpar kozlekedhetett,
maximum 90 km/h-s sebességgel, 6t évvel késobb 6 vonatpar kozlekedhetett legteljebb
60 km/h-s sebességgel.

Mindezek mellett nem hagyhaté figyelmen kiviil az sem, hogy az tizletvezet6ség nagy
része dombvidéken helyezkedett el, ami kiilondsen az alacsonyabb muszaki paraméte-
rekkel és sziik ivekkel megépitett vicinalisok esetén okozott fenntartasi gondokat. Raada-
sul ezeken a vaganyokon mar atgurult az I. vilighdbora hadiforgalma, a Trianon jelentet-
te gazdasagi visszaesés miatt a palyahalézat korszerusitése pedig elmaradt.” Nem csoda
tehdt, hogy a sebességkorlatozdsi kimutatdsok szerint 1946-ban a Szegedi UzletvezetSség
utdn a mésodik legjobb mutatéval rendelkezd Pécsi UzletvezetSség két évvel késdbb mar
csak a negyedik volt.

Azzal, hogy egy adott szakaszon csokkentett sebességgel lehet kozlekedni, nemcsak
a menetido, és ezzel Osszefliggésben a vasutvonal forgalmi kapacitasa valtozott meg hat-
ranyosan, de ez a koltségeket is emelte, ugyanis a fékezés-gyorsitas miatt nétt a szénfo-
gyasztas, illetve a sebességkorlatozasokat jelz6 tablak kivilagitasardl gondoskodé palya-
Oroket kellett alkalmazni.”

18 MAVKI. PGT. 2. d. 1947. februdri izemgazdasagi jelentés. Palyafenntartdsi fejezet. Vasbeton keresztaljjal
mar a 20. sz. elején is folytak kisérletek, 1942-ben pedig a ldbatlani cementmiiben 3000 darabot le is
gyartottak, de szélesebb kor(i alkalmazasukra csak a hdbortd utdn nyilt lehetéség. Tolnay, 1947. 54—63.

19 Bory, 1992. 403—-413.

20 Surigin érnagy, a Kézponti Hadseregcsoport Hadikozlekedési Osztalydnak Hadiforgalmi Csoportja ve-
zet6je Bebrits Lajos allamtitkdrnak irt 1947. februar 4-ilevelében kért adatokat a magyar vasut szervezeti
felépitésérdl, teljesitményérdl, hibortis mitkddésérdl stb. MAVKI. KS f. 2. d. 60. 8. e. Oroszok szdémdra
készitett MAV teljesitményjelentések, 1945-1947.

21 A palyahalozat eloregedésérdl lasd: Péterffy Gergely: A vasuti kozlekedés ujrainditasdanak nehézségei
a II. vilaghaboru utan. Palyaallapot - jarmtpark - szénhelyzet. 2. p. (http://uni-eszterhazy.hu/public/
uploads/peterffy-gergely-a-vasuti-kozlekedes-ujrainditasanak-nehezsegei-a-ii-vilaghaboru-utan-
palyaallapot-jarmupark-szenhelyzet_56a72937d4ad4.pdf — utolsé elérés: 2016. november 29.)

> Cholnoky, 1947. 66-75.
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, 1946. dec. 31 1947. dec. 31 1948. dec. 31
Megnevezes Orszagos Pécs Orszagos Pécs Orszagos Pécs
5 knvh 136 23 130 18 110 16
Sebesség- 10 lan'h 3 L 2
Korlitozas 15 km/h 157 17 126 11 128 21
25 km/h 152 41
Osszes 296 40 257 29 392 78
Vonalhossz (km) 7992,9 1547,1 7997,4 1551,6 8006,0 1551,6
knvlassujel 27,0 38,7 19,0 23,8 n.a. 19,9

1. dbra: Sebességkorldtozds alakuldsa
(Forrds: MAVKI. PG fond. 1-3. d. Havi iizemgazdasdgi jelentések 1945—1948.)

Jarmupark

A vasuti palyak mellett a gordiiléallomany, a mozdonyok, a motorkocsik, a személy-
és teherkocsik is megsinylették a haborut. A fejezetben elébb a mozdonyallag, majd a
kocsipark alakuldsat fogjuk bemutatni. A haboru utani 6sszefoglalo jelentés szerint az
lizletvezetdség teriiletén 186 mozdonyt szamoltak 6ssze, amibdl 4 olasz, 3 roman és 21
német cégjelzéssel rendelkezett — ez koriilbeliil a rendelkezésre 4ll6 mozdonypark 22%-4t
tette ki.*» Mikodoképes g6zmozdony azonban csak 115 volt, a listan még szerepld 10-
10 motorkocsi és sinautdbusz allapotat nem kozolték — valoszintileg mitkodésképtelenek
voltak. Az orosz megszallas elétt 199 mozdonnyal és 14 motorkocsival rendelkezett az
lizletvezetdség, valamint 7, az olasz vasutaktdl bérelt mozdony is itt dolgozott.

A harcok soran a vizvételezéshez és szénszereléshez sziikséges berendezések is aldo-
zataul estek a fegyvereknek, kiilondsen a viztornyok és vizhazak, illetve berendezéseiket
rombolva igyekeztek megbénitani az adott vasttvonal atbocsato képességét. Dombova-
ron a mozdony- és motorszin is sulyos kdrokat szenvedett a bombdzasok kovetkeztében,
ugyanigy jart a pécsi ftit6haz is, Barcson a flit6haz elétti forditokorong és a szénszereld
valt hasznalhatatlannad, de a legsulyosabb karok a nagykanizsai két fitéhazat érték.>*

2 A jarmivek nagy tobbségét a szovjetek hadizsdkmanyként kezelték, a MAV-eredetii jarmiivek vissza-
adasarol és a tulajdonjogrol valo lemondasrol a 1948. februdr 2-i és junius 2-i egyezményekben sziiletett
megallapodas. Frisnyak, 2001. 197-198.

# MAVKI BG f. 1. d. Pécsi Uzletvezetdség sszefoglalé jelentése... Vontatds fejezet. 74-95.
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Té ita .
Fiitéhaz ;I;Z:ieo%leys ﬁﬁffﬁ Javitisban | vomali | Allomisi
Allag félresllitva szolgalaton |szolgalaton

Pécs 34 8 11 14 1
Nagykanizsa 39 6 2 29 2
Dombovar 56 10 9 35 2
Kaposvar 36 12 10 13 1
Batasz¢k 20 3 16 1
Barcs 2 1 1
Osszesen 187 37 35 107 8

2. abra: Mozdonyadllag, 1945. jiinius
(Forrds: MAVKI. BG f. Pécsi Uzletvezetdség dsszefoglald jelentése... Vontatds fejezet.
74-95.)

Az 1945 nyari 6sszeiras szerint 62 mozdony, 102 személykocsi, 34 poggyaszkocsi és 387
teherkocsi keriilt a karlistara. A jarmiivek kisebb része semmisiilt meg légicsapas vagy foldi
harcok, esetleg robbantas kovetkeztében, tobbségiiket nyugatra hurcoltak a visszavonuld
csapatok. A rongalt jarmtivek kijavitdsahoz azonnal hozzalattak a vasutasok, a mar idézett
hathetes munkaverseny sordn 139 mozdonyt, 239 személykocsit, 483 fedett és 770 nyitott
teherkocsit javitottak ki Csanadi Gyorgy iizletvezet6-helyettes tajékoztatasa szerint.*

A vizsgalt korszak végén 246 gézmozdony és 12 motorkocsi szerepel a jelentésben, a
MAV mozdonyainak és motorkocsijainak tehat 19-19%-a tartozott az iizletvezetséghez. A
mozdonyok koziil 8 javitatlanul félreallitva, 66 javitason volt, vagy javitasra vart, a motor-
kocsikbol pedig a 3 javitason lévon kiviil mindegyik tizemelt.”* A mozdonyok szamanak
emelkedése elsésorban az 1947 tavaszatdl érkezé amerikai hadimozdonyoknak koszénhe-
t6. Amerikai aruhitelbdl 513, cskavasdron beszerzett, a MAV-nal 411-es sorozatszdmot
kapott gozmozdony érkezett,” ebbdl 1948 decemberéig 63 keriilt a Dél-Dundntutlra.

A mozdonyok kozlekedése ekkor még szinte kizardlag a gbzerdn alapult, az tizemvitel-
hez tehat vizre és szénre volt sziikség. A viznyerés nem okozott gondot a vizhazak helyre-
allitdsa utan, ezzel szemben a szénkészletek alakulasa egészen 1947 oktoberéig hullamzott,
augusztustol decemberig folyamatosan csokkent a rendelkezésre all6 készlet, majd marci-
us-aprilistdl Ujra emelkedett a szénkészlet a nyar végéig. Az 6szi terménybetakaritaskor a
nehezebb tehervonatok tovabbitasa, télen a mozdony és a személyvonatok felftitése - mar
ha egyéltalan nem a ,vontatunk vagy f(itiink?” dilemmaval kellett szembenézni — emelte a
szénfogyasztast. A jovatételhez és az orszag ujjaépitéséhez viszont pont a szén volt az egyik
nélkiilozhetetlen nyersanyag, nem is beszélve a lakossagi ftitésrdl, hozzatéve, hogy a habo-

» Lasd 10. labjegyzet. A kijavitott jarmivek természetesen nem csak az tizletvezetéséghez dllomasitott
jarmuveket jelentették.

%6 MAVKL PG. 3. d. 1948. decemberi iizletvezetdségi helyzetkép.

77 Mezei, 2009. 169.
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ru utani évek széntermelése mind mennyiségben, mind mindségben elmaradt a békeid6s
szintt6l.?® Hiaba fekiidtek Pécs kozelében Magyarorszag legmagasabb flitéértékd szenet
ado banydi,” a tobbi iizletvezetdséghez hasonldan 1945. oktober 16-t6l 1946. januar 17-ig
szinte teljesen leallt a vasuti kozlekedés, csak karacsonyi vonatok és kormanyzati futarvo-
natok kozlekedtek még a budapest—pécsi févonalon is.*® Rdadasul dnmagaban a mecseki
feketeszén nem volt eltiizelheté a mozdonykazanokban: 5500-6000 kalorids fiitéértéke
joval meghaladta az akkor 3800 kalérids MAV-szabvanyt (a haboru el6tt 4800 kaloria-
ban volt megallapitva a vontatasi szabvanyszén), égési jellemz6i miatt azonban konnyebb
(alacsonyabb fuitéértékii) szenekkel kellett keverni.*! Bar a Pécsi Uzletvezetdségnél is pa-
naszkodtak a rossz szénkeverékre, még mindig jobb szénnel tudtak fiiteni mozdonyaikat,
mint a tobbi {izletvezetSség, kiilondsen a Szegedi és Debreceni UzletvezetSséggel dssze-
hasonlitva. A fajlagos szénfogyasztast tekintve viszont jol létszik, hogy a Pécsi Uzletveze-
t0ség mozdonyainak energiasziikséglete — mar a haboru el6tt is - kiilondsen az 6szi-téli
hénapokban joval az orszagos atlag alatt volt, bar az utolso két vizsgalt évben mar mérsék-
16dott a kiilonbség. Ez els6sorban a feketeszénbanyak kozelségének tudhaté be, amelyek
segitségével — mint emlitettiik — jobb szénkeveréket tudtak biztositani a mozdonyoknak.

Honap 1938 1946 1947 1948
Orszagos| Pécs |Orszagos| Pécs |Orszagos| Pécs | Orszagos| Pécs
januar 14,57 13,84 23,64 21,20 20,19 15,97 14,86 13,05
februar 12,55 12,42 23,75 19,06 22,11 17,57 13,50 12,53
marcius 12,06 12,22 21,11 16,36 16,47 12,02 14,03 12,14
aprilis 11,82 12,26 17,77 13,70 12,91 10,48 12,25 10,82
majus 11,07 10,93 16,84 13,12 11,77 10,16 11,28 10,01
junius 10,52 10,62 15,39 12,53 11,69 10,40 10,82 9,38
julius 10,29 10,15 15,30 12,67 11,56 10,22 11,02 9,87
augusztus 9,92 9,48 15,08 12,94 11,80 10,42 10,38 8,99
szeptember 10,17 9,83 14,83 11,91 11,89 11,18 10,59 9,12
oktober 10,55 10,24 15,24 12,70 12,43 11,56 11,05 9,64
november 11,64 11,36 17,23 13,98 13,09 11,93 12,01 10,61
december 11,93 * 11,97 16,84 13,58 13,75 12,21 13,85 12,12

3. dbra: Fajlagos szénfogyasztads alakuldsa, kg/100 etkm.*
(Forrds: MAVKI. PG fond. 1-3. d. Havi iizemgazdasdgi jelentések 1945—1948.)

8 Szénbanydszat haboru utdni helyzetérél lasd: Erdmann-Petd, 1975. V-XIIL

¥ Pécs, Nagymanyok, Komlo, Szaszvar.

Szénhidny miatt orszdgosan vonatforgalmi korlatozasok lesznek. Uj Dundntul, 1945. oktSber 14. 2.
Szénhidny okairol lasd: Péterffy. i. m. 13-17.

Hamori-Varga, 1962. 53-56. A magyarorszagi szenek harom f6 fajtdja: lignit (fitéértéke 1700-2400
kcal/kg) a leggyengébb szénfajta, elsdsorban erémiivi és lakossagi tiizelésre hasznaltak, hasznaljdk nap-
jainkban is. A barnaszenet (fiitdértéke 2800-5500 kcal/kg) elsésorban energiatermelésre, illetve egyes
vegyipari folyamatoknal hasznalték, fiiggben a kiillonboz6 jellemz6itél. Feketeszenet (fiitéértéke 6000
kcal/kg és afelett) egyediil Pécs kozelében banyasztak, ezeket leginkdbb gazgyartasra, illetve kokszgyar-
tasra hasznaltak.

Fajlagos szénfogyasztas: 100 tonna elegy (jarmii és széllitott teher sulya) 1 km-re tovabbitasahoz sziiksé-
ges szénmennyiség kg-ban megadva.

*=1937 decemberi adat.
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A kedvez6 szénfogyasztasi adatokkal szemben a mozdonyok meghibasodasabol fa-
kad¢ szolgalatképtelenségek — amikor valamilyen miszaki probléma, ritkan szén- vagy
vizhiany miatt a g6zmozdony nem tudja tovabbitani vonatat, és segélygépet kell kérni
- szama drasztikusan alakult. 1938-ban Osszesen 202 szolgalatképtelenséget jegyeztek
fel a MAV-ndl, egy eset atlagosan 177000 vonatkilométerenként kovetkezett be. Ekkor
a Pécsi Uzletvezetdségnél dsszesen 20 szolgalatképtelenség tortént, dtlagosan 230000
vonatkilométerenként egy. Ehhez képest 1946-ban - jelent6sen rosszabb {izemeltetési
teltételek kovetkeztében természetesen jelentésen rosszabb mutatdkkal - majdnem min-
den negyedik miiszaki hiba a dél-dundntuli mozdonyokkal tortént, rdadasul az orszagos
atlagnal jelent6sen stirtibben. A kovetkezd évben 6todére csokkent a szolgalatképtelensé-
gek ardanya az orszagos halozathoz képest, mikozben a miiszaki problémak gyakorisaga
is mar csak negyedével volt rosszabb. 1948-ban mér csak az 6sszes elakadds 18%-a jutott
a Pécsi Uzletvezetdségre, viszont a miiszaki nehézségek gyakorisdga ismét emelkedett.
Hiaba tudtak tehat az atlagosnal jobb szénnel iizemeltetni a mozdonyokat a délnyuga-
ti orszagrészben, a mozdonyok miiszaki megbizhatdsaga elmaradt az orszagos atlagtol.
Ebben feltehetéleg szerepet jatszott a kedvezotlen palyaadottsagok miatti fokozott igény-
bevétel is.

Mozdonyok szolgalat- 1938 1946 1947 1948
képtelenségei Pécs | Orszagos | Pécs | Orszagos | Pécs | Orszagos | Pécs | Orszagos
osszes eset 20 202 75 292 72 349 56 305
1000 vkm/eset 230 177 41,54 58,92 95,94 128,96 | 134,32 187,22

4. abra: A mozdonyok szolgdlatképtelenségei
(Forrds: MAVKI. PG fond. 1-3. d. Havi iizemgazdasdgi jelentések 1945-1948.)

A mozdonyillag mellett legalabb ilyen égetd kérdésnek bizonyult a személy- és teher-
kocsik hianya, utobbiaknal elsdsorban a fedett teherkocsiké. A személykocsihiany miatt
még a napi egy vonatpar kiallitasa is gondot jelentett, ezekben az években altalanossa valt
a fedett teherkocsik személyszallitasra valé alkalmazasa, amit késébb padok, kalyha és
mellékhelyiség beallitasaval, illetve az oldalfalakon valé ablakvagassal igyekeztek kom-
fortosabba tenni.”

A haboru végéig még a szovjet katonai igazgatastol fliggétt, mennyi vonat kozleked-
het, illetve mennyi kocsit tudtak elkiiloniteni a hadiforgalomtdl. Egyes vonalakon napon-
ta, mas vonalakon csak kétnaponta vagy éppen csak eseti jelleggel kozlekedtek a vonatok.
A vasut irdnyitasat 1945. 4prilis 10-én a kaposvar-nagykanizsai vonalrész kivételével at-
adtak a tizletvezetdségnek, aprilis 18-an a visszatartott vonalrész is atkeriilt a polgari ira-
nyitashoz - kocsikat ugyanakkor még oktdberig a katonai iranyitastol kellett igényelni.**
A meglévo kevés szamu jarmi tovabb csokkenhetett a katonai kozigazgatds utasitasai

Bebrits Lajos allamtitkar 1947 jalius 5-i figyel6lapja a személyvonatok mikodésbe helyezésérdl az Gszi-
téli forgalmi idény el6tt, és Varga Laszl6 MAV-elnék erre irt aug. 26-i valasza. PAlmény. 1981. 279—280.
MAVKI. BG{. 1. d. Pécsi Uzletvezetdség dsszefoglalé jelentése. .. Forgalmi és Kereskedelmi fejezet. 51-73.
A MAV teljes korti irdnyitasat 1945. december 22-én adta 4t Koszov vezérérnagy a magyar éllamnak.
Az orosz hatéségok magyar kezelésbe adték 4t az Allamvasutakat. Népszava, 1945. oktéber 24. 3.
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miatt, ezért példaul a Dombdévar-Veszprém mellékvonalon még 1945 juliusaban is csak
Solyig kozlekedhettek a vonatok, mert a személyvonatok visszaforditdsat a Hajmaskér—
Veszprém szakaszrdl az orosz parancsnoksag miatt nem lehetett biztositani.

1945 nyaran 140-150 fedett és 190-200 nyitott kocsi volt a polgari forgalom sziikség-
lete a Pécsi Uzletvezetdség teriiletén, a szénbényék igényeivel egyiitt. Sok esetben még
alacsony oldalfalu, jarmi- vagy faszallitasra tervezett porekocsikat is kénytelenek voltak
felhasznalni szénszallitasra. A jelentés 40-50 személykocsi és — a lakossagi csomagszal-
litdsokra — 6-10 kalauzkocsi mihamarabbi szolgalatba allitasat is hangsulyozta, mivel a
majus 22-t6l kozleked6 Pécs-Budapest személyvonatokhoz sziikséges kocsikat is a Pécsi
UzletvezetSségnek kellett biztositania. Ezt pedig csak ugy tudta megoldani, hogy az ad-
dig kozlekedd vonataibol vontak el kocsikat, igy is csak szerelvényenként 8 kocsit tudtak
kiallitani a pesti személyhez.

M . .. Ebbol

cenewszes Osszesen Uzemképes | Javithato Roncs
Személykocsi 124 107 12 5
Kalauzkocsi 34 33 1
Fedett teher 969 889 22 58
Nyitott teher 1551 1483 42 26

Porekocsi 461 449 10 2
Tartanykocsi 142 135 7

Osszesen 3281 3096 94 91

5. tabldzat: Pécsi iizletvezetdség vontatott jarmiidllaga, 1945. junius®
(Forrds: MAVKI. PG fond. 1-3. d. Havi iizemgazdasdgi jelentések 1945—1948.)

A személykocsik és a fedett teherkocsik hidnya permanens jelenségnek bizonyult, az
orszag gazdasagi ujjaépitésének fellendiilésével ugyan sikeriilt valamelyest enyhiteni a
kocsihidnyt, teljes mértékben eltiintetni azonban nem. Nem is csoda, hiszen a MAV h4-
boru el6tti vontatott jarmiiparkjanak 79%-a hianyzott 1945 végén.*® Ez részben a harci
cselekmények sordn tortént pusztitdsnak is készonhetd, de elsésorban a németek, majd
a szovjetek gazdasagi és katonai érdekei miatt keriiltek orszagon kiviilre a magyar jar-
muvek. Berlin torekvése a magyar gazdasag iranyitasara fokozatosan er6s6dott, 1943-tdl
a magyar vagonokat kiilfoldre vitték, helyiikre pedig idegen cégjelzésii kocsikat adtak,
ezzel is korlatozva az allam sajat eszkozei feletti rendelkezési jogat. Ezt csak betetdzte a
visszavonulaskor nyersanyagokkal, leszerelt gyarakkal és egyéb értékes javakkal megpa-
kolt kocsik nyugatra menekitése.”” A szovjet el6retorés kovetkeztében elébb a csapat- és
utanpotlas szallitasanak primatusa, majd a hadizsakmany és a hadifoglyok Szovjetuni-

» Tartanykocsi: tartalykocsi korabeli megnevezése.

* Gdl, 1946. 38.

¥ MNL-PIL. 283. . 32. 4. 69. 6. e. A magyar kozgazdasig német megszervezése. Visszatekint6 osszefogla-
las. Kozlekedés és forgalom c. fejezet. 61-72.
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oba szallitasa miatt keriiltek magyar vasuti jarmuvek a hataron tulra. A Geré altal meg-
hirdetett ,,Arccal a vasut felé!” keretében munkaversenyt hirdettek meg 500 mozdony
és 10000 teherkocsi 1945 végéig valo helyreallitasaért, a kocsikbdl azonban csak 6477
teherkocsi és 571 személykocsi tjjaépitését sikeriilt elvégezni.”®

Meleg évszakok soran még nem jelentett gondot flitetlen, ablak nélkiili kocsiban utaz-
ni, de a hideg idéjaras bekoszontével nemcsak hogy kellemetlen, de akar életveszélyes is
lehetett hosszu 6rakon at utazni. Az ablakok hianyat a vasat bedeszkazasukkal probal-
ta orvosolni, de még igy is fenndllt a veszély, hogy az egyediil utazé utasok elalszanak
és halalra fagynak az ut soran.” 1945 novemberében még az is el6fordult, hogy nyitott
teherkocsikat soroztak be a személyvonatba, és igy is 4 napon at docogott Kaposvarrol
Budapestre a vonat.** Hogy legalabb a févonali, hosszu 6rakon at tartd utazasokat ké-
nyelmesebbé tegyék, a MAV Igazgatosaga elrendelte a mellékvonali beablakozott, flithetd
személykocsik atcsoportositasat a tavolsagi forgalomban kozleked6 vonatokba. Helyet-
tesitésiikre a vicinalisokon idegen cégjelzésti személykocsikat allitottak be, de ezeket is
elébb ugy-ahogy helyre kellett allitani.*!

A vasut korlatozott lehetdségeihez képest igyekezett kijavitani a kevésbé sériilt sze-
mélykocsikat, de a kevés vonat és a rengeteg utas miatti allando zstfoltsag kovetkeztében
a még iizemképes kocsik is gyorsan elhasznalédtak. 1946 janudrjaban a MAV elnoke igy
latta a személykocsihelyzetet: ,, Természetes kovetelmény a személyvonatok szerelvényeinek
mindségi javitdasa is. Ha az utazokozonség megvédi a rongdldsoktol a személykocsijainkat,
ugy nincsen akaddlya annak, hogy egvelbre csak fapados, de beiivegezett és fiitott kocsik-
ban utazhassék. Erre is megtortént minden felkésziilés.™ A remélt javulas elmaradt, Ko-
pasz Kéroly, a MAV elnokhelyettese augusztusban még boruldtobban fogalmazott: , Az
Allamvasutak addig a személykocsik karbantartdsdra igen sokat kéltittek. Sajnos azonban
az utazokozonség a kocsikat nem kiméli, sot igen sokszor szandékosan rongdlja. Az abla-
kokat kivagja, vagy kiszereli, s6t néha a padokat is elviszi. Mindannyiunk feladata a vasiit
vagyona felett 6rkodni, ezért az dallomdsi és utazészemélyzet minden eszkozzel, sot, ha kell,
karhatalom igénybevételével is igyekezzék a kocsik rongaldsat megakaddlyozni.™

¥ Gal, 1946. 120., 122. és 124. Dombévarrdl a bolgar csapatok vittek el 26 frissen kijavitott teherkocsit, ami
rovid idére elbizonytalanitotta a vasutasokat a jarmdjavitasok értelmérdl. PIL SZKL 1. f. 6. 4. 135 6. e.
Kossa Istvan, a Szakszervezeti Tandcs fétitkaranak levele Gerd Erné miniszterhez, 1945. junius 21.

® A Pécsi Uzletvezetéség teriiletén a legkedvezdbb a baleseti statisztika és j6 a munkafegyelem. Uj Du-
néntdl, 1945. oktdber 7. 4., 20 szazalékkal csokkentik a vastti tarifst. Uj Dunantul, 1946. oktober 11. 2.,
Martinko, 1988. 2. és Szabd, 1994. 408.

0 Madaras, 1993. 171-173.

4 MAVKI PG. f. 1. d. 1946. oktoberi {izletvezetéségi helyzetkép. E f8osztaly javaslata.

2 Varga, 1946. 9-10. p. Kiemelés az eredeti szovegben.

# Kopasz Kéroly el6addsa az 1. Orszdgos Vastti Uzemi Kongresszuson. Kozlekedési Kozlony kiilénszdma.
12. Ger6 Ern6 1947. februdr 27-i parlamenti felszélalasaban is megemlitette a vasuti személykocsik kriti-
kus allapotat: ,Kénytelenek vagyunk ezt a hatalmas utastomeget igen csekély gordiiléanyaggal szallitani,
ennek kovetkeztében a kozonség nem kapja meg azokat a minimalis kulturalis és kényelmi foltételeket,
amelyek sziikségesek ahhoz, hogy az utasok kultiremberek médjara utazhassanak. Mésrészrél a vona-
toknak ilyen megterhelése maganak a gordiiléanyagnak sem hasznal” Nemzetgytilési Naplo, VI. kotet.
1952.72.
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1947 nyarara mar javult a személykocsipark allapota, de még mindig messze volt a
békebeli idok szinvonalatol. Ekkor valt hivatalossa a ,bocipulmann”-ként emlegetett,
személyszallitasra dtalakitott fedett teherkocsik hasznalata.**

A teherkocsik szama kedvezdébben alakult, ami annak is koszonhetd, hogy a jarmu-
javitasok a mozdonyok mellett a teherkocsik mielébbi kijavitasat és forgalomba allitasat
céloztak. Fontos szempont emellett az is, hogy 1946 augusztusara megsziintek a szovjet
csapatszallitasok, a polgari forgalom is normalizalddott, még ha ez azzal is jart, hogy az
6szi terményszallitasokat leszamitva a févonalakon kiviil csak a Kaposvar-Siéfok vona-
lon zajlott eseti jellegti teherforgalom.

A helyzet konszoliddlasaval megindulhatott az dllomasi mellékvaganyokra allitott,
illetve a vasuti palydk mellé kiboritott roncskocsik elszallitasa. Ennek pontos kezdetérél
egyelOre nincs adat, az tizletvezetdségi értekezletek iratai csak az 1948. aprilis 5. — oktober
16. kozotti idérol szamolnak be, a székesfehérvari és szombathelyi jarmujavité mihelyek
Barcsra, Gyékényesre, illetve aprilisban Domboévarra kihelyezett mozgé javitocsoportjai
vettek részt benne. Osszesen 407 fedett, 204 nyitott teherkocsit tettek futoképessé, 239
kocsit selejteztek, a roncsokbdl kinyert értékes faanyagot és alkatrészeket pedig a jarmi-
javitokba kiildték.*

A haboru végén osszekeveredett jarmitivek nemzetkozi cseréje természetesen az {iz-
letvezetdséget is érintette, 1948. januarban 297 db roncs allapotu kocsit adtak at idegen
vasutaknak, cserébe 55 érkezett vissza. Az év soran Osszesen 457 olasz, 300 német, 25
belga, 19 osztrak, 17 cseh, 5 roman, illetve 2-2 lengyel és bolgar kocsit inditottak utnak
az lizletvezetdség teriiletérol, ezzel szemben 231 MAV-kocsi érkezett Olaszorszagbol.*
Ahhoz, hogy 1948-ra megsziinjon a teherkocsihidny, a fenti kedvezé folyamatokon ki-
viil sziikség volt a kocsifordulé-idék csokkentésére.”” A MAV elnoke az 1946 augusztusi
vasutas kongresszuson fejtette ki a résztvevéknek, hogy a kevés teherkocsi miatt elkertiil-
hetetlen az atlagosan 14,5 napos fordul6idét 7 napra csokkentve ,,megduplazni” a ko-
csiparkot, kiilonben a szallitasi fesziiltségek miatt a gazdasagi stabilizacié 6sszeomlik.*®
1948 6szére mar a 7 napos forduléidé is kevésnek bizonyult volna a gazdasag igényeihez
képest, ezért az augusztus 16-i II. vasutas izemi kongresszuson a 4,5 napos forduléidé
elérését ttizték ki célul.*

44

Lasd a 681. labjegyzetet. A ,,bocipulmannok” egyébként az 1960-as évek elejéig maradtak a forgalomban.

%5 MAVKI. PG f. 3. d. 1948. &prilis-oktoberi iizletvezetdségi helyzetképek. 1946. szeptember 26-an Ba-
kéca-Godisa és Abaliget allomdsok kozott az 1958 sz. roncsvonat kisiklott, az {itk6z6 nélkiili vagonok
kozott fellépd erdhatasok kovetkeztében. A vonatszam alapjan elképzelhetd, hogy Dombévarrél indult
roncskocsimenetrdl van szo, de az sem kizart, hogy kocsicsere-egyezmény keretében Jugoszlavia felé
tart6 vonatrdl van szo.

% MAVKI. PG f. 3. d. Beszdmol6 a Pécsi Uzletvezetdség 1948. évi teljesitményeirdl. (1949. janudr 29.)

7 Kocsifordul6-id6: teherkocsi ideje a megrakastol szamitva az tiresen torténd visszaérkezésig.

Varga Lasz16 el8addsa az 1. Orszagos Vastti Uzemi Kongresszuson. Kozlekedési Kozlony kiilonszama.

4-10. Erre a drasztikus rendelkezéssel lehetett csak biztositani, hogy az 1937-es észi forgalom 60%-at

valdszintsit6 forgalmat le tudja bonyolitani a vasut. A kocsifordulok felére csokkentése sikertiilt, sikertilt

az 1937-es 6,5 napos fordul6idét megkozeliteni, sokkal rosszabb infrastrukturdlis koriilmények kozott.

¥ Oldh, 1948. 614-615. Oktoberre sikeriilt néhany hétre elérni a kitlizott 4,5 napos fordul6id6t rendkiviili

szabalyok alkalmazasaval.
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Forgalom

Pécsrél az utolsé vonat — a szovjet csapatok bevonuldsa el6tt — 1944. november 28-an
21 érakor indult Barcs felé, Kaposvarrol két nappal késébb 14.30-kor indult Fonyddra,
Dombdvarrol pedig 18 érakor indult egy robbanto kiilonitmény Tamasi felé. 10-11 nap
mulva indultak el az elsé kémszemlevonatok mindharom allomasrol, Pécsrol Bataszékre,
Dombévarrol Kaposvarra és vissza. Ezekkel a menetekkel mérték fel a vasutasok, hogy
jarhatéak maradtak-e a palyak.

A szovjet hadsereg 1944. december 19-t6] engedélyezte személyvonatok kozlekedteté-
sét a Pécs—Bataszék, Pécs—Villany-Pélmonostor, Pécs—-Dombdvar, Dombdvar-Kaposvar,
Dombovar-Bataszék-Szekszard és Dombdvar-Tamasi viszonylatokban, utiranyonként
egy-egy vonattal.”® A vonatok egységes kocsiosztallyal kozlekedtek, kocsihiany miatt
megsziint a korabbi 1., 2. és 3. osztaly, ennek megfelel6en egységesitették a viteldijat is. A
helyi lap altal kozolt indulasi és érkezési idok persze csak viszonyitasi pontnak voltak jok,
valdjaban a hadiforgalom diktalta a menetrendet. 1945. marcius elejéig Gjabb vonalakon
sikeriilt egy-egy vonatpart inditani, fiiggéen a helyreallitasi munkaktdl. A marcius idusi
német ellentamadas, utana pedig a szovjet timadas miatt sziinetelt a polgari forgalom, a
csapatmozgasok miatt sem id6, sem jarmd, sem pedig szén nem jutott a civil forgalom
szdmara. Aprilis elején széllhattak Ujra fel utasok a vonatokra, a kozlekedésben harmas
rendszer 1épett életbe. A mar emlitett viszonylatokon naponta egy vonatpar kozleked-
tetését tudtak biztositani, a Pécs-Siklds-Beremend és a Pécs-Bataszék viszonylatokon
csak kétnaponta jartak a vonatok, mig a tobbi vonalon eseti jelleggel volt kozlekedés.”
Aprilis végén mar a Kaposvérrol kiindulé észak—déli irdnyu vicinlisokon is megindult
a forgalom, a nyar elején pedig Pécs és Kaposvar kozott a korabbi dombdvari atszalldsos
kapcsolat helyett — Szigetvaron keresztiil - kozvetlen vonat keriil a menetrendbe.”

A mar vazolt jarmiihidny, illetve a ritka kozlekedés kovetkeztében a menetrendben
nem szereplo tehervonatokat is igénybe vették az emberek, ezért a tehervonatokra is vezé-
nyeltek jegyvizsgalokat a menetdijak beszedésére. A felgyorsuld inflaciéval nem tartottak
lépést a jegyarak. Jegyaremelést el6szor a 3. Ukran Front vasuti parancsnoksag utasitasa-
ra hajtott végre az lizletvezetdség, 1945. aprilis 1-jén négyszeresére emelték a menetdijat.
Ezt hamarosan visszavontak, és az igazgatdsag utasitasara az 1936. augusztus 1-jén életbe
lépett tarifat emelték két és félszeresével.”® A pénzromlast kévetve fokozatosan emelték
az arakat, de egy id6 utan mar lehetetlenné valt az inflaciokovetés, ezért szorzészam al-
kalmazasara valtott at a vasut, 1946 majusaban példaul 5220-szoros szorzéval szamoltak
ki a jegyarakat.>* A hosszabb ut utani visszautazasra az embereknek mar nem maradt
elég pénze, ezért potyaztak, aminek kikiiszobolésére juniustdl a vasut bevezette a menet-

50 Kedden a fébb vasttvonalakon megindult a Dunéntdl a forgalom. Uj Dunéntdl, 1944. december 21. 1.

51 Itt az 4j vasuti menetrend. Uj Dundntul, 1945. éprilis 19. 1.

52 Kozvetlen vonatjdratot 1étesitettek Pécs—Kaposvér kézott Szigetvaron 4t. Uj Dundntul, 1945. junius 9. 3.

53 Hirek rovat. Uj Dunéntul, 1945. junius 6. 3.

% MAVKL PG . 3. d. 1946. méjusi iizletvezetSségi helyzetkép. A hiperinflaci miatt a vasuti jegy 4ra nem
jelentett nehézséget a vidéki beszerzésre kényszeriilé varoslakok szamadra. Ez persze nemcsak a személy-,
hanem a teherszéllitisban is jelent8s deficitet okozott a MAV-nak.
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térti jegyet. A forint megjelenésével természetesen 0j menetdijak keriiltek megallapitasra,
am ,az 1946 augusztus 1-én életbe léptetett forint értékii személydijszabds, bar feldllitdsa
koriiltekinté vasitgazdasdgi szempontok figyelembe vételével tortént, a stabil fizetéeszkiz
életbe léptetése utdn jelentkezé pénzhidny és foleg az dltaldnos kereseti viszonyok miatt
magasnak bizonyult”>> A magas jegyarak miatti altalanos utasforgalmi csokkenés megal-
litdsara oktdber 14-t6l 20%-kal csokkentették a személyszallitasi tarifakat, illetve az ere-
deti szandékkal ellentétben tovabbi szocidlis kedvezmények léptek életbe.

Nemcsak a ritka kozlekedés, hanem a személyszallité vonatokon - a kevés kocsi mi-
atti zsufoltsag enyhitésére — bevezetett korlatozasok miatt is sokan a tehervonatokra
felkéredzkedve, felugralva igyekeztek céljukhoz eljutni. 1945. majus 15-t6l ugyanis csak
kozigazgatasi vagy renddri hatdsag altal kiallitott utazasi igazolvannyal lehetett egyes vo-
natra szallni - koztiik négy Budapest-Pécs és egy Budapest-Nagykanizsa viszonylatuak-
ra. Julius 25-t6] tovabbi korlatozasként harom févarosbdl és egy Pécsrél induld vonatra
vonathasznalati jegyet is kellett valtani.*® A korlatozdsok egészen 1946 végéig maradtak
érvényben, bar az érvényre jutasuk mar felettébb kérdéses volt, hiszen néhany kalauz a
tobb szaz utassal szemben esélytelennek bizonyult. Ehhez rendéri erdre lett volna sziik-
ség, ha mashoz nem, legalabb ahhoz, hogy a vonatok tetején val¢ tiltott és valoban bal-
esetveszélyes utazas ellen fellépjenek. Vasuti renddrséget csak decemberben hoztak létre
Pécs allomdson, de ekkor még csak az dllomas teriiletén lattak el szolgélatot, a vonatok ki-
sérése ekkor még csak terv maradt.”” Mar csak azért is, mert gyakran érte rablétamadas
vagy lopas az utasokat, kiilonosen a sotétedés utan kozlekedd vonatokon. Ekkoriban mar
szolgaltak vasutbiztosité katonak Domboévar, Nagykanizsa és Pécs allomasokon, illetve
egy-egy gyorstehervonatpart is kisértek, de els6dleges feladatuk a szén- és élelmiszerkiil-
demények 6rzése, biztositasa volt, a kozbiztonsag altalanos erdsitése csak masodlagos.*®

Igaz, 1945 végén, mint mar utaltunk ra, gyakorlatilag leallt a vasuti személyforga-
lom az orszagban, még a munkasvonatok is lealltak néhany napra, mig a tavolsagi forga-
lom hénapokig sziinetelt. Pedig id6kozben még 1ij menetrend is életbe lépett november
1-jén, s6t a vasuti kozlekedésben augusztus 12-t6l bevezetett kelet-eurdpai (moszkvai)
id6szamitast eltorolve visszatértek a kozép-eurdpai iddszamitasra.” Legalabb nem kellett
atszamolni az elméleti indulasi és érkezési idéket! A megyeszékhelyek és a févaros kozott

55 Kozlekedésiigyi Miniszter 48948/1946 L./1 (jul. 25) sz. rendelete az 4j menetdijszabasrol. MAVKI. PG f.
1. d. 1946. oktdberi tizemgazdasagi jelentés. 16.

6 Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Miniszter 4467/11.£6./1./a.-1945 sz. rendelete. Kozlekedési Kézlony.
1945. 1. szam. 1. és Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Miniszter 16042/1945 sz. rendelete. Kozlekedési
Kozlony. 1945. 9. szam. 371-373.

57 Pécsett megalakult a vasuti renddrség. Uj Dundntdl, 1945 december 18. 1. A tetén utazdshoz és a koz-
biztonsagrol: A részleges vasuti személyforgalom sikeres visszaallitdsa utan sor keriil a teherdarabaru-
forgalom felvételére is. Uj Dunantul, 1946. januar 12. 2.

1. miszaki hadosztaly 1. vasttbiztositd ezred 3. zaszléaljanak 1. és 3. szdzada szolgalt a Dél-Dunanttlon.
HL. MN fond. IX/61. 6. d. 1. 8. e. Osszefoglal§ jelentés az 1. honvéd miiszaki hadosztaly, késébb Miiszaki
vezetési torzs 1945. oktober ho 15-t6l 1947. oktdber ho 1-ig valé miikodésérdl. 39-40. p. és 11. sz. mel-
léklet. Latogatas a pécsi honvédség vasttbiztosité szdzadanak otthondban. Uj Dunantdl, 1946. februdr
6. 3.

% November 1-t8l ismét kdzép-eurdpai idészamitas lesz a magyar vasutakon. Uj Dundntdl, 1945. oktdber
31. 4.
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ugynevezett kormanyzati vonatok kozlekedtek, ezeket vagy motorkocsis szerelvénybdl,
vagy kisebb gézmozdony mogé kapcsolt egy-két kocsibdl allitottak ki. Ezek szallitottak
a fontosabb allami iratokat, a postat, valamint a hivatalos kikiildetésben jarokat, de sza-
bad hely esetén felar megfizetésével maganszemélyek is utazhattak a szabadon maradt
helyeken.

A szénhelyzet javulasaval fokozatosan egyre tobb vonat keriilt be a menetrendbe, de
ezekrdl még mindig csak falragaszok és ujsagok alapjan tajékozodhattak az utnak in-
duldk, az els6 hivatalos menetrendfiizet csak az 1946. november 1-t6l érvényes téli menet-
renddel jelent meg — leegyszertsitett kiadvany formajaban. A mellékvonalak is fokoza-
tosan kapcsolddtak be a forgalomba, raadasul mar naponta jartak a vicinalisok, még ha
csak egyetlen vonatparral is, bar Pécs kornyékén mar két vonatparral is szamolhattak az
utasok.® A ritka kozlekedés miatt a févonali csatlakozdsok biztositasara tigyeltek, ebben
persze segitett a menetrendbe beépitett tartalékidd, hiszen a korszakban altalanos volt a
vonatok késése. Megjelentek a gyorsvonatok is, el6szor Pécs és Nagykanizsa kozott — 6 és
fél ora alatt téve meg a tavot —, Pécs és Budapest kozott pedig helyjegykoteles gyorsmotor-
vonatot allitottak forgalomba, amely a korabeli viszonyokhoz képest gyors és kényelmes
utazast biztositott — rdaddsul nem kellett Dombévaron vesztegelni, amig a gyékényesi
vonatrésszel egyesitették vagy szétkapcsoltak a vonatot.®!

A forint bevezetésével megillt az utasszam csokkenése az iizletvezetdségnél — a csok-
kenés valos mértéke nehezen megitélhetd, mert pont a hiperinflacié miatt bevezetésre
keriilt retarjegy okdn nem az iizletvezetdség statisztikdiban jelentek meg példaul a pesti
utasok. Bér a forint bevezetése — mint arra mar utaltunk — dltaldban visszavetette az uta-
zasi kedvet, a Parasztnapok és az MKP-kongresszusra inditott kiilonvonatok révén har-
madaval nétt a fizet6 utasok szama.*

1946 végére ismét kritikussa valt a szénhidny, de forgalmi korlatozasra ezuttal nem
keriilt sor, s6t a jarmupark elérte teljesitményének maximumat, ennél tobb vonatot mar
nem lehetett kozlekedtetni. A kozbiztonsag javulasaval pedig a rablasok, fosztogatasok
szama is a téredékére csokkent. Az 1946/47-es tél viszont az egyik legkeményebbnek bi-
zonyult, el6bb a héfuvasoknak, majd a kora tavaszi aradasoknak koszonhetéen a Dél-
Dunantulon helyenként 5-8 napra, Tab és Babonymegyer kozott 22 napra kellett leallitani
a kozlekedést, a pesti vonatok pedig ismét Szekszardon at kozlekedtek.® A személyforga-
lom viszont nem ezért csokkent negyedével az egy évvel korabbihoz képest, hanem mert
~egy évvel ezeldtt a sulyos elldtdasi helyzet kényszeritéleg irta el6 az egyéni beszerzésekkel
jaro sok utazdst, mdsrészt pedig a romlo pénzérték mellett — melynek dijszabdsunk akkor
még nem ment utana - az utikoltség minimadlis anyagi dldozatot jelentett”.**

A Pécs-Harkanyfiirdé kozotti menetrend hirdetésével is csabitottak a gydgyfiirddbe az olvasokat. Uj
Dunantdl, 1947. junius 6. 4.

' A személyvonat iranytdl fiiggden 9-10 éras menetidejéhez képest a gyorsvonat 4 éra 50 perc alatt tette
meg a 245 km-t Pécs és Budapest kozott.

2 MAVKL PG. 1. d. 1946. szeptemberi iizletvezetdségi helyzetkép.

3 MAVKL PG f. 2. d. 1947. marciusi iizletvezetdségi helyzetkép. Menetrendvéltozds a palyarongalodésok
miatt. Uj Dundntul, 1947. marcius 14. 3.

¢ MAVKIL PG . 2. d. 1947. februdri iizletvezetéségi helyzetkép.
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1947. majus 4-én lépett életbe az elsé békebelihez hasonlité menetrend, ebben mar
nemzetkozi — Budapest-Trieszt—Velence kozott heti kétszer kozleked6 — gyorsvonat is
érintette az iizletvezetdséget. Ekkor mar halokocsival is lehetett utazni éjszakai tavol-
sagi személyvonaton, a dél-balatoni gyorsvonaton pedig étkez6kocsi varta a tehetésebb
utasokat, Keszthely és a harkanyi gyogytiird6 pedig kozvetlen kocsival valt elérhetévé a
févarosbol. A somogyi vicinalisok is 2-2 vonatparral kapcsolédtak megyeszékhelytikhoz,
Szekszardrol pedig négy vonat indult és érkezett mindennap. A gyorsvonatok mar 2. és 3.
osztalyu kocsikkal kozlekedtek, 1. osztaly kényelemben azonban még csak a trieszt—vel-
encei vonat utasai részesiilhettek — ha elég vastag volt a pénztarcajuk.

Egy évvel késébb, 1948. majus 9-én Iépett érvénybe a szakirodalom altal haboru utani
els6 békeidos szinvonalhoz hasonlitott menetrendje, bar alapvetéen még mindig a hiva-
tasforgalom, azaz a munkaba és iskolaba jaras kiszolgalasa volt a cél. Emelkedett a szol-
galtatasi szinvonal, mdr a pécsi gyorsvonatban is kozlekedett étkezdkocsi, biifékocsival
két-két nagykanizsai és pécsi vonatparban is taldlkozhattak az utasok, étszolgalat pedig
tovabbi két kaposvari és egy paksi vonatban szolgalt fel hideg ételeket, szendvicseket és
italokat az utasok szamara. A nyari idényben fiirdévonatok is robogtak, els6sorban a
Balatonhoz, de a harkdnyi gydgyfiird6hoz is rendeltek kiilon szerelvényeket. Erdemes
megemliteni azt a 22 par Cedok szervezte csehszlovak iidiilévonatot is, amelyek a dél-
balatoni vonalon at haladtak a jugoszlav tengerpartra, illetve vissza.®®

A teherforgalom alakuldsat 1946 nyardig az élelmiszer- és szénszallitdsok mellett
alapvetden a segélyszallitmanyok hataroztak meg, polgari forgalom csak a gazdasag sta-
bilizacidjaval kezdett fokozatosan teret nyerni. Az augusztustdl oktober végéig, novem-
ber elejéig tartd betakaritasi munkak, kiilondsen a cukorrépa-szallitasok allitottak nehéz
feladat elé a MAV-ot, ahogy erre kordbban mar ramutattunk. 1946 oktoberében azonban
mar vasércszallitmanyok is érkeztek Jugoszlaviabdl, ezzel megindult a nemzetkozi aru-
forgalom is — nem szamitva a segélyszallitmanyokat.*® Teherforgalom a Kaposvar-Siéfok
vonal kivételével alapvetden csak a févonalakon zajlott a megyeszékhelyek egymas kozti,
illetve a fovaros és a megyeszékhelyek kozti iranyban. Az aruszallitas atlagos sebessége
minddssze 10 km/h volt, ami nem is csoda, hiszen a szedett-vedett, ismeretlen eredet(
kocsikkal a rossz palyakon csak dranként 25 km-es sebességgel engedélyezték a forgal-
mat. Rdadasul a févonali tehervonatoknak kellett elvégezniiik a sziikséges tolatomozga-
sokat is az dllomasokon - hidba hivtak ezeket a jaratokat gyorstehervonatoknak.” A
teherforgalom gyorsitasara beallitott konnyt tehervonatok, amelyek a nagyobb csomo-
pontokba gytijtotték ossze a teherkocsikat, 1946 6szétdl fokozatosan keriiltek forgalomba

65 MAVKI. PG f. 3. d. Beszdmol6 a Pécsi UzletvezetSség 1948. évi teljesitményérsl. Budapest és a Balaton
kozott 93 par vonat kozlekedett az tinnepi mentesité vonatokon kiviil, ezenkiviil mas viszonylatokon
még 36 kiillonvonatot irt 9ssze a jelentés nyaron. A csepeli Weiss Manfréd egyik balatoni kiilénvonata
érkezik Sidfokra a 23. UMFI Filmhiradé képkockain, 1948 augusztusaban. (http://filmhiradokonline.
hu/watch.php?id=6846 - utols6 megnyitds: 2016. november 24.) Menetrendben nem szereplé mentesitd
kiilonvonatok mar 1946-1947-ben is kozlekedtek elsésorban a nagyobb iinnepekkor, mint a karacsony,
husvét vagy piinkosd, de fontosabb helyi eseményekkor — példaul partgytilés, felvidéki magyarok konfe-
rencidja - is inditottak kiilonvonatokat.

66 MAVKI PG . 1. d. 1946 oktdberi iizletvezetdségi helyzetkép.

¢ Lasd 666. labjegyzet.
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a jarmiihelyzettdl fliggGen, a térségben ugyan csak 1948-ban szerepel az értekezleti jelen-
tésekben, de valdszintileg mar korabban forgalomba helyeztek néhanyat.

1947-ben a nemzetkdzi politikai valtozasoknak is kdszonhet6en felgyorsult a habora
elétti gazdasagi kapcsolatok ujjaépitése, majustdl példaul a csehszlovak-jugoszlav érc-
kereskedelem Magyarorszagon keresztiil kozlekedett a Szob-Budapest-Murakeresztur
utvonalon.®®

Az aruforgalom emelkedése kedvezo lehetdséget jelentett a gyengébb jellemt vasuta-
soknak, hogy kiegészitsék fizetésiiket. Szigoru rendszabalyok alkalmazasaval igyekezett
a vasut megakadalyozni a jo hirnevét kikezd6 lopasokat, ennek ellenére decemberig
folyamatosan emelkedtek a dézsmalds miatt kifizetett kartéritési osszegek.” Az arufe-
laddsok nemcsak mennyiségiikben emelkedtek, de a termékszerkezet is véltozott, példaul
a térségre kordbban nem jellemz6 z6ldség- és gytimolcstélék jelentek meg a feladott aruk
kozott.”® Kérdés, hogy a mezdgazdasagi termékszerkezet-valtast a gazdasagi vagy a de-
mografiai koriilmények valtozasai okoztdk, esetleg mindkettd egyszerre? Mindenesetre
az 1947-es 6szi aruszallitasi teljesitmény mar meghaladta a békeidds szintet, a kovetkezd
évben pedig tovabb emelkedett, ami nemcsak az ujjaépités és a jovatételi szallitasoknak
volt készonhetd, hanem az id6kozben elinditott haroméves terv beruhdzasainak is.

Hszallitott fizetoé utasszam
Idészak MAYV ésszesen ebbdl Pécs
fo fo arany
1945 VI-XII. ho 38 707 128 3995 324 10,32%
1946 80 811 421 4759 566 5,89%
1947 91 515 843 12 192 660 13,32%
1948 113 701 501 9 815 366 8,03%

6. dbra: Elszdllitott fizeté utasok szama és ardnya
(Forrds: MAVKI. PG fond. 1-3. d. Havi iizemgazdasdgi jelentések 1945-1948.)

8 MAVKL PG . 2. d. 1947. majusi {izletvezetéségi helyzetkép.

® MAVKI PG f. 2. d. 1947. oktdberi és decemberi iizletigazgatéi értekezletre. Legdlis keresetkiegészitésre
altalaban a nydri aratasoknal nyilt lehet6ség, ilyenkor cséplégépek kezelésére, de sokan kétkezi munkara
is elszeg6dtek. Ebben nagy elonyt jelentett szdmukra a 12/24-es munkarendszer, bar a 12 munkaéra
inkabb elméleti volt, valéjaban gyakran 16-18 orét is dolgoztak egy miiszakban a vasutasok. Igyekeztek
a szabadsagukat nyaron kivenni, de nem mindig sikeriilt engedélyt kapniuk ra. Ekkor a betegszabadsag
eszkozéhez folyamodhattak, ennek kikiiszobolésére 1948 nyaran 4 honapra az igazgatosag engedélyével
beteglatogatdi munkakort létesitett az tizletvezetGség, pont az ilyen ,,tdppénz-csalok” kisziirésére. 1948.
majusi és juliusi tizletvezetdségi helyzetkép.

7 MAVKL PG. 2. d. 1947. szeptemberi iizletvezetdségi helyzetkép.
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Idés zak Vonatkm Flegytonnakm (1000) Arutonnakm (1000)
Orszigos | Pécsi | Ardny |Orszagos| Pécsi | Arany [Orszagos| Pécsi | Arany
VI i?lish .| 6931237 11247010117,99% | 3077 549 | 434584 (14,12% | 916901 |124397(13,56%
-XII. ho

1946 [17604354(2572311|14,61% | 6752013 | 805182 |11,92% |2 074764 (251 067]12,10%
1947 {22457 629(4 482 342119,95% |10 720 043 1 506 692]14,05% | 3 237 282 (484 888]14,97%
1948  [40739410(6278446|15,41% |14 0220931917 346]|13,67% |4 053 331 [ 580 558]14,32%

7. dbra: A Pécsi Uzletvezetdség forgalmi teljesitménye’
(Forrds: MAVKI. PG fond. 1-3. d. Havi iizemgazdasdgi jelentések 1945—1948.)

A fenti tablazatok alapjan ellentmondasos képet lathatunk az tizletvezetdség forgalmi
teljesitményérol. Az utasszam alakulasanal 1946 és 1947 a két csticspont. A negativ csucs
feltehet6leg a mar emlitett iparvarosokbdl iranyuld élelembeszerz6 utazasoknak, illetve
a statisztikakban nem megjelend retirjegyeknek is koszonhetd. A kévetkezd év kiugrod
értéke ezzel szemben a nyari turizmusnak koszoénhetd, kiilondsen a szervezett tidiilévo-
natoknak, amelyek a valédi kéltségeknél kedvezobb dron biztositottak a munkasoknak
a balatoni uidiilést. Az utasszam alakulasara nyilvan hatassal voltak a telepitések is, a te-
hetdsebb svabok helyett szegény csaladok érkeztek a keleti orszagrészbdl, a felvidékral
attelepitetteket pedig elssorban az ujrakezdés feladatai kototték le.”?

A vonatkilométer magas aranya 1945-ben feltehet6leg a szovjet csapatkivonasoknak,
a kaposvari szlirétaborba érkez6 és onnan nyugatra {iresen visszainditott vonatoknak,
valamint a budapesti vonatok keriil6 utiranyanak készonhetd, mig a két évvel késobbi
kiugrd szam okat a kitelepitésekben kell keresniink. Ez koszon vissza az elegytonna- és
az arutonna-mutatokban is, rdmutatva arra, hogy a térség els6sorban mezdgazdasagi
termékeket allitott el6, amelyek a julius-november idészakban generaltak aruszallitasi
forgalmat, az ipari aktivitds — a mecseki szén fontossaga mellett is — elmaradt az orszagos
atlagtol. Mindezt ugy, hogy nemzetkozileg fontos utvonal haladt at az tizletvezetdség te-
riletén, bar a nemzetkozi forgalmat dsszességében csekélynek mindsithetjiik.

Nem mehetiink el a hdbort utan jabb megrazkodtatast jelentd lakossageserék és la-
kossagtelepitések mellett, amelyek jelentdsen atformaltak a Dél-Dunantul demografiai
jellemzdit. A haboru utani sulyos tarsadalmi megrazkodtatast okozé lakossageserék le-
bonyolitdséra csak a vastt johetett szoba. A Pécsi Uzletvezet6séget mindhdrom szerve-
zett telepités érintette. Ezt megel6zGen azonban mar a Moldvabdl 1941-42-ben a Bacs-
kaba telepitett székelyek jelentds része is a délszlav partizanok el6l 1944 6szén menekiilve
Baranya és Tolna megy¢k falvaiban talaltak menedéket.

1945 nyaran a Beliigyminisztérium Népgondozé Hivatala szervezésében megindult
a zsufolt keleti megyékbdl a nincstelen csaladok attelepitése a Dunantulra, jobb esetben
gazdatlanna valt portakra, de gyakran a személyes bosszu jegyeit is magan viselve a meg-

I Vonatkilométer: dsszes vonat dltal megtett tavolsdg. Elegytonna-kilométer: dsszes vonat sulyanak és a
megtett tavolsignak szorzata. Arutonna-kilométer: tehervonatok dltal szallitott aru stlydnak és szallitasi
tavolsaganak szorzata.

7> Kérdéses viszont, hogy a kitelepitettek, attelepitettek fizeté utasként jelentek-e meg a statisztikakban — ha
egyaltaldn megjelentek.
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maradt német ajku lakossag ingatlanaiba.”? 1946. aprilis végén példaul Gyorkonybe 201
csalad ratelepitését engedélyezték, a 70 vasuti kocsibol all6 vonat aprilis 22-én érkezett
meg Nagydorog allomadsra, ahol kirakodtak az Alf6ldrél érkezett telepesek.”* 1946 Gszéig
zajlottak a térségben a belso telepitések, ekkor a felvidéki magyarok elhelyezésének kér-
dése miatt ledllitottak a koltoztetéseket. A Népgondozé Hivatal 1947. februdr 10-i jelen-
tése szerint Baranyaban dsszesen 9120 csalad, Tolnaban 1946. december 4-ig 6677 csalad
keriilt letelepitésre, Somogy megyébe mintegy 500 csaladot koltoztettek, ami a szakiro-
dalomban megadott 3,8 f6/csalad viszonyszam alapjan 61800 {6t jelent.”

A kollektiv blinosként kezelt német nemzetiség Németorszagba valé kitelepitésérdl a
12.330/1945 ML.E. sz. rendelet intézkedett. A hazai németség nagy részének kitelepitése
1946. janudr 19-én kezdddott, ekkor indult az elsé 40 kocsis szerelvény Budadrsrél, ami-
bal 35 db fedett kéttengelyes teherkocsiban zstfoltdk dssze a kitelepitésre itélt csaladokat.
Atlagosan mintegy ezer f6t szallitottak el egy-egy vonattal, az MTI tudésitésa szerint 30
f6t helyeztek el emeletes fekhelyek alkalmazdsaval egy-egy marhavagonban.” A dél-du-
nantuli németség kitelepitése aprilisban kezdddétt Tolnaban, majus végén pedig Bara-
nyaban. A svab vonatok fogadasat junius kozepén leallitottak az amerikaiak, addig Ba-
ranya 5 kozségébol 3312 f6t, Tolna 8 telepiilésérdl 11928 {6t vittek Németorszagba. 1946
novemberében még hat szerelvény ment Németorszagba 6090 kitelepitettel, ezutdn az
amerikaiak végleg leallitottak a kitelepitd vonatok fogadasat.”” Az utolso litemre az 1947.
julius 17-i magyar-szovjet egyezmény révén keriilt sor, Moszkva ekkor 50 ezer német
befogadasat vallalta Németorszag szovjet megszallasi zonajaba. Az els6 vonat augusztus
19-én indult el, immar Csehszlovakian keresztiil.”® Az 1948 juniusdig tarto kitelepité-
sekkel egyiitt Baranyabol 6sszesen 20519 f6t, Somogybdl 4999 f6t, Tolnabol 38276 f6t
telepitettek ki Németorszagba, minddsszesen 63794 {6t.”

A vasuti iratok kozott eddig egyediil az 1947. szeptemberi kilenc kitelepit6 vonat me-
netrendjét ismerjiik, ebbdl nyolc Baranyabdl, egy pedig Szekszardrdl indult. Menetrend
szerint a vonatok 10 d6rakor érkeztek Budapest-Ferencvaros allomasra, ahonnan b6 két-
oras varakozas utan indultak tovabb, Szobra 15.49-kor érkeztek meg. Itt majdnem ha-
romoras tartézkodas utan lépték at a hatart az Ipoly-hidon at. Szekszardrol 17 éran at
tartott az ut, de Mohacsrdl vagy az orszag legdélibb pontjarol, Magyarbdlybol 24 éran at
kellett z6tykolédni, mire a szerelvény eljutott az északi hatarallomashoz.*® Az tzletve-

73 A fentiek mellett a hataron talrél menekiilSk letelepitését is meg kellett oldani, 1947 nyaraig Karpatal-
jardl 13 ezren, Romaniabol 94 ezren, Jugoszlaviabol 65 ezren menekiiltek at Magyarorszagra. A velitk
kapcsolatos dél-dunantuli telepitésekrdl jelenleg nincs adat az tizletvezetdség iratai kozott. Stark, 2001.
389-410.

7 Fiizes, 1990. 29-33.

7> Fiizes, 1990. 40—43.

76 Marchut, 2014. 209-211.

77 Zinner, 2004. 104.

78 MNL-PIL. 274. f. 10. 4. 35. . e. Friss Istvan 1947. aug. 14-i jelentése pragai targyalasairol. 115-118. 1.
Friss Istvan targyalta le a csehszlovak féllel a svab kitelepité vonatok atengedésének feltételeit 1947. au-
gusztus 7-12 kozott.

7 Fizes, 1990. 48—50. Baranya: 1946-ban 7066 f6, 1947-ben 4189 f6, 1948-ban 9264 f6. Tolna: 1946-ban
15992 £6, 1947-ben 8853 8, 1948-ban 13431 f6. Somogy: 1948-ban 4999 f4.

% MAVKI. DNR. 113241/1947. sz. {igyirat.
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zetéségi értekezletek anyagaiban sajnos csak 1948. marcius-majus hénapokra van adat a
kitelepitésekrdl, amelyek alapjan sszesen 12 szerelvényt inditottak Németorszagba, eb-
bél kett6t Somogybdl, a tobbit Tolna megyébdl.*!

Magyarorszag mellett Jugoszlavia is igyekezett megszabadulni német nemzetiségt
allampolgaraitol, akiket nem tudtak 1944 telén ellizni, azokat késébb vonatra iiltették,
és egyszertien utnak inditottdk a vonatokat Magyarorszagon at Németorszagba. Ezen vo-
natok szama egyeldre ismeretlen, ahogy az is, hogy mennyit fogadtak be Németorszagba
az amerikai hatosagok, és mennyit iranyitottak vissza Magyarorszagra. A hosszu heteken
at tart6 utazas soran a mostoha koriilmények miatt konnyen kialakultak jarvanyok. Ez
tortént azon a Németorszagbdl visszautasitott jugoszlav vonaton is, amely 1946. januar
25-t6l februar 10-ig varakozott Murakeresztur allomason, hogy a rajta 1év6 1378 német
személlyel egyiitt a jugoszlav vasutak atvegyék. A varakozas kozben a legyengiilt szerve-
zetli utasok koziil 78 £6 hunyt el bélhurut miatt.*

A haboru utani Csehszlovakia felbomlasanak okait a nemzetiségekben latta,
ezért kollektiv haborus blinésnek mondtak ki a felvidéki magyarsagot is a szudétanéme-
tek mellett. Az angolszasz nagyhatalmak nem tamogattak Praga egyoldalu kitelepitési
tervét a magyar kisebbséggel kapcsolatban, targyalasra szolitottak fel a két kormanyt.
Budapest kénytelen volt megkotni 1946. februdr 27-én a magyar-szlovak lakossagcsere-
egyezményt, amelynek keretében Vadkerty Katalin szerint 6sszesen 89660 6 telepiilt at
Magyarorszagra — tulnyomo tobbségiik vasuttal — 1947. aprilis 11. és 1948. december 11.
kozott, mig Szlovakidba 333 szerelvényen 37885 magyarorszagi szlovak tavozott.®

Fiizes Miklos kutatasai szerint 1948 végéig 118 baranyai kozségbe 2583 csaladot, So-
mogy 24 telepiilésébe 366 csaladot, Tolna megye 53 kozségébe pedig 1624 csaladot te-
lepitettek le, 6sszesen 17356 f6vel.** A felvidéki magyarokat szallitd vonatokat el6szor
csak az 1947. oktodber-novemberi jelentés emliti, de még csak altaldnossdgban, a forgalmi
teljesitmények emelkedésének egyik okaként. A kovetkez6 év marcius 21-én Pécsett a fel-
vidéki atteleptil6k konferencidjara viszont mar kiilonvonatokat indultak Maza-Szészvar,
Mohacs és Béataszék allomasokrdl.®> Az utolsd évben Gsszesen 147 telepes vonat érkezését
rogzitette az tizletvezetdség éves Osszefoglaloja.®

81 MAVKI. PG. f. 3. d. 1948. mércius-majusi iizletvezetdségi helyzetképek.

2 MAVKI. DNR. 2546/1946 sz. iigyirat.

8 Vadkerty, 2007. 304-305. Magyarorszagrol teherautdval is szallitottak kitelepiilé szlovakokat, magyaro-
kat viszont kizarolag vastton szallitottak. Az elsé felvidéki magyarokat szallité vonat fogadasardl tudo-
sitott a 1947. 65. szamu Mafirt filmhiradd is. (http://filmhiradokonline.hu/watch.php?id=6388 - utolsé
megnyitds: 2016. november 26.)

8 Fiizes, 1990. 40—43.

5 MAVKI. PG. f. 3. d. 1948. marciusi iizletvezetdségi helyzetkép.

% MAVKI. PG . 3. d. Beszdmol6 a pécsi iizletvezetdség 1948. évi teljesitményeirdl. A telepes vonatok 6sz-
szeallitasardl csak az 1948. novemberi jelentés tartalmaz konkrétumot, eszerint a 17 telepes vonattal 715
kocsi érkezett, amely 87 csalad 365 tagjat hozta at vagyonaval — butoraikkal, mezdgazdasagi gépeikkel,
akar motorbiciklijeikkel - és 829 joszaggal egyiitt. Decemberben egy 35 kocsis telepes szerelvényt indi-
tottak el Pécsrdl Csehszlovakiaba.
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Osszegzés

Az el6z6 oldalakon megkiséreltiik bemutatni a MAV Pécsi UzletvezetSségének I1. vilag-
haboru utani éveit, a kiilonbozo jellegti problémaékra adott valaszait és azok eredményes-
ségét. Az adatok persze 6nmagukban még nem mutatnak ra a folyamatok osszetettségére,
azok csak az orszagos eseményekhez, koriilményekhez hasonlitva nyerik el valédi érté-
kiiket. A vasuthazat egy hatalmas pokhalo, ha az egyik végén valami probléma ad6dik, az
az orszag masik végében is kihat a vasttra és a vasutasokra. Marpedig sok ilyen rezdiilés
futott végig a haboru utan romjaibdl Gjjaépiilé vasuton. Nem vitas, hogy a helyreallitas-
hoz hihetetlen elszantsag kellett a vasutasok részérél, mikozben 6ket is sulyosan érintette
a B-listazds, melynek keretében 193 tiszt, 574 segédtiszt és 606 altiszt keriilt eltavolitasra
az lzletvezetdségtol. Legalabb ilyen nyomasztd volt az altalanos kozellatasi nehézségek
mindennapos jelenléte, nemcsak élelmiszer nem jutott elég a vasutas csaladok asztalara
(sem), de ruhazat és cip6 terén is inséges idoket éltek meg az éjjel-nappal, télen és nyaron
is kint dolgoz6 vasutasok. Nemkiilonben az utasok, akiknek pedig hihetetlen tiirelemmel
és gyakran leleményességgel kellett megoldani a kozlekedési gondokat.

A fenti folyamatok bemutatasaval igyekeztiink érzékeltetni, milyen nehézségeket
legy6zve sikeriilt meginditani és apro lépésekkel folyamatosan javitani a vasuti kozleke-
dést a Dél-Dunantulon, ezzel segitve a térség Ujraintegralasat az orszag gazdasagi vérke-
ringésébe.
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A DEL-DUNANTUL VASUTI KOZLEKEDESE A II. VILAGHABORU UTAN

Mellékletek

B i

== cainehe!

[ .
- PECS/
UZLETVEZETOSES
VOMILHALOZATA.

1945. aprilisi vonalhalozati térkép a rendszeres forgalomrol
MAVKIL BGf. 1. d. Pécsi Uzletvezetdség isszefoglald jelentése a hdboriis események alatti
és utani eseményekrdl, a bekovetkezett viltozdsokrol. 1945 julius. Forgalmi szolgdlat
fejezet térképmelléklete.

Dombovir allomdsa bombdzds utan, 1944 vége
Fortepan/Erky-Nagy Tibor
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Bajai Duna-hid vjjaépitése, 1950.
Fortepan/UVATERV
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