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PETERFFY GERGELY

ADALEKOK A MAV MISKOLCI UZLETVEZETOSEGENEK I.
VILAGHABORU UTANI TORTENETEHEZ*

Az 1914 nyaran kirobbant nagy habord emberek millidinak haldla mellett meg-
semmisitette a multietnikus Osztrak-Magyar Monarchiat is. A vesztes dualista
allam nem tudta kordaban tartani a nacionalizmusok nyomasat, ezért mar
a padovai fegyverszinet kérése el6tt, 1918. oktdber végén megindult a monar-
chia szétszakadasa, ami sziikségszerUlen érintette a jelentés szamu nemzetisé-
gekkel biré Magyarorszagot is.

Tobb mint négy éven at dorogtek a fegyverek, és mikdzben tobb millié
férfi vonult be katonanak és halt meg a frontokon, az otthon maradottaknak
az egyre szlikdsebb kozellatassal kellett szembenéznitik. Nem csoda, hogy
az amugy is szamos megoldatlan problémaval kiizdd magyar tarsadalom
jelentds része varakozasokkal telve allt az 8szir6zsas polgari forradalom mellé,
majd csalédva a Karolyi-kormanyban és a nemzetkdzi helyzet szamunkra ked-
vez6tlen alakulasaban, a Tanacskdztarsasagban vélte felfedezni a magyarsag
megmentg§jét, mikdzben - nem el8szor a magyar torténelemben - tébb részre
szakadt az orszag.

Ezt a tragikus id6szakot kivanjuk a Magyar Kiralyi Allamvasutak miskolci
Uzletvezet8sége és a vasutasainak szemszogébdl bemutatni, amelynek az 1918.
oktoberi 1922 km hosszu vasuthalézatabol 1922-re mar csak 723 km maradt.
Az Uzletvezet8ség déli hatara valtozatlanul a Tisza maradt, és északon is ugyan-
ugy az allamhatar szegélyezte az Uzletvezet8séget, ahogy 1914-ben, csak éppen
100-150 kilométerrel beljebb. A nyugati hatar északi fele elcsatolasaval a tria-
noni orszagrészben megmaradt a Zagyva folyd mint Uzletvezet8ségek kozotti
valasztovonal. hatar.!

Miért fontos a vasut, és azon beliil is a Magyar Kiralyi Allamvasutak? Tébb
szempont is ravilagit a vasut jelent6ségére. Talan a legfontosabb, hogy az egész
orszagot - Pet6fi hasonlataval élve - erekként behal6zé vasuthalézat a gazda-
sagi élet egyik legmeghatarozdbb szerepldje volt. Csak a kotottpalyas kozleke-
dés tudott gyorsan és olcsén nagy mennyiségl arut elszallitani egyik pontbdl
a masikba. Nem csak mint szallitd, hanem mint megrendeld is jelentds befo-
lyassal birt a hazai iparra, els6sorban a szén, fa- és flirészaruk, valamint vas és
acélaruk terén. Mindezek mellett meg kell emliteni még, hogy a MAV az orszag
egyik legnagyobb munkaltatéjaként alkalmazottain keresztil is komoly befo-
lyast gyakorolt egy-egy térség gazdasagi életére.

*  Akutatast az EFOP-3.6.1-16-2016-00001 , Kutatdsi kapacitasok és szolgaltatasok komp-
lex fejlesztése az Eszterhazy Karoly Egyetemen” cim{ projekt tdmogatta.

1 Horvdth Ferenc: A magyar vasut épitési és fenntartasi szervezetének torténete (1827-
2004). I. kotet. Budapest. 2004. 122. és 346.
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Miértfontos a miskolci Uzletvezet&ség? Atérség nemzetgazdasagijelentéségét
az Eszakkeleti-Karpatok, illetve a Gomér-Szepesi-érchegység faban és ércekben
gazdag hegyei, az ezekre raépult ipar - elsdsorban a Rimamurany-Salgoétarjani
VasmU Rt. és az ekkor mar egyre komolyabb kapacitasu diésgyéri vasgyartas
- adta. A trianoni hatarok altal még fontosabba valt, hiszen Budapest utan egye-
dul a borsodi iparvidéken maradt valéban jelentés nehézipari kapacitas, vala-
mint a kdrnyék banyai - a gyenge min6ségli barnaszén ellenére - biztositottak
a csonka Magyarorszag energiaigényének szamottevd részét. Az Uzletvezetdség
két legtekintélyesebb varosa, Kassa és Miskolc gazdasagi, kdzigazgatasi és kultu-
ralis szerepe tulmutatott a regionalis szinten.

Vasutizemiszempontbol elsdsorban a bécsi hadtigyminisztériumban kidolgo-
zott felvonulasi tervek miatt volt kulcsszerepe, az orosz front elérésében ugyanis
els8dlegesen a Budapest-Miskolc-Satoraljaujhely-T6keterebes-Mez8laborc vas-
utvonallal szamoltak, amely ennek kdszdnhet8en éplilt az orszaghatarig kétva-
ganyu palyaval. Egyébként csak Budapest és Miskolc kozotti szakaszon volt gaz-
dasagi jogosultsaga a két vaganynak, hiszen a borsodi megyeszékhelytdl keletre,
de kulonosen a Keleti-Karpatokban mar jéval csekélyebb polgari forgalom nem
indokolta volna a két sinpart. A hadimenetrendek készit6i a vonal kapacitasat 24
Ora alatt 48-60 db 100 tengelyes, azaz 50 teherkocsibél allé vonat kdzlekedte-
tésével szamoltak.?2 Ez azonban csak egy-egy nagyszabasu hadmdivelet esetén
valésulhatott meg, valéjaban napi atlag 20-25 katonavonat és utanpétlast, bete-
geket szallitd vonat kozlekedett Mez8laborcon at Przemyslbe. A vonatszamot
ugyanakkor meg kell duplazni, hiszen a mar kirakodott, Ures vonatok, sebesult-
szallité/kérhazvonatok, szabadsagos vonatoknak vissza is kellett jonnitk, tehat
a napi 40-50 vonat igy is alaposan megterhelte a miskolci févonal forgalmat.?
Nagyobb katonai felvonulasokkor, atcsoportositasokkor, vagy példaul a galiciai
orosz betoréskor a megemelkedett katonai szallitasi sztikséglet, illetve jelen-
t8s szamu evakuald vonat akadalyozta a polgari kozlekedést, olykor egészen
Hatvanig, Szolnokig visszaduzzasztva a vasuti forgalmat. llyenkor kénytelen volt
a MAV révidebb idészakokra felfliggeszteni a polgari menetrendet.

Az északkeleti orszagrész vasuthalézatan térténtek okainak és kovetkez-
ményeinek jobb megértése végett érdemes el6bb a MAV &ltalanos problémait
szemugyre venni. Tanulmanyunkat egy rovid tarsadalom-, majd gazdasagtor-
téneti esettanulmannyal zarjuk, bemutatva az 1918-1919-es események koz-
vetlen hatasait.

2 Kéri Kalmdn: Az Osztrak-Magyar Monarchia vasuthal6zata 1914-ben és felhasznalasa
az elsd vildghaboruban. In.: Hadtorténelmi Kozlemények. 1985. 2. szam. 227.

3 Mohdcsy Béla: A Magyar Kiralyi Allamvasutak a vildgh&boru alatt. Budapest. 1925.
12-13.
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A MAV altalanos helyzete

1918. oktobervégén megindult a hadseregfelbomlasa, afrontot otthagyo kato-
nak a lehetd leggyorsabban akartak hazajutni. A Monarchia bonyolult nem-
zetiségi helyzete miatt gyakran az egyes ezredeket nem a legkdzelebbi front-
vonalra vezényelték, hanem a lehetséges fraternizalas elkertlése érdekében
a birodalom masik szegletében Iév8 harctérre. Az Osztrak-Magyar Monarchia
centrumaban elhelyezked6 Magyarorszag megkerulhetetlen szerepet jatszott
a keresztszallitdsokban. Kelety Dénes MAV-elnék adatai szerint csak 1918.
november végéig 600 ezer katonat szallitott el az Allamvasutak az olasz had-
szintérrdl és 100 ezer bakat Romaniadbol Boszniaba, majd december végéig
a Mackensen hadsereget Romaniabol Zsolna érintésével Németorszagba.
1918. november 7-e és december 3-a kdzo6tt a budapesti palyaudvarokra 383
pedig tovabb indult 936 ezer katona. Emellett a feloszlott hadifogolytaborok
foglyai is igyekeztek valamilyen vonatra felszallni, hogy visszatérjenek ottho-
nukba. Sokan egyedul vagy kisebb csoportokban vagtak neki a hazavezetd
utnak, ezért pontos statisztika nem készult a hadifoglyokroél. A vasuton elszal-
litott hadifoglyok szama a fenti egy honapban: tobb mint 39 ezer olasz, 19
ezer szerb és 279 ezer orosz hadifogoly |épte at az orszag hatarat, de még
1919 elsé két hénapjaban is indultak hadifogolyvonatok. Magyar hadifoglyok
érkezésének Utemérdl kevés adat all rendelkezésre, a keleti harctérrél 1920.
januar-szeptember kozott 200 ezer honvéd tért haza, de a hazaszallitasok
egészen 1922-ig elhuzédtak.*

A rendezetlen visszavonulas, hazaszallitds miatt az ellatatlan és a haboru
borzalmaitél megviselt, gyenge morall katonak és foglyok sulyos kdzbizton-
sagi problémat jelentettek.> A fosztogatasok megakadalyozasara a Honvédelmi
Minisztérium és a Magyar Allamvasutak 10 ezer f6s vasuti 6rséget szerveztek,
am sok esetben a vasuti 8rok is inkabb a fosztogatasban jeleskedtek, mintsem
azok megakadalyozasaban.®

A november 13-i belgradi fegyverszineti egyezmény, majd a késébbi
demarkaciésvonal-megallapitasok soran katonailag kiuritett tertletekrél sza-
mos vasuti jarm( kerult a kés6bbi utédallamok kezére, ez azonban csak tore-
dékét jelentette a teljes jarmUpark-veszteségnek. A vasutat ért sulyos karok

4  Mohdcsy B.: AMagyar i. m. 104-107.

5 Miskolci Naplé két, magyar és cseh katonak kozotti fegyveres Osszecsapdsrol is
beszamolt, 1918. november 2-an a hatvani palyaudvaron randalirozé, fosztogaté
cseh katonakat, masnap a Miskolc Tiszai palyaudvaron tortént szévaltas a palyaud-
vari karhatalom és az ismeretlen nemzetiség( katonak kézott. Miskolci Naplé, 1918.
november 3. 3. és november 5. 3.

6 Kelety Dénes: A megcsonkitott allamvasutak. A Magyar Mérnok és Epitész Egylet
Kozlonye. 1921. 26. szam. 193-194.
A vasuti karhatalomhoz csatlakozasra felhivo hirdetmények természetesen a helyi
lapokban is megjelentek, az Egri Ujsagban el6sz6r az 1918. november 8-i, a Miskolci
Napldéban a november 15-i szamaban jelent meg.
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elsésorban a roman megszall6 csapatok zsdakmanyoldsanak rohatdk fel.
Kilondsen a visszavonulé vords katonak altal felrobbantott szolnoki Tisza-hid
1919. augusztus 28-i ideiglenes helyreallitasa utan indultak meg az ipari beren-
dezésekkel, nyersanyagokkal, félkész és késztermékekkel megrakott vonatok
a Roman Kiralysagba, ahonnan az elhurcolt mozdonyok, személy- és teherko-
csik donté tébbsége nem kertlt vissza. 1918. november 1-én 78 600 teherkocsi
- ebbdl 38 300 MAV-tulajdonu - volt Magyarorszag és Horvatorszag teriiletén,
1919. augusztus 28-an még 73 266 teherkocsi tartézkodott itt, ebb6l 35 586
az Allamvasutak birtokdban. Novemberre mindésszesen 35 401 teherkocsi
maradt, 1920 marciusaban pedig mar csak 17 070, melyekbdl 10 370-et lehetett
Uzemeltetni. Személykocsiknal is hasonlo veszteség érte a magyar vasutakat,
az 1919. aprilisi 8680 kocsibdl az sz végére 2031 maradt, de ebbdl is csak 615
kocsi volt Uzemképes. 1921 majusara sikerult felemelni 2489-re a forgalomkeé-
pes személykocsik szamat, emiatt az 1920as évek legelején még gyakran fedett
teherkocsikbdl alltak - f6leg a mellékvonalakon - a személyvonatok. Ugyanez
a tendencia figyelheté meg a gézmozdonyoknal, az 6sszeomlas eldtti 4887
mozdony - ebbdl 250 gépet a porosz allamvasutaktél bérelt a MAV - szama
1919 oktoberére minddssze 1528-ra csappant, ebbdl is csak 410 volt hasznal-
hato allapotban. Masfél évvel késdbb sikertlt 1852-re emelni a mozdonyok
szamat, amelybdl 1012-et tudtak a napi forgalomban hasznalni. A puszta sza-
mok mellett meg kell emliteni, hogy nemcsak mennyiség, de a min8ség terén
is sulyos veszteség érte a magyar vasutakat, ugyanis - értheté médon - a leg-
jobb, legkorszerlbb jarmdveket vitték el a megszallé hatalmak.” Pénzben kife-
jezve a MAV szerint csak a roman zsakmanyolas 2,9 milliard korona kart okozott
neki, Laky Dezs8 statisztikus viszont 1919. augusztusi arfolyamon szamolva 7,2
milliard koronaban adta meg a vasutat ért karok végosszegét.®

A jarmUparkhoz hasonléan katasztrofalisan alakult a szénhelyzet is a meg-
sz(in6 cseh és német szénimport, valamint a megszallas ala kerult felvidéki és
féleg a dél-erdélyi szénbanyak miatt. Egyre kevesebb szénbanya tudott vasutu-
zemi célokra megfelel§ szenet szallitani a vasutaknak, rdadasul a haboru miatti
erdltetett UtemU szénbanyaszat kdvetkeztében jelent8s minéségromlas kovet-
kezett be. Ez 6nmagaban is azt jelentette, hogy egy adott tehervonat tovabbi-
tasahoz 1919-ben mar tobb szénre volt szikség. Az egyébként is kritikus szén-
helyzetet tovabb rontotta a haboru miatt elmaradt mozdonykarbantartasok,
illetve az Uj beszerzések hianya kovetkeztében leromlott miszaki allapotbdl
fakadd fogyasztasemelkedés. A fentiek ismeretében érthetd, hogy az erde-
itél és banyaitdl megfosztott orszag képtelen volt elegendd tizel8anyagot
biztositani akar csak egy korlatozott békeforgalmi menetrend visszaallitasara

7 Kelety D.: A megcsonkitott i. m. 195-196.

8 Laky Dezs6: Csonka-Magyarorszag megszallasanak kozgazdasagi karai. Budapest,
1923. 134.
Megyei bontdsban a roman megszallds okozta karok Abauj-Torna varmegyében
10,1 milli6, Borsodban 144,5 millié, Zemplénben 176,5 millio, Hevesben 171,9 milli¢,
Noégradban 20,7 millio, Miskolc varosaban 13,1 millié koronat tett ki.
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1919-1920-ban. A forgalomhoz sztkséges importot el6szdr politikai szempon-
tok lehetetlenitették el, majd amikor az antant engedélyt adott 1920 novem-
berében csehorszagi banyakbdl havi 3000 vagon szén vasarlasara, az orszag
pénzlgyi helyzete miatt ennek csak negyedét lehetett vasutra forditani, mikdz-
ben a teljes kvétara szilksége lett volna a MAV-nak.®

Ugyanilyen gondokkal szembestltek a szakemberek az altalanos anyagella-
tas és élelmezés terén, ami érthetd mddon kihatott a vasutasok szolgalatara.
Kelety MAV-elnék elsésorban a mihelyi munkasok munkamoraljat kritizalta,
az Uj keresztény nemzeti kurzusnak megfelel6en a kommunt okolta a valéban
jelentds jarmdjavitasi teljesitmény csokkenéséért, bar el6éadasa késébbi feje-
zetében elismerte a haboru alatt egyre sulyosabba valo altalanos élelmezési
krizist."> A meglazult munkafegyelem azonban nemcsak az alacsony javitasi
teljesitményben mutatkozott meg, hanem mar 1918 kés6 8szén szamos hely-
rél jelentettek a MAV Igazgatésadgnak a feljebbvaléval szembeni 6nbirdsko-
dast, megfélemlitést. Erre reflektalva jelentette ki Vazsonyi Jens, a MAV élére
frissen kinevezett elndk, hogy ... a legszelidebben, de a leghatdrozottabban is
értessék meg [a személyzettel], hogy fegyelem nélkiil a vastt nem dllhat fenn. ...
Terrort az dlldsok betoltésénél semmiképpen nem tiirék. Kozéltem a ndlam meg-
jelent alkalmazottakkal, hogy a személyzet dltal hozott haldlos itéleteket vakon
végrehajtani nem fogom.”" A visszaélések kivizsgalasara ugyanakkor az Gjonnan
alakult Vasutas Szévetség vezetéségének bevonasaval, az Altalanos Igazgatasi
Fbosztalyt vezetd Benedikt Mark igazgatohelyettest bizta meg.

A kaotikus korulmények és az élelmezési nehézségek miatt nem egy vasutas
kényszerbdl vagy szandékos haszonszerzésbél megtévedt, és a fellgyeletére
bizott leltari anyagokkal vagy beosztottai bérével kovetett el visszaéléseket.”?

Afentiek miattaz Allamvasutak stlyos pénziigyi gondokkal kiizdétt, ami nem-
csak a sulyos vagyonvesztésbél fakadt, hanem a gyorsulé inflaciét kormanyzati
intézkedés miatt nem kovet6 bevételhianybdl is. A haborus inflaciéo miatt 1918.
oktéber elején 50-150%-kal emelkedtek a személyszallitasi dijak tavolsagtol
és kocsiosztalytol fuggben, mikdzben az aruszallitasi dijszabasban atlagosan
300%-0s aremelkedést hajtottak végre.® Ezutan 1919. junius 15-én 200%-0s
személyszallitasi dijemelés tortént, amely mar akkor sem fedezte a tényleges

9 Kelety D.: A megcsonkitotti. m. 202. Egy vagon mint mértékegység atlagosan 10 tonna
todmegl arut jelentett.

10 Kelety D.: A megcsonkitott i. m. 198-199. és 204. és Cserhdti Katalin: Vasutasok az els§
vildghaboru és Trianon sodraban. In: Ezerarcu vasut Il. Szerk. Horvath Csaba Sandor
et al. Pécs. 2018. 381. és 389.

11 MNL OL. Z 1524. f. 50. d. 1006/1919. 1918. december 11-i Uzletvezeti értekezlet.
Sajnalatos médon a vizsgalt korszakbél nem maradt fenn késébbi tzletvezetdi vagy
akar igazgatosagi értekezlet.

12 MAV Arch. FE. 46. d. 216/1920 mfb. Racz Hermann pélyafelvigyazé, Gyurosovits
Ferenc hivatalnok és Szirmai Mo6r ellendr Ggye. 47. d. 318/1921 mfb. Horvath Aladar
raktarnok tgye.

13 Egri Ujsag, 1918. oktéber 17. 2. A vasut.
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koltségeket." Végull a vasut pénzigyi szanalasa érdekében 1920 augusztusaban
elengedhetetlenné valt radikalisan emelni az aru- és személyszallitasi tarifakat.
Az aruszallitasi tarifak utolso atfogd rendezése még 1918. januar 1-én tortént,
a rakovetkezé két évben dsszesen négyszer emelték az arudijszabast. A tény,
hogy 1916-0s arakhoz képest a tarifaemelések nem értékkodvetéen, hanem line-
arisan torténtek - a szén aremelkedése 6166%, a buzaé 6400% volt, mikdzben
a szén fuvardija 2437%-kal, a buzaé csak 2694%-kal emelkedett -, azt mutatja,
hogy a kormanyzat a tarifak révén, még a vasut pénzugyi stabilitasanak karara
is, igyekezett serkenteni a gazdasagi életet.”

Amint arra a bevezet6ben utaltunk, a fenti kedvezétlen folyamatok stlyosan
érintették nemcsak a gazdasagi életet, de a tarsadalom egészét is, hiszen nem
csak az ipar nem tudott nyersanyaghoz jutni, illetve késztermékeit a piacra jut-
tatni, hanem a mindennapokban is gondot okozott a munkaba, iskolaba jaras,
vagy éppen a piacozas.

A miskolci Uzletvezetéség 1918-1919-ben

Az orszag északi és északkeleti vasuthalozatat - a Kassa-Oderberg Vasut
kivételével - a miskolci Uzletvezet&ségrdl iranyitottak, egyikeként a tizen-
két kozépfoku vasutigazgatasi szervnek.'® A cseh csapatok eldrenyomulasa
igy kozvetlendl érintette a miskolci Uzletvezet&séget. Az 1918. december
6-i, @ nemzetiségi viszonyokat figyelembevev§ Barta-Hodza-egyezmény
Pozsony-Losonc-Kassa-Ungvar-orszaghatar mentén jeldlte ki a demarkacios
vonalat, a december 23-i antant demarkacids vonal viszont mar a Duna-Ipoly
vonalat hatarozta meg valasztévonalnak, ami gyakorlatilag 1920-ban hivata-
losan is a hatar lett - igaz, ekkor még Ungvar és egész Karpatalja a demarka-
ciés vonalon innen maradt."”

1918. december elején még kevés sz6 esett a cseh elérenyomulas kdvetkez-
ményeirdl az Uzletvezet&ségi értekezleten, viszont - elsésorban a déli terule-
teken tapasztaltak miatt - el6kertlt a h(iségesku kérdése. Tolnay azt a minisz-
tériumi allasfoglalast tolmacsolja alarendeltjeinek, hogy kdzvetlen erészaknak
engedve az alkalmazottak inkabb tegyék le az Uj allamra a hlségeskut, a kirivéd

14 MAV Arch. Naplészer(i feljegyzések.13. kétet. 1919. augusztus 9-i feljegyzés.

15 Kelety D.: A megcsonkitotti. m. 208.
Az allam pénzigyi stabilizacidja kapcsan inditott pénzligyi szigoritasok eredmé-
nyeképpen 1922-ben kezdték meg az érintett szervek és intézmények bevonasaval
egy atfogo aruszallitasi tarifareform kidolgozasat, ami végul 1924. julius 1-én lépett
életbe. Magyarorszag kdzlekedésligye 1937. Szerk. Partos Szilard. Budapest. 1937. 18.

16 Nagy-Magyarorszag teriletén 12 Uzletvezet6ség irdnyitotta a Magyar Allamvasutak
tulajdonaban vagy kezelésében [évd vasuthaldzatot: aradi, budapest-balparti, buda-
pest-kézponti, debreceni, kolozsvari, miskolci, pécsi, szabadkai, szegedi, szombathe-
lyi, temesvari és zagrabi. A horvatok kivalasaval, 1918 decemberében mar nem szere-
pelt a MAV kotelékében a zagrabi Uzletvezet8ség.

17 Romsics Igndc: Magyarorszag torténete a XX. szazadban. Budapest. 2005. 117.
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sérelmeket pedig jelentsék. A hliségeskl kérdése egyébként folyamatosan
napirenden maradt, a MAV Igazgatésédg - mas eszkéz hidnyaban - 1919-ben
tébb izben is a megszalldknak valé engedelmességet és a hliségesku letételét
javasolta alkalmazottainak.'

Nem sokkal karacsony el6tt a csehek, illetve a tdrécszentmartoni nemzeti
tanacs felszélitotta Zélyom és Turécvidék allomas vasutasait, hogy tegyék
le a hiségeskut 24 6ran belul, és 6 hét alatt tanuljanak meg szlovakul, vagy
elbocsatjak 6ket. Az allomas jelentette a miskolci Uzletvezet8ségnek a tor-
ténteket, egyuttal iranymutatast kért: ,Kérek utasitdst, miként cselekedjlink?”
A csehek altal Turoc varmegye élére Ujonnan kinevezett féispan a hliségeskut
letenni nem kivano vasutasoknak megfelel6 igazolvanyt és biztonsagos kolto-
zést helyezett kilatasba. A turocvidéki vasutasok egy valtokezeld kivételével
a hlségeskli megtagadasa mellett dontottek, a z6lyomiakrél nem maradt fenn
informacio. Vazsonyi masnap, december 19-én arra utasitotta Winkler Ignac
miskolci Uzletvezetdt, hogy csak akkor targyaljon a csehszlovakokkal, ha azok
keresnék fel. A személyzet a nyilt er6szaknak engedve leteheti a h(iségeskut,
szolgalati és illetményszabalyzatban biztositott jogaikat fenntartjak mindaddig,
amig visszatérhetnek majd a MAV szolgalataba.”® A folyamatos cseh eléretérés
kovetkeztében egyre toébb vonalon szlint meg a forgalom, egyre tobb allomas-
sal szakadt meg a kapcsolat. A csehek nem engedtek semmilyen Magyarorszag
felé iranyul6 forgalmat néhany vonal kivételével, magyar vasutasok szolgalatat
katonakkal ellen6rizték.?® Emiatt is dontott ugy a Minisztertanacs hatarozata
alapjan Vazsonyi elndk, hogy a cseh el8retérésben érintett budapest-balparti
és miskolci Uzletvezetéségeket utasitotta az dsszes személy- és aruforgalom
besziintetésére azokon a MAV lzemeltette vonalakon, amelyek &tvezettek
a demarkacioés vonalon.?" Az Utban lévd aruk azonnali visszaforditasa mellett
a jarmdkivonasrol és a fokozatos kilUritéshez valé el6készuletekrdl is dontés
szuletett.?

Egy honappal késdbb, januar 13-an Ujra el6kerilt a hlségesku kérdése,
a miskolci Uzletvezet&ség taviratban terjesztette fel a megszallt terlleten lévd
alkalmazottak hliségeskivel, szerzett jogaikkal, illetve nyugellatassal kapcso-
latos aggodalmaikat. Az Uzletvezet&ség surgds valaszt kért, mert kiszobonal-
I6nak latta Miskolc cseh megszallasat, ugyanis a demarkaciés vonalat atlépve

18 1919. majus 15-én a vasuti direktérium Ujbol megerdsitette a kényszer esetén torténd
hlségeski engedélezését harom malackai vasutas segélykéré beadvanyara valaszul.
MNL OL Z 1524. 50. d. 123849/1919.

19 MNL OL Z 1524. 50. d. 405198/1918.
20 MAV Arch. Naplészer(i feljegyzések. (Tovabbiakban: NF) 3. kétet. 1918. december 21.
és 23.

21 ArendeletértelmébenLosonc-Zélyom, Zélyom-Besztercebanya, Tiszolc-Rimaszombat,
Tiszolc-Breznébanya, Vereskd-Garamberzence, Selmecbanya-Losonc, Losonc-Rima-
kokova, Ipolyberzence-Katalinhuta, Rimaszombat-Poltar és Besztercebanya-Kisgaram
vonalak cseh-szlovak fennhatésag alatt |évé szakaszain sz(int meg a forgalom.

22 MNLOL Z 1524.50. d. 411699/1918.
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Perkupaig nyomultak el6re a csehek.?®* Az Igazgatdsag pont a megszallas veszé-
lye miatt Ujhelyi Sandor titkar Gtjan széban kozdlte valaszait az alkalmazottak
kérdéseire.?* A demarkacidés vonal metszette sinparokon megsz(int a kdzlekedés,
a csehek ,tapogatodzo” fegyveres felderitd akcidi pedig az érintett vonalakon
is a forgalom besziintetéséhez vezettek a helyzet kikristalyosodasaig. Egyedul
a Miskolc-Hidasnémeti-Kassa vonalon jart napi egy vonatpar, ami a kisebb, helyi
jellegli csetepaték idején is kozlekedett.?

A haborut kovetd hénapok fokozatosan romlé koézbiztonsaga egyre kalan-
dosabba tette az utazast, rdadasul egyre kevesebb vonat kozlekedett egyre
hosszabb menetiddvel és gyakori késésekkel a katonavonatok és/vagy a szén-
hiany miatt. A politikai felbolydulas hamarosan elérte a vasutasokat is, az év
végén megindult a térségbeli vasutasok szervezkedése is. 1918. november 8-an
a miskolci Korona Szalléban a helyi vasutasok beléptek a szocialdemokrata
partba vasutas szakagankénti képviselettel, egyuttal bejelentették csatlako-
zasukat a Nemzeti Tanacshoz. Egerben csak egy honappal kés8bb, december
2-an a varmegyehazan mondtak ki a Magyar Vasutas Szovetség egri csoportja-
nak megalakulasat, egyuttal csatlakozasukat az MSZDP-hez.?® Meg kell jegyezni
azonban, hogy mar augusztus végén is volt egy szakszervezeti szervezkedési
kisérlet a rimaszécsi osztalymérndkség palyamunkasai kozott, de azt még
pénzbirsagokkal, valamint néhany katonai behivéval sikertlt egy honap alatt
felszamolni.?” A forradalmi szellem nem mindenkit hatott at az Uzletvezet6-
ségben, ezért harom szakosztalyvezet6t és a miskolci fit6haz vezetdjét mint
az ellenforradalom mellett agitaldkat feljelentették Winkler Uzletigazgaténal,
aki Vazsonyi elndkkel egyeztetve vizsgalatot igért és a kérdéses személyeket

23 A csehek Borsodban vannak. Egri Ujsag, 1919. januér 19. 3., A csehek nem jénnek
Borsodba. Miskolci Napld, 1919. januar 21. 3; Kimentek a csehek Borsodmegye ter-
letérdl. Miskolci Napl6, 1919. februar 8. 3.

24 MNL OL Z 1524. 50. d. 15705/1919.

25 A csehek a szomszédban. Egri Ujsag, 1919. januar 16. 2-3.; Cseh uralom Tornan.
Miskolci Naplo, 1919. januar 23. 3.

26 Avasutasok belépnek a szocialdemokrata partba. Miskolci Napl6, 1918. november 9. 2;
A kézalkalmazottak gydilése. Egri Ujsag, 1918. december 3. 2.
Az egri vasutasok késébb indulé szervezkedésében valdszinlleg kdzrejatszhatott
az érseki székhely és liceum miatt a varos konzervativ és katolikus szellemisége,
illetve az ipari munkassag csekély arany. Ugyan tavir6é kapcsolattal Eger is rendel-
kezett, igy a févarosi események hire gyorsan eljutott a hevesi megyeszékhelyre
is, kozlekedési kapcsolatat Budapesttel az id8 tajt egy viszonylag gyenge forgalmu
mellékvonal jelentette fuzesabonyi csatlakozassal a miskolci févonalhoz. Miskolc
ezzel szemben egy jelentds ipari-kereskedelmi csomépont volt, tdbb kdzvetlen vas-
uti kapcsolattal Budapesthez. Ez pedig nem csak a vasuton szallitott Ujsagok miatt,
hanem a politikusok és agitatorok utazasi Iehetosegei miatt is fontos. Van vonat, de
nincs benne kdszonet. Egri Ujsag, 1918. oktbber 16. 3.; Eger az Isten hata mogott. Egri
Ujsag, 1918. oktéber 19. 2.; Mar csak egy vonatunk van. Egri Ujsag, 1918. november
10. 3.; Vonatkozlekedés hetenkint. Egri Ujsag, 1919. januar 19. 2.

27 MNLOLZ1524.76.d.278818/1918.
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a vizsgalat idejére felfiggesztette allasukbdl.?2 Néhany nap mulva viszont mar
nem csak a reakcios erdk ellen, hanem a kommunista erészak ellen is mintegy
kétezren tuntettek a miskolci mdhelyben.?

A Karolyi-féle kormanyzattal szemben egyre ndvekedett az elégedetlenség
a rossz kozellatas, a gyorsulo inflacio, a kulpolitikai tehetetlenség és megala-
zottsag érzése miatt. A megélhetési korulmények drasztikus és megallitha-
tatlannak tGné romlasat csak fokozta az 1919 marciusatol témegessé valod
menekultek érkezése. Ugyan a veszélyeztetett tertleten szolgald vasutasok
ingdsagainak felmérésérdl, menekuléstik esetén segélyezésukrél mar 1918.
november 24-én MAV-elndki rendelet sziiletett, amelyet egy minisztertanacsi
hatarozat is meger@sitett a hliségesku letételének megtagadasa miatt elbocsa-
tott magyar tisztvisel6k allami karpotlasardél, azonban anyagi forras hianyaban
a teljes kartalanitasra sosem kerult sor.3°

Csak fokozta az elkeseredettséget, hogy a tilté rendeletek ellenére folyama-
tosan csempészték ki az élelmiszert a megyékbdl, hogy a helyi piacinal joval
magasabb 4ron értékesithessék a févarosban. Az Egri Ujsag rendszeresen
kozolt cikkeket vasutallomasokon lefoglalt liszt, szalonna, élelmiszer, f6zelék-
félék és egyéb élelmiszerekrdl, illetve dézsmalasokrol, lopasokrol.3' Persze
el6fordult olykor, hogy a ,sok kicsi sokra megy” elv helyett inkabb nagyobb
tételben gondolkodtak az Ugyesked&k, 1919. januar kbzepén Heves varmegye
altal Mez6telegdrél megrendelt két petréleumszallitmanybol az elsét teljesen,
a masodikat is nagyrészt elloptak.3 Borsod varmegye és a két f6 ipari centrum,
Miskolc és Ozd élelmezési helyzete 1919 tavaszara katasztrofalissa valt, ezért
az aprilis 7-i varmegyei értekezlet azt kérte a marcius 21-i puccs utan alakult
Kormanyzétanacstél, hogy nyilvanitsak zart megyének Borsodot, ahonnan
nem lehet élelmiszert kivinni.>3

A nyugati nagyhatalmak félve a Tanacskoztarsasag kikialtasaval Kozép-
Eurépaban jelentkezd bolsevik forradalomtdl, Smuts tabornok sikertelen
aprilis 4-5-i targyalasai utan, utasitottak a cseheket, romanokat és szerbeket,
hogy katonai erével vessenek véget a magyarorszagi kommunista kisérletnek.
A romanok mar aprilis 16-an atlépték a korabbi demarkacidés vonalat, és majus
1-re kijutottak a Tiszahoz. A csehek csak aprilis végére tudtak nagyobb csapa-
tokkal megindulni Magyarorszag ellen, majus elejére a keztkbe kerult Munkacs,
Satoraljaujhely, Miskolc és a borsodi iparvidék, emellett Eger és Salgotarjan

28 Vasutasok uzletvezet8ségi osztalyvezetdk ellen. Miskolci Napld, 1919. februar 12. 2.

29 Vasutasok a kommunistak ellen. Miskolci Naplé, 1919. februar 23. 3.

30 CserhdtiK.: Vasutasok i. m. 385.

31 Viragzik a lanckereskedelem Egerben. Egri Ujsag, 1919. januéar 12. 1., Rablétamadas
a miskolci palyaudvar ellen. Egri Ujsag,1919. januar 19. 3.; Lisztcsempészés Egerbdl.
Egri Ujsag, 1919. februar 20. 2.

32 Avéarmegye ellopott petréleuma. Egri Ujsag, 1919. januér 19. 3.

33 Somorjai Lehel: Az 8szirdzsas forradalomtdl a trianoni békekotésig. In: Miskolc torte-
nete V/1. Szerk. Dobrossy Istvan - Stipta Istvan. Miskolc. 2007. 22.
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el6terében is megjelentek alakulataik.?* A vasut igyekezett a lehetd legtobb
mentend anyagot és jarmUvet az orszag belsd vidékeire 6sszevonni, de a vasuti
palyak és allomasok telitédésével, valamint a szénhiany miatti egyre nehézke-
sebb kozlekedéssel szamos menekité vonat mar nem tudott elindulni. A miskolci
Uzletvezet8ségrdl menekitendd jarm(liveknek az akkor még kétvaganyu losonci
févonal Hatvan és Apc-Zagyvaszantd kozotti szakasz jobb vaganyat jeldlték ki.
A borsodi iparvidék megszallasa a barnaszénellatds megsziinésével tovabb
mélyitette a vasut valsagat.® A helyenként fejetlen menekuléssé valé vissza-
vonulas miatt megallt a kdzlekedés a miskolci févonalon. Majus 3-an a csehek
megszUuntették a miskolci Uzletvezet&ség miikodését, az Ujonnan megszallt teru-
letek vasuthalézatanak iranyitasat a Csehszlovak Vasut Kassai Igazgatésaga ala
helyezték.*® Majus 5-én hivatalos csehszlovak vasuti kildottség érkezett atvenni
a miskolci Uzletvezet&ség iranyitasat. A megszallok tajékoztatasa szerint a vasu-
tasok tovabbalkalmazasarél a pozsonyi vasutigazgatésag fog donteni, de akik
mar korabban elmenektiltek a megszallt teriletekrél, azokat nem fogjak atvenni.
Akik tovabb szeretnének szolgalni, hat hénapot kapnak a szlovak nyelv elsajati-
tasara. Az Uzletvezet8ség épuletét szabalyos atadas-atvételi eljaras keretében
atvették és lezartak a csehek. A pénztart, benne 780 ezer koronaval, lefoglaltak,
az Uzletvezet8ség élelmezési hivatalat ugyanakkor meghagytak, de az alkalma-
zottak élelmezésérdl nem gondoskodtak. A kilszolgalat cseh feliigyelet mellett
latta el hivatasat.’” Masnap a csehek megengedték, hogy a pénztarban lévé 200
koronasokkal kifizessék az alkalmazottakat.

A proletardiktatura végveszélyben fegyverbe szdlitotta a lakossagot, a soro-
zasra a banyaszoknak - emiatt a régioban mar egyedul csak Zagyva-akna termelt
szenet - és vasutasoknak is jelentkezniUk kellett. A salgétarjani allomasfénok kér-
désére, hogy a vasutasoknak is be kell-e vonulniuk, Landler Jené, a kereskede-
lemUgyi népbiztos vezet6je majus 3-i rendeletében a szolgalatbol nélkulozhetd,
1869 és 1901 kozott szuletettek bevonulasara adott utasitast.®® Miskolc kornyé-
kén megallt a cseh tamadas, kisebb csatarozasokra, fegyveres felderité akcidkra
kerUlt sor, amelynek keretében Mezényék-Ladhazaig tortek elére. A majus 8-an
megindult északi hadjarat néhany napon belll felszabaditotta az aprilis vége
ota megszallt terlleteket, majus 20-an Miskolcrdl is visszavonultak a csehek, és
Eperjesnél a régi hatart is elérték a magyar csapatok. Természetesen a felsza-
baditott tertleteken is bevezették a sorozast.>® Mindkét fél igyekezett az ellen-
ség mozgasat vasuti palyak rombolasaval, hidak robbantasaval akadalyozni.

34 Romsics I.: Magyarorszag i. m. 129-130.
35 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. méajus 1 és 2.
36 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. méjus 3.

37 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. majus 15.Winkler Ignac uzletigazgaté mezényékladhazi
személyes megbizottjan keresztUl tett jelentést a MAV Igazgatdésagnak az addig tor-
téntekrél.

38 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. méjus 6.

39 Miskolci Napl6, 1919. junius 1. 2: Vasutasok sorozasa.
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A csehek még azzal is megprobaltak lelassitani a magyar eléretoérést Miskolcnal,
hogy a kétvaganyu palya mindkét sinparjan elinditottak Mezényék-Ladhaza felé
egy-egy mozdonyt, hogy 0sszeltkdzzenek a magyar pancélvonattal, illetve bar-
mely egyéb katonavonattal, és igy eltorlaszoljak a palyat. A kisérlet nem sikerdilt,
ugyanis még Mezbnyék-Ladhaza elétt kisiklott mindkét mozdony.*® A visszavo-
nulé csehek gyakran tuszként vitték magukkal a vasutallomasok személyzetét,
hogy ezzel is akadalyozzak a forgalom felvételét, ezért Budapestrél vezényeltek
személyzetet a Miskolc-Kassa és Miskolc-Satoraljaujhely vonalak allomasaira.*!

Miskolc visszafoglalasa utan két nappal a Sajoig eléretdré romanok a miskolci
mdhely ellen intézett légitamadassal nyujtottak szerény és eredmény nélkuli
tamogatast a borsodi iparvidékrél kiszoruldé cseh csapatoknak, majus 24-én
viszont Zsolcanal mar kozos szarazfoldi akciot is inditottak - eredménytelendl.
Ekkor mar djraindult a forgalom a mez8csati, banrévei és a budapesti vonalon,
igaz, a BelUgyi, Vasuti és Hajézasugyi Népbiztossag rendelettel korlatozta a kul-
foldi és megszallt tertletekre valé utazasi lehet8ségeket a vasutak tehermente-
sitése, a katonai forgalom és a kozellatas fenntartasa érdekében. A hatorszagbdl
megszallt terliletre utazni csak a budapesti Béla utca 5. sz. alatti V6rés Orség
budapesti térparancsnoksaga altal kiadott igazolassal lehetett, ahol igazolni kel-
lett az utazas szukségességét és céljat. Helyi forgalomban 30 km-ig engedély-
mentes maradt az utazas, a vidéki munkas-, katona- és féldmivestanacsok altal
kiallitott utazasi igazolvanyok is érvényben maradtak. A hivatasos élelmiszeraru-
sok, kofak élelmiszerszallitmanyokkal mehettek a févarosba, részikre az el6bb
emlitett tanacsok allandé utazasi igazolvanyt allithattak ki.*?> Miskolcon a Voros
Orség helyi blinligyi osztalyan kellett utazasi igazolvanyért - férfiaknak szakszer-
vezeti igazolvany felmutatasa mellett - folyamodni, de Kassa és Szerencs felé
csak katonai érdekbdl engedélyezték az utazast, kulonben leszallitottak az uta-
sokat a vonatokrol.*#® Az igazolvanykényszer megmaradt a Nemzeti Hadsereg
bevonulasa utan is, rdadasul a bevezették a poggyasz és teheraru vizsgalatot is.*
Majus 26-an B6hm Vilmos hadseregf8parancsnok taviratilag megtiltotta, hogy
polgari egyének Miskolcra utazzanak, csak miskolci illetdségliek utazhattak visz-
sza, 6k is csak hatdsagi igazolvannyal. Kovetkez® nap hadiforgalomra tekintettel
ledllitottak a Hatvan és Miskolc kdzotti polgari forgalmat.*

A proletardiktatura gyenge, forrongé hatorszaga és a kedvez8tlen kulpoliti-
kai fejlemények miatt augusztus elsején 6sszeomlott a front, és a roman csapa-
tok napok alatt elfoglaltak az orszag nagy részét. A kommunista allamvezetés
nem tudta megszerezni a lakossag tamogatasat. A vasutasok egy része kozott
is visszatetszést szlltek a bolsevik mddszerek, masok viszont az Uj rendszerben

40 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. majus 20.

41 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. majus 30.

42 MAV Arch. NF. 10. kotet. 1919. méajus 23.

43 Kinek adnak utazasi igazolvanyt? Miskolci Napl6. 1919. junius 11. 2.
44 Hirdetmény. Miskolci Napl6, 1919. december 4. 1.

45 MAV Arch. NF. 10. kotet. 1919. mé&jus 26. és 27.
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lattak a jovdt, és példaul a legkisebb ,elhajlas” esetén is feljelentették munkatar-
saikat. Nyistor Pal és Krizsan Alajos miskolci mihelymunkasok politikai megbiz-
hatatlansag vadjaval feljelentették a miskolci allomasfénokot és a hivatalnoki
kart a Vasuti Direktériumnal.*¢ A két munkas szerint a csehek bevonulasakor
nyiltan hirdették, hogy a proletardiktatdra visszaallitasa megakadalyozasahoz
ossze kellene fogni a csehekkel. A Vasuti Direktérium addig hizta, halasztotta
az Ugy targyalasat, amig végll 6ssze nem omlott a Tanacskodztarsasag.’ Szivak
Janos kisterenyei allomasfénokot - kotelességteljesitése miatt - a helyi harcok-
ban részt vevé Voros Hadsereg parancsnoksaga hurcolta meg.*®

Heves varmegyében is akadt kellemetlensége a helyi vasutasoknak, Jilek
Karoly egri allomasfénokot, Tamaskovits Zoltan egri osztalymérndkot, Quittner
Ede fUzesabonyi osztalymérnokot és Magasits Sandor fuzesabonyi allomasfé-
nokot a Voros Hadsereg Parancsnoksaganal bizalmas posztot betdlté Tolnai
Jené MAV-segédtitkar feljelentette a lll. hadtestparancsnoksagnal ,ellenforra-
dalmi” cselekményért. Azzal vadolta 6ket, hogy megrongaltak a palyat, hogy igy
akadalyozzak meg a Budapestrél Egerbe rendelt tengerészkuldnitmény elszal-
litdsat az egri ellenforradalom leverésére.* Walter Oszkar segédtitkar vezette
vizsgalat végul tisztazta a vasutasokat, de Quittnernek volt még egy botlasa,
amikor alarendeltjei részére kiadott két kdrrendeletben is a ,Palyafelvigyazé
Urnak!” megszélitast hasznalta. A jaszladanyi varosparancsnok ezért feljelen-
tette a Bellgyi, Vasuti és Hajozasuigyi Népbiztossagnal, mert 6sszeegyeztethe-
tetlennek tartotta a proletar allam szellemiségével. A Vasuti Direktérium végul
atirt az lgazgatdsag Palyaépitési és fenntartasi féosztalyanak, hogy jéindula-
tuan figyelmeztesse az osztalymérnokséget.>® Ez egyébként 6sszhangban volt
Landler Jend népbiztos parancsaval, hogy a vasutasok szolgalataba illetéktele-
nul beleszo6lék, a vasut mikodését akadalyozok, illetve vasutasokat terroriza-
[6k ellenforradalmaroknak, a Tanacskdztarsasag ellenségeinek tekintenddk, és
forradalmi torvényszék elé kell allitani 6ket.*

A Tanacskoztarsasag alaposan felforgatta a vasutasok életét. A miskolci
Uzletvezet8ség 1920. szeptember 3-i jelentése a MAV Igazgatdsagnak a tanacs-
kormany ideje alatt kifogasolt magatartast tanusitdé alkalmazottakrél is jol
mutatja a felbolydult vildg hatdsat a Magyar Allamvasutak alkalmazottaira.
Az Uzletvezet6ség terlletén ekkor 6379 f6 szolgalt, augusztus 31-ig 225 alkal-
mazott Ugyét targyalta vizsgalobizottsag. Szolgalati helyek szerinti megoszlas
alapjan elsésorban a nagyobb forgalmi csomépontokban szolgalok kozott

46 Landler Jen& népbiztos 1919. marcius 26-an rendelte el a Vasuti Direktérium felallita-
sat, azzal a céllal, hogy az 6sszes g6zlzem( vasuttarsasag igazgatasat egy kozpontbdl
iranyitsak. Minden vasuttal kapcsolatos hatosagi jogkort atvett a direktérium. Vasuti
és Kozlekedési Kozlony. 1919. 28. szam. 76.

47 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. majus 29.
48 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. majus 26.
49 MAV Arch. NF. 13. kétet. 1919. augusztus 2.
50 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. majus 24.
51 Parancs. Miskolci Napl6, 1919. majus 29. 1.
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- a nagy szamok térvénye alapjan - talaltak tdbb problémas magatartasu vasu-
tast: Miskolcon 86 - ebbdl 13-an az Uzletvezetdségen, 29-en a flit6hazban -,
Séatoraljaujhelyen 37 és Flizesabonyban 20 személyt. Kdzigazgatasi - varmegyei
és jarasi székhelyek - kdzpontokat is figyelembe véve mar joval kevesebb eset
kerult feljegyzésre: Egerben 10, Salgotarjanban 9, Szerencsen pedig 8 vasutas
ugyében zajlott vizsgalat.>?

Foglalkozas szerinti bontasban az alabbi nagyobb csoportok kérvonalazdd-
nak: 24 vonatfékezd, 21 hivatalnok, 19 palyadr, 18 valtokezeld, 11 irodai alkal-
mazott vagy kezel6, 11 palyafelvigyazo, 10-10 mozdonyvezet, mozdonyf(it6 és
palyamunkas. Ha nagyobb halmazokat allitunk fel, akkor azt latjuk, hogy az iro-
dakban, tehat az informaciéforrasokhoz - tavirat, rendelkezések stb. - kdzel
dolgozok kozul 6sszesen 58-nak taladltak problémasnak a magatartasat. A vona-
tokon szolgalok kozul 52 f6t szamolhatunk, 6k személyes tapasztalat alapjan,
elsé kézbdl szerezhettek informaciét mas vidékek eseményeirél. A harmadik
nagy csoport a palyafenntartasnal dolgozoké, 6k vannak a legtobben, 62-en.
Ez azért is érdekes, mert a palyabrok mindig csak egy adott szakaszt jartak
be a palya m(szaki allapotat feligyelve, a bakterek pedig altalaban szolgalati
helyUkon laktak, tehat keveset érintkeztek a kulvilaggal. A valtdkezeldk altala-
ban allomasokon szolgaltak, tehat 8k tébb informacidhoz juthattak arrol, hogy
mi torténik telepulésukon, illetve a szomszéd kozségekben. Iskolai végzettség
szerint a vonatfékezdi, palyadri és valtokezeldi allashoz kellett a legkevesebb
osztaly - nem véletlen tehat, hogy a tanulatlanabb, nehéz munkat végzé, ala-
csony fizetés(i munkasok kdnnyen radikalizalédtak.>3

ATanacskoztarsasagmiskolcivasutashiveiélénazizletvezetéségbenBanyasz
Soma és Mozsar Ferenc hivatalnokok, a végrehajté szolgalatban Kiss Janos
kalauz és Frank Adolf épitési fémérndk voltak. Utébbi harom kollégaik fenye-
getésével érték el, hogy a vasutasok letegyék az eskit a Tanacskoztarsasagra.
A kommdun ideje alatt végig aktiv szerepet jatszottak a helyi direktorium éle-
tében, dnkényeskedtek és agitaltak a helyi, valamint a kdérnyékbeli vasutasok
kozott. A proletardiktatura bukasa utan Banyaszt, Kisst és Mozsart a magyar
karhatalom elfogta, Franknak sikertlt elmenektlnie, de amikor a Hivatalos
Lapban megjelent felszélitasra jelentkezett a MAV Igazgatésagon, régtén lefog-
tak és Miskolcra vitték.>*

Persze nemcsak a Nemzeti Hadsereg bevonulasa utan kerdlt sor a proletar-
diktatdra tamogatdinak el8allitasara. Majus 7-én a bevonulé csehek elvittek
egy valtékezel6t, akit azzal gyanusitottak, hogy a sajoszentpéteri direktérium
alelndkeként tobb halalos itéletre adott parancsot.>® Miskolcot augusztus 4-én

52 Megjegyzésre érdemes, hogy Eger is elagazé allomas, ahogy Szerencs is - utébbi
rdadasul két févonal metszésében fekszik, mégis alacsony a vizsgalatok szama.

53 MNLOL Z 1524. 76. d. 130125/1920.

54 MAV Arch. NF. 13. kétet. 1919. augusztus 2. és FE. 6. d. 85/1921 efb: Frank Adolf fel-
ugyel6 fegyelmi Ggye. Frankot végul a szolgalatbél elbocsatassal buntették, a masik
harom személy sorsarél egyel8re nem sikerult iratot talalni.

55 MAV Arch. NF. 10. kétet. 1919. majus 7.
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foglaltak el a romanok, akik rogton statariumot vezettek be a varosban, az 1918.
oktober 30 elétti allapotok visszaallitasara adtak parancsot, a helyi direktérium
tagjai utan pedig hajszat inditottak.>®

BaramiskolcilUzletvezetéségnagyrészétaromanokfoglaltakel, Salgotarjanban
és az északi részeken a csehek vették at az ellenérzést. A satoraljadjhelyi mhely
julius 3-4-én a demarkaciés vonal mogotti Satoraljaujhely allomasra menekitett
180 kocsinyi anyagat a csehek augusztus 3-8 kozott elszallitottak Szlovakiaba.>”
A zsakmanyolasban élen jartak - ahogy arra mar utaltunk - a roman megszall6
csapatok, a készpénzkészletek, élelmiszerek, vasuti ruhanemdak is aldozatul estek
a haracsolasoknak. A személyes vagyontargyak és élelmiszerek elrablasa miatt
a vasutasok nem mertek szolgalatba jelentkezni.>®

Miskolcrél augusztus 6-an indult Gjra a forgalom napi egy par vonattal
Banréve, Hidasnémeti és Szerencs felé, Mez8csatra napi két par vonat is koz-
lekedett. Egerbdl masnap indult el az els6 vonatpar Vamosgyorkre és vissza.>®

A megszallasnak november kdzepétdl fokozatosan lett vége, az antant utasita-
sara a romanok visszavontak csapataikat a Tiszantulra. Egerbe november 20-an,
Miskolcra december 3-an vonultak be a Nemzeti Hadsereg katonai.®® A roman
kivonulas soran a térségben leallt a még megmaradt csekély polgari forgalom.
Csak december 10-tél indult meg Ujra a kozlekedés, Miskolc és Satoraljadjhely
kozott példaul csak kétnaponta jartak vonatok, ahogy Budapestre is csak két-
naponta lehetett eljutni december végétdl. Eger még ennél is jobban elszigete-
16dott, a févarosbol csak kedden lehetett egy flizesabonyi csatlakozassal eljutni
a hevesi megyeszékhelyre, onnan viszont - hiaba a forgalmi napokon kozleked
napi két par vonat - nem lehetett sem Miskolcra, sem Budapestre utazni.®'
Raadasul a kevés kozlekedd vonat is szedett-vedett jarmilvekbdl lett 6sszeallitva,
nem ritkan ablak nélkul, fltetlen és vilagitas nélkdli kocsikban utaztak az embe-
rek, mellékvonalakon gyakran teherkocsikban.®? A f(itott, ablakozott kocsi mar
luxusnak szamitott.5?

Az atélt megproébaltatasok és nehézségek ellenére még 1919 végén is sokan
almodoztak j vasttvonalak épitésérédl, vasuti fejlesztésekrél. A MAV mar 1916

56 Somorjay L.: Az 8szir6zsas i. m. 31.
57 MAV Arch. NF. 13. kétet. 1919. augusztus 3.

58 MAV Arch. NF. 13. kétet. 1919. augusztus 6. Az egyes allomasok jelentését a roman
megszalldk dltal elvitt leltarianyagokrol lasd MAV Arch. DNR. 14193/1919., 14231/1919.,
14499/1919., 14278/1919., 14941/1919 és 17887/1919. sz. iratokat.

59 MAV Arch. NF. 13. kétet. 1919. augusztus 6.; Megindult a vasuti személyforgalom. Egri
Ujsag, 1919. augusztus 8. 2.

60 Ahadsereg (innepélyes fogadasa. Egri Ujsag, 1919. november 20. 1.; Megjéttek Horthy
gyalogosai. Miskolci Naplé, 1919. december 3. 3.

61 Avasuti 6sszekottetés. Egri Ujsag, 1919. november 29. 3.

62 Miskolc és Satoraljaujhely k6zdtt megindult a vasuti forgalom. Miskolci Naplé, 1919.
december 10. 3.;Este is lehet Budapest felé utazni. Miskolci Naplo, 1919. december
20. 3.

63 Rubinek miniszter kilénvonata. Miskolci Napl6, 1920. januar 6. 3.
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majusaban elkészitett egy atfogo, a teljes vasuthalézatra és a vasut minden
szakagazatara kiterjedd hat éves beruhazasi programot, amelynek keretében
dsszesen 341 km hosszban éptltek volna masodik vaganyok az tzletvezet&ség
tertletén. Hatvan-Losonc és Hatvan-Miskolc-Satoraljaujhely vonal tébb allo-
masan jelentds fejlesztéseket terveztek - egyes beruhazasi programokra, pél-
daul Somoskduijfalu, Losonc, Ludas vagy Miskolc bévitésére mar az 1913-as kolt-
ségvetésben megvolt az engedély!®* Ezenfelll a fontosabb és egyre nagyobb
forgalmat biztosité mellékvonalak févonalla fejlesztése is szerepelt a javaslat-
ban, a személyzet elhelyezésére, a szolgalati korulmények javitasara pedig tobb
mint 1,1 millié koronat terveztek érhazépitésre forditani, amit kiegészitett volna
tébb allomason altiszti és hivatalnoki lakasok épitése.

Egert nem igazan érintették a beruhdazasi tervek, pedig az egri sajtéban
folyamatosan jelentek meg cikkek és olvaséi levelek a sziikségesnek vélt vas-
utfejlesztésekrdl, amelyekkel a volgybe szorult varosuk nehéz megkozelithe-
téségét vélték kikiiszobolni. Altaldban észrevehetd az 1918-1919. évi Egri Ujsag
cikkeiben a vilagtél valo elzartsagra panaszkodas, a kortulményes és hossza-
dalmas utazas akar csak megyén belll is.®* Nem csoda, hogy lelkesen szamol-
tak be olyan vasutfejlesztési Otletekrél, eléépitési engedélyekrdl - amelyek
kozul nem egynek valéban volt létjogosultsaga - mint az Egert Gydongyossel
vagy Gyongyost Szurdokpuspokinél a losonci vasutvonallal 6sszekotd tervek.
Az egyik visszatér®, és valéban ésszer( terv az Egert Pétervasaraval dssze-
kétd vasut megépitése volt, amelyet aztan tovabbépitettek volna Ozd, illetve
Kisterenye felé. Még olyan, szinte mar rdzsaszin leanyalomnak tiiné elképzelé-
sek is napvilagot lattak, mint a Hatvan-Gyéngyds-Verpelét-Pétervasara-Ozd-
Banréve févonal és az ebbdl kidgazo egri vonal terve.®’

64 Javaslat a Magyar Kiralyi Allamvasutak halézatan a hadboru lezajlasat kovetd legkdze-
lebbi években szlikséges beruhazasokrol és a halézat tovabbfejlesztésérél. Budapest.
1916. 24., 40-42.

65 Javaslati. m. 59., 62-82.

66 Ennek egyik legékesebb példaja: Egertdl Paradig szérazon és vizen. Egri Ujsag, 1918.
augusztus 10. 1-2.

67 Atémaban irodott cikkek: Uj vasuti vonalak Heves megyében. Egri UJsag, 1918. aprilis

23. 2.; Uj vasutak a varmegyében. Egri Ujsag, 1919. februéar 4. 2.; Uj vasuti alloméast
kap Eger varosa. Egri Ujsag, 1919. november 12. 1.; Igen, szuk;eges a vasutallomas!
Egri Ujsag, 1919. november 26. 1.; A vasuti bsszekottetes. Egri Ujsag, 1919. november
29. 3,;Az U] allomas kérdéséhez. Egri Ujsag, 1919. december 5. 1.
Az Eger-Putnok vasutvonal 6sszekapcsolasa a Kisterenye-Kal-Kapolna vonallal, illetve
Ozddal elgondolas viszont kés6bb még tébbszor is felvetédott, még minisztériumi szin-
ten is foglalkoztak egy Ozd-Kisterenye-Salgétarjan vasutvonal otletével a Il. vilagha-
bord utan. Ezzel akartak volna kiklszébdlni a Rimamurany-Salgétarjani Vasma Rt. 6zdi
és salgétarjani Uzemei kozotti miskolci szallitasi kertildt, miutan elveszett a Banréve-
Fulek-Salgotarjan utvonal. MNL OL Z 1610. 488. d. 9/1. t. Kivanalmaink a jov6re nézve.
A régi trianoni hatarok visszaallitdsa folytan fenndllé vasutkozlekedési nehézségek
részleges kikuszobodlésére. Sebestyén (Andor) javaslat. 1945 jun. 25.,0roszorszag és
Csehszlovakia felé” c. fejezet., valamint: MNL OL XIX-H-1-aa-1. 2235. d. 128068/1962.
Matranovak-Pétervasara-Ozd Uj vasutvonal megépitése.
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A Trianonban meghuzott Uj hatarok kdvetkeztében a miskolci Uzletvezetd-
ség vasuthalézata - ahogy arrol korabban mar sz6 esett - kevesebb mint felére
csokkent. Az Uj hatarok megvonasaban kulcsszerepe volt a vasuthalézatnak,
a szomszédallamok kozotti vasuti 6sszekottetés megteremtése - és ezzel egy,
az antanthoz h(, er6s kdzép-eurdpai szovetségi rendszer |étrehozasa - alap-
vetd érdeke volt az eurdpai gy6éztes nagyhatalmaknak.®® A haboru el6tt 28 hata-
rallomasa volt az orszagnak, 1920-ban 50 vasutvonalat vagott el az Uj hatar,
ebbdl 43-at a nyilt vonalon. Valamennyi nagyobb vasuti gocpont, mint példaul
Ipolysag, Fulek Satoraljadjhely-gyartelep, vagy Csap a hataron tdlra kerult.®®
A térségben a MAV kezelésében 1évé vicinalisok kézil egyedl a Boldvavélgyi
HEV vonalat vagta ketté az Uj hatar. A Sajdecseg és Torna kdzott épitett vas-
Utvonal északi 7 kilométere kerult Csehszlovakidahoz, Magyarorszagon maradt
a Sajoecseg-Tornanadaska 50 km hosszU szakasz. A hatarkiigazitas utan
Bodvavendégi allomas (ma Hidvégardd teleplléshez tartozik) visszakerult.”®
Mivel a vicindlis részvényeinek tobbsége svajci kézben volt, ezért az északi,
Csehszlovakiahoz kerult vonalrész jogviszonyat rendez6 targyalasokhoz mind-
harom érdekelt fél egyetértése kellett.”' A targyalasok egészen 1929. augusztus
9-ig huzddtak, ekkor sikertlt megallapodni Genfben arrél, hogy Praga 145 000
svajci frank karpotlas kifizetését vallalta a vonalrész 1919 6ta tarté hasznalata-
ért, a vonalrész pedig végleg atment a csehszlovak allam tulajdonaba.”

Menekiiltek

A megszallott teruletekrél az orszag belsejébe meneklld vasutasok ezrei és
csaladtagjaik elhelyezése, élelmezése, munkahoz juttatasa vagy nyugdijazasuk
sulyos pénziigyi és szocialis terhet jelentett a MAV, illetve az &llam szdméra.
Az els6 vasutas menekultek mar 1918 végén megérkeztek a mar amugy is tulzsu-
folt varosokba, a lakasinség miatt fedett teherkocsikban kényszertltek meghtzni
magukat - ahogy mas allami tisztviseldk is. 1919 novemberében 4148 vasutas
10 510 csaladtaggal, 1921 aprilisdban 13 255 vasutas és 43 700 f6 hozzatartozé
szerepelt a menekulteket 6sszeir6 listakon. A vagonlakok amellett, hogy gyakran

68 A vasut és az Uj hatarok dsszefliggésével tisztaban voltak a korszak kozlekedési
szakemberei, de ez hamarosan feledésbe meriilt, a kdzvéleményben pedig elterjedt
a hajozhatd hatarfolydk mitosza. Eperjesi LdszI6: Magyarorszag kozlekedése a tri-
anoni békeszerz8dés utan. A nemzetkdzi kapcsolatok alakuldsa 1920-1938 kozott.
In: Kozlekedési MUzeum évkonyve IX. 1988-1992. Szerk. Huttl Pal. Budapest. 1994.
A torténetiras szamara Palotas Zoltan ,fedezte fel” a vasutvonalak fontos szerepét
a trianoni hatarok megallapitasanal. A témardl lasd Palotds Zoltdn:A trianoni hatarok.
Budapest. 1990.

69 Kelety D.:i. m. 205.

70 MNLOLZ1616.1.d.4.t. 1923. évi rendes kozgy(lési beszamold. 1924. junius 30.
71 MNL OL Z 1610. 485. d. Magyar vasuttarsasagok kulfoldi érdekeltségei.

72 MNLOLZ1616.1.d. 4. t. 1929. augusztus 28-i rendkivili kozgylés.
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évekig kellett embertelen kértlmények kdzott élnitik, az amugy is kevés teherko-
csi-allagbol vontak el jelentés szamu jarmUvet. 1921 tavaszan mar 2509 kocsirol
kellett ezért lemondania a MAV-nak, amelyek raadasul a vaganyok elfoglalasaval
csOkkentették az allomasok és palyaudvarok forgalmi kapacitasat.”? A sz(kos
anyagi lehetéségek keretén bellil az Allamvasutak sajat lakasépitési program-
mal igyekezett menekdilt alkalmazottainak lakast biztositani. Az Gzletvezet8ség
teruletén 1922 tavaszara Miskolc Martin-telepi varosrészében 9 hazat épitettek
18 egy- és kétszoba-konyhas lakassal. Banrévén harom haz épult hat kétszo-
bas altiszti lakassal, emellett Putnokon, Barcikan és Gyongy6son is egy-egy haz
volt épuléfélben.’” A lakasépitési program keretében a két vilaghaboru kézott
Miskolcon egy bérhazat, Kisterenyén, Somoskd8ujfaluban és Szerencsen Uj laké-
telepeket épitett a Magyar Allamvasutak.”®

Az egrivagonlakdkrol el6szor 1919. oktdber végén tudositott a helyi lap, ren-
geteg allami hivatalnok érkezett a varosba a cseh megszallas ell - irta az Ujsag
-, akiket nem tudtak elhelyezni, a szerencsésebbek kdzé tartoztak a vagonlakék.
Az Ujsag menekultkérdéssel kapcsolatos cikkeiben - nem egyedulallé médon -
xenofdb, antiszemita megjegyzések is helyet kaptak, szembeallitva a jottment
galiciaiakat eluld6zott véreinkkel.”® A Miskolci Napl6é 1919 karacsonyan tudési-
tott el6szor a miskolci vagonlakdkrol, hosszu és megrenditd riportban mutatta

Az aldbbiakban egy Banréve allomason szolgald tavirasz vasutas kalvaria-
janak felidézésével szeretnénk bemutatni az impériumvaltas miatt déntés elé
allitott vasutasok helyzetét. Gallovits Dezs6 tavirasz torténete 1920 nyaran kez-
dddott, amikor haromhavi szabadsagot kért arra hivatkozva, hogy a cseheknek
tudomasara jutott, hogy Magyarorszagon, Banrévén szolgal, és ezért ki akarjak
utasitani 6t és csaladjat Sajégomorrél. A tavirasz 1913. december 7-én Iépett
a Magyar Allamvasutak szolgalataba, szerény, de tisztességes megélhetést biz-
tositd 1600 korona évi fizetéssel rendelkezett a kétgyermekes csaladfé. Mivel
haza és némi foldje volt, valamint felesége harmadik gyermeke megszilése
elétt &llt, mindenképpen el akarta ker(ilni a kiutasitast. AMAV Igazgatésag julius
13-an engedélyezte a haromhavi szabadsagot, az ¢sszes illetmény beszinte-
tése mellett.”® Gallovits julius 22-én kezdte meg szabadsagat, aminek lejarta

73 Kelety D.: i. m. 205. Vagonlakokrol lasd Sziits Istvdn Gergely: Vasutas vagonlakok és
a MAV menekdltpolitikaja, 1918-1924. Multunk. 57. (2012) 4. sz 89-112.; Ué.: Barakkok
és tisztvisel8villak. A trianoni menekdlteket befogad6 miskolci telepek helyzete
az 1920-as években. Kisebbségkutatas. 18. (2009) 3. sz. 435-452. és Cserhdti K.: i. m.

74 Személyzeti lakasok épitkezése a miskolci Uzletvezet8ség terlletén. Vasuti és Kozle-
kedési Ko6zlony. 1922. januar 29. 31.

75 MNLOLZ 1610.488.d. 9/1.t. D (Palyaépitési és fenntartasi) féosztalyjelentése a MAV
a két vildghaboru kozotti fejlédésérdl.

76 Lakast a menekdlteknek. Egri Ujsag, 1919. oktéber 23. 2.; Az alkalmatlan idegenek
kiutasitasa. Egri Ujsag, 1919. november 4. 2.

77 Waggonlakdk kozott. Miskolci Napld, 1919. december 25. 9.

78 MAV Arch. DNR. 16461/1920 sz. irat.
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utan nem jelentkezett szolgalati helyén, amit a banrévei allomasfénok okto-
ber 23-an taviratban jelentett az Uzletvezet8ségnek. A miskolci Uzletvezet&ség
a MAV Hivatalos Lapban tett k6zzé felhivast, hogy Gallovits Dezsé harom napon
bellil jelentkezzen szolgalati helyén, kilénben térélni fogjak az alkalmazotti 1ét-
szambol. Oktdber 28-an a tavirasz visszatért szolgalati helyére.”” Az Uzletve-
zet8ségre felterjesztett jelentésében azzal védekezett, hogy hazautazasakor,
Banrévén egy cseh vonatra szallt fel, amin Kévecses és Tornaalja koz6tt a vona-
ton egy cseh csenddr elvette minden iratat - koztik a szabadsagos papirt
is - azzal, hogy majd a vizsgalat utan visszaadja azokat. Tornaaljan at kellett
szallnia, de a csend6r nem adta vissza iratait, 6 pedig rosszul, oktéber 27-re
emlékezett szabadsaga lejartara. Az lzletvezet6ségen ugyan nem fogadtak el
a tavirdsz magyarazatat, de tekintettel addigi példas szolgalatara és a kérulmé-
nyekre, csak feddésben részesitették Gallovitsot.®

1921.januar 3-anismételhagyta Banrévét és cseh teruletre tavozott Gallovits
Dezs6, aki ezuttal levelet is irt az Uzletigazgatdnak tavozasanak korulményeirdl.
Amikor nyaron hazatért Sajogdmorre, a tornaaljai fészolgabirdsag és a rima-
szombati zsupani hivatal megengedte, hogy otthon maradjon azzal a feltétellel,
hogy nem tér vissza Magyarorszagra. Amikor lejart a harom hénapos fizetés
nélkuli szabadsaga, visszatért szolgalati helyére. A felesége most értesitette,
hogy a cseh hatésagok ismét keresik, és kitoloncolassal fenyegetik csaladjat.
A sulyos lakashelyzet és harom apré gyermeke miatt nem akart vagonlako
lenni, ezért kijelentette eltavozasat, de vasutnal szerzett jogair6l nem mondott
le. Ezért kérte, hogy tekintsék 6t megszallt tertleten lakonak, a megszallas
végeztével pedig vegyék vissza Ujra a vasuthoz. Az Uzletvezet8ség, tekintettel
arra, hogy Gallovits a megszallas el8tt is Banrévén szolgalt, nem tekinthette
6t megszallt terlleten lakdnak, ezért Ujra felhivast tettek k6zzé a Hivatalos
Lapban, egyuttal felszolitottak az allomasfénokot, hogy a felhivas megjelenése
utan harom nappal tegyen jelentést a fejleményekrél.®’

Mivel a sajégdmori tavirasz nem tért vissza, 6147/1921 sz. rendelettel torol-
ték a MAV létszamabdl. Ot honappal késébb, junius 10-i, banrévei keltezési
- tehat ismét atjott a hataron - levelében Gallovits Dezs8 visszavételét kérte
a miskolci tzletvezet8ségtdl. Mint irta, kényszerlségbdl kellett elhagynia szol-
galati helyét, a csehek fenyegetése miatt. Mivel otthon nem talalt semmilyen
munkat, tartalékaikat pedig teljesen felélték, éhezésnek néz elébe oOttagu
csaladja. A banrévei allomasfénok junius 15-én partoldan terjesztette fel volt
beosztottja kérelmét. Kérelmét julius 4-én elutasitottdk arra hivatkozva, hogy
megszallt tertleten tartézkodd csalddja miatt valoszinlleg tobbszor is el kellene
hagynia szolgalati helyét, ami karosan hatna a szolgalatra. Julius 17-én Gallovits
a MAV Igazgatésaghoz irt Gjabb kérvényt visszavétele tigyében, sét, még baré
Wilassich Gyuldnak, az Operahdaz és a Nemzeti Szinhaz kormanybiztosanak

79 MAV Arch. DNR. 25101/1920 sz. irat.
80 MAV Arch. DNR. 25848/1920 sz. irat.
81 MAV Arch. DNR. 498/1921 sz. irat.
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tamogatasat is sikertlt megszereznie, aki julius 25-én partoldlag irt a volt
tavirdsz Ugyében a MAV Altalanos Igazgatasi Féosztalyara. A miskolci Gizletve-
zetd szerint a sajogdmori tavirasz szolgalata ellen sosem merult fel probléma,
a Tanacskoztarsasag alatt sem esett kifogas ala magatartasa, réadasul a megu-
resedett Miskolc személypalyaudvari tavirasz poszt miatt megfelelé beosz-
tasban tudnak alkalmazni Gallovitsot.®? Az Igazgat6sag azonban a létszamfe-
lettiségre, valamint az 1920. évi XI. torvénycikk 2. 8-anak tilté rendelkezésére
hivatkozva 1921. szeptember 16-an Ujfent elutasitotta egykori alkalmazottja
kérelmét.®* Gallovits és a Magyar Allamvasutak kapcsolata azonban nem sz(int
meg véglegesen, az |. bécsi dontés utan, mar 1938. november 6-an Ujra kér-
vényt irt a volt banrévei tavirasz és ismét felvételét kérte a MAV-hoz, akit 1940.
januéar 1-el Gjra létszdmba vett az Allamvasutak.®

Az, hogy Gallovits Dezs6 esete tipikusnak vagy atipikusnak szamit-e, csak
komoly, statisztikailag értékelhetd szamu mintan végzett kutatas alapjan
lehetne megallapitani. Annyi bizonyos, hogy a ,menni vagy maradni?” valasz-
tassal sok ezer vasutasnak kellett szembenéznie. Nem mindenki tudott els6re
végleges valaszt adni a kérdésre, ahogy azok a Csap, Munkacs és Ungvar allo-
masokrol 1919 végén menekult vasutasok sem, akik a satoraljaujhelyi szolgalati
helyuket a néhany honap utan elhagyva visszatértek a megszallt tertletre.®

A hataratlépések kérdése dnmagaban is megérne egy tanulmanyt, mert
az 1920-as évek elejéig a hataron atnyulé vasuti személy- és aruforgalom eseti
jellegli volt. Altaldban egy hatarkozeli allomasig utaztak vonattal az emberek,
onnan pedig gyalog keltek at a (zéld)hataron. A személyforgalom ujraindulasa-
ban nagy szerepe volt az 1922. januari grazi Utlevél-konferencianak. A kisantant
allamok kozul els6ként Pragaval tudott megallapodni Budapest, a gazdasag- és
kozlekedéspolitikai kérdéseket az 1922. november 7-én alairt egyezményben
rogzitették. Ennek D mellékletében kerilt rogzitésre a személy-, poggyasz- és
aruforgalom szabalyozasa, a menetrend, a kocsicsere mikéntje és a hatarallo-
masok kijel6lése.’® Az orszag szétszakitasaval az évszazados kozlekedési Utvo-
nalak is megszakadtak, mind a személy-, mind az aruforgalom az 1920-as évek
elejéig szlinetelt, illetve eseti jelleggel tortént csak.

82 MAV Arch. DNR. 17626/1921 és 22511/1921

83 MAV Arch. DNR. 26412/1921 sz. irat.

1920: XI. tc. 2. 8 ,Kiilén torvényben kell megdllapitani egyrészt az dllami, dllamvasuti
és vdrmegyei tisztvisel6knek és egyéb alkalmazottaknak a jov6ben sziikséges létszamdt,
mdsrészt azokat a médozatokat, amelyekkel [...] jelenlegi és jov6ben sziikséges létszdma
kozotti eltérések kiegyenlithetdk lesznek. [...J]Mindaddig, amig az elsé bekezdésben emlitett
térvény hatdlyba nem Iép, senkit sem lehet az dllami, dllamvasuti és vdrmegyei szolgdlat-
ban sem fizetéstelen vagy tiszteletbeli min6ségben, sem napidijasi (dijnoki, havidijasi) vagy
napibéresi (havibéresi, hetibéresi) mindségben alkalmazni.”

84 MAV Arch. DNR. 16038/1938 és 31293/1941 sz. irat.
85 MAV Arch. DNR. 8121/1920 sz. irat.
86 EperjesiL.:i. m. 168. és 176.
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A Miskolc-Mezécsat helyi érdekdi vasut

Tanulmanyunkat a Miskolc-Mez6csati HEV forgalmanak bemutatasaval zarjuk,
amellyel az elvesztett haboru és forradalmak gazdasagi hatasat szeretnénk
bemutatni. Ugyan az Uzletvezet&ség tobb vicinalis - példaul az Eger-Putnoki
HEV, Boldvavélgyi HEV stb. - is miikodétt, egyedill a mezécsati helyi érdek
vasUt iratai maradtak meg a vizsgalt korszakbodl. A vonalat nem érintették
a hatarvaltozasok, hiszen Miskolc déli vonzaskorzetében lévd telepuléseket
tarta fel a Budapest-Miskolc févonal Mezényék-Ladhaza allomasabdl kidgazva.
A vasutvonal mez8gazdasagi terlleten haladt, vonzasaba 21 kdzség mint-
egy 30 ezer lakosa tartozott, 52 400 katasztralis hold terileten. Ebb8l 22 800
hold szantéonak, 9100 hold rétnek, 15 100 hold legel6nek és 2100 hold erdd-
nek mindsult. A tertleten 12, ezer holdnal nagyobb uradalom terult el, a leg-
nagyobb birtokosok az egri kaptalan, a Semsey, Melsczer, Almassy és Korosy
csaladok voltak. Ennek megfelel6en elsésorban mezégazdasagi terményeket,
buzat, rozst, szénat, cukorrépat, dohanyt, valamint szarvasmarhat és sertést,
illetve éplletfat adtak fel Hej6szalonta, Hejébaba vagy Mez8csat allomasokon.
A feladott és érkezett aruk mennyisége erésen fuggott a mez6gazdasagi ter-
meéstél. Iparcikkekbd8l behozatalra szorult a térség, kereskedelem terén is csak
Mezd8csaton volt két kisebb fakereskedés, valamint egy gézmalom a helyi igények
kielégitésére.®’

Avasutvonal tertletén sulyosabb hadi kar nem esett, kdszénheten a villam-
gyors roman el8retorésnek, igy a visszavonuldknak nem volt idejik azamugy is
stratégiailag jelentéktelen vasutvonal rombolasara.

Két vasutvonali beutazasrél maradt fenn irat, 1921. junius 13-an és 1922.
majus 27-én vizsgalta meg a vicinalis forgalmi és kereskedelmi viszonyait
Kelety Lajos felugyel8. Ahogy masodik jelentésében irta Kelety, alapveté
valtozas nem tortént egy évvel korabbi beutazasa 6ta, ,minddssze” a menet-
rend lett a kdrnyék lakossaganak igényeihez alakitva, illetve két Uj vonatpar-
ral megduplazédott a Miskolc és Mez8csat kozott kozlekedd vonatok szama.
Miskolc kozelsége - természetes piac, illetve kozigazgatasi kdzpont - miatt
a vonal mentén lakék sokat hasznaltak a vicinalist, a magas viteldijak elle-
nére az utasszam mar 1921-ben elérte a négy évvel korabbi csucsot, 1922-ben
pedig tovabb emelkedett. Az éves jelentések és zarszamadasok szerint 1913
és 1922 kozott - az 1919-1920-as visszaesést nem szamitva - folyamatosan
emelkedett a vasut kihasznaltsaga. Ezzel egyutt megfigyelhetd, hogy a csak
el6kel6ségek altal hasznalt |. osztalyu jegyek szama gyakorlatilag stagnalt,
a viharos esztenddk nem latszédtak meg a statisztikaban. A tehet6sebb (pol-
gari) rétegek, a dzsentri altal vasarolt Il. osztalyu jegyek szama az események-
kel egyUttmozgott, az 1917-es csucs utan negyedével kevesebben valtottak
ide jegyet 1920-ban, hogy két év mulva mar ismét emelkedésnek induljon

87 MNL OL Z 1527.87/2.t.1922. majus 27-i beutazasrol készilt jelentés a vonal forgalmi
és kereskedelmi viszonyairol.
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szamuk. A lll. osztalyu jegyvasarlasi adatokon is latszott az altaldnos gazda-
sagi helyzet, ennek ellenére tiz év alatt tobb mint kétszeresére emelkedett a -
jellemz8en végallomastél végallomasig - vicinalison utazd egyszerl emberek,
parasztok, kisiparosok, szatocsok szama.

1913 1917 1920 1922

& % & % & % 5 %

l. 1025 0,73 1251 0,47 1235 0,59 1099 0,39
1. 17673 | 12,66 | 27669 | 10,46 | 18712 | 895 | 20763 | 7,37
1. 119943 | 85,92 | 228202 | 86,24 | 189076 | 90,45 | 259981 | 92,24
Katona 962 0,69 7491 2,83 22 0,01
Osszesen| 139603 | 100,00 | 264613 | 100,00 | 209045 | 100,00 | 281843 | 100,00

Osztaly

Teherforgalom viszont mar a haboru kitérése 6ta sem kovette az emelkedd
teljesitmeényt, itt a csdcsot az 1912. évi 30 611 t elszallitott aru jelentette. A csok-
kenés okat nem rogzitették az éves beszamolok, ezért feltehetbleg a termés-
eredmények, valamint a habord miatti férfimunkaerd-hiany és a vasarld kereslet
csokkenése allhatott a hattérben. Az azonban szemléletesen kirajzolédik, hogy
az orszag megvaltozott gazdasagi helyzete miatt kevesebb terményt tudtak
elszallitani, kevesebb arura talaltak vevét a helyi termel&k - dacara a menekultek
miatt megnott varosi lakossagnak. A poggyaszaruk csdkkenése j6l mutatja, hogy
a hosszu tavy, tehat nagyobb csomagokkal, b8ronddkkel valé utazas 1920 utan is
csokkent, ami az utazasi szokasok megvaltozasara, kozvetett mdédon a kdzéposz-
taly elszegényedésére utal. A gyorsaru (Ujsag, romlando termékek, piperecikkek
stb.) forgalmanak csokkenése is ezt a folyamatot valészinisiti.®

1913 1917 1920 1922
Forgalom
Tonna % Tonna % Tonna % Tonna %
Poggyasz 68 0,27 101 0,45 56 0,33 25 0,12
Gyorsaru 267 1,06 473 2,12 196 1,16 138 0,68
Teheraru 24821 | 98,67 21716 | 97,43 16676 | 98,51 20058 99,20
Osszesen | 25156 100 22 290 100 16 928 100 20221 100

Mindezek természetesen kihatottak a HEV nyereségére is, 1913-ban 61 187,
1917-ben 85 866, 1919-ben 81 421, 1920-ban mar csak 56 738, az utolsé vizs-
galt évben pedig 64 202 koronat mutatott a mérleg, mikdzben a haboru alatt
megindult inflacid 1919-tél jelentésen megugrott. Hiaba emelték meg a szalli-
tasi dijakat, a vicinalisokat kezel6 MAV-nak is emelnie kellett az Gizemviteli és
jarmlhasznalati dijakat, igy realértéken szamolva a haboru el6tti nyereségnek
a toredékével kellett beérnilk a részvényeseknek.

88 MNL OLZ1527.87/2.t. Aszemély- és aruforgalmi adatok a Miskolc-Mezdcsati HEV Rt.
éves kozgy(lésre készitett ,Eves jelentések és zarszamadasok” 6sszeallitasokbdl van.
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Osszegzés

Tanulmanyunkban a MAV miskolci tizletvezetésége 1918-1919-es eseményeinek
vazlatos bemutatasa volt a cél. A sorsforditoé évek sulyos megprébaltatasok elé
allitotta az orszagot, igy a vasuthalézatot is. A jarmUparkot és az lzemeltetést
tamogatd infrastrukturat sulyos karok érték, részben a fegyverszineti egyez-
meény, majd a trianoni békeszerz6dés kovetkeztében, els6sorban a megszalld
er6k zsdkmanyolasa miatt. A személyzet |étbiztonsagat el6szor a haborus infla-
Ci6 rengette meg, késbébb a forradalmak alatti kdosz és a kisantant csapatok
betorése veszélyeztette. A megszallok sok esetben uldézték a magyar allamot is
szimbolizalé Magyar Allamvasutak alkalmazottjait, ezért sokuknak kellett elhagy-
nia hazat és ingbsagait, hogy menekultként, csaladjaval egy teherkocsiban szo-
rongva prébaljon Uj életet kezdeni a gazdasagilag és tarsadalmaban is megrop-
pant, egykori nagysaga elvesztésével szembenézni nem tudé csonka orszagban.
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1. kép: A miskolci Uzletvezet8ség terllete 1918-1922.
Sarga szin jeldli az 1918-as, z6ld az 1922-es Uzletvezetéségi hatarokat.
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