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Misoczki Lajos

GAZDASAGI, ERDEI, BAN,YA’ES IPARI
KISVASUTAK A MATRA VIDEKEN A 19-21.
SZAZADBAN

Az 1867. évi osztrak—magyar kiegyezés a teljes terjedelemben Heves varme-
gyében helyet foglalé6 Matravidéken is a gazdasagi élet valamennyi teriiletén hol
lendiiletes, hol visszafogott fejlodéshez tart utat.

1. Az 1890-1919 kozotti idoszak

Az 1j, t6kés viszonyokon alapuld gazdasagi €s ipari izemek inditasaban a ki-
egyezés utan az agrariumban felhalmozott és befektetett pénz, valamint a bank-
toke segitett. (Heves varmegyei sajatossag, 1890 utan a kereskedelmi toke is
szerephez jutott, ellenben a kiilfoldi tokebefektetés elenyészd volt.) Tovabbi
fejlodésiiket kozvetlen vagy kozvetett modon az 1867 utani nagy litemi vasit-
épités-nyitas szavatolta. 1867. majus 19-én megnyilt a hatvani—salgotarjani,
1870. januar 9-én a hatvani—miskolci, marcius 15-én a vamosgydrki—gyongyosi,
1873. marcius 10-én a hatvani—szolnoki, 1887. jalius 31-én a kisterenyei—kal-
kapolnai—(kistjszallasi) vasatvonal, amelyek korbe fogtik a Matravidéket." Bar
a vonalak tobb kozségen vagy kiilteriiletiikon at is vezettek, a nagybirtokokon ¢és
ipartelepeken sziikség lett volna olyan keskeny nyomtavu gazdasagi vagy Kis-
vasuti vonalak kiépitésére, amelyek a Magyar Kiralyi Allamvasutak (MAV)
valamelyik allomasaval kotik Gssze azokat. Ellenben 1890-ig a gazdasagi vas-
utak nyitasahoz még varni kellett, mert 1.) Hatvan—Gyongyds—Abasar—Eger, 2.)
Gyongyos—Matrafiired—Eger, Gyongyds—Gyongydssolymos—matrai alagut—Pa-
rad-Pétervasara—(Banréve), 3.) Gyongyos—Gyongydssolymos—Pasztd telepiilé-
seket bekapcsolé MAV vonalak allami kiépitésében reménykedtek az emlitett
telepiiléseken. Ugyanis kiilon-kiilon még egyik nagybirtokos sem szamithatott az
1860-as években gazdasagi vasit nyitasara valamely MAV allomashoz. Ugyan-
igy ipari vagy banyatulajdonos sem. Ezért a birtokosok koziil a csanyi Halasz
Aladar, az ecsédi Fay Jozsef és Zoltan, a gyongydshalaszi Bir6 Lajos, a kara-
csondi Mattyasovszky Miklos és Széplaky Gyorgy, a ludasi Bedkonyi Viktor, a
verpeléti gr. Sztaray Taszilo legfeljebb 1-2 emeletes gabonatarolot vagy ko és
tégla épitményti allatkaramot, mellé felhajtot allitott, és tartott fenn a legkdze-
lebbi MAV-allomason. Egyediili volt a vormegyében a debré—paradi hitbizoma-
nyi (gr. Kéarolyi-féle) uradalom, amely Recsk kozség szivében, Parad névvel
vasutallomast kapott. A matrai, helyi érdekii MAV szarnyvonalon gazdasagi
rakodo és kitérdé vaganyokhoz is hozzajutott.

! Matelkovics Sandor — Szterényi Jozsef 1898: Magyarorszag kdzgazdasagi és kozmiivelddési alla-
pota ezeréves fennallasakor. IX. kotet. II. rész. Vasutak. Bp., 1898.
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Az 6sszefoglald néven Kisvasutként szerepl6 keskenyvaganyu vasutak eredeti
rendeltetése gazdasagi volt. Személyszallitdsra nem hasznaltdk. Kezdetben az
uradalmak vagy birtokrészek Osszefiizését szolgaltak, majd utat kerestek MAV
allomasokhoz. Az ipari, gyakran banyavasutak legtobbje eleve a legkdzelebbi
MAV allomésig vezetett. Vidékiinkon 3-30 km kozotti a palyahosszuk. Sajat
kocsit, "kis wagont’ vagy csillét kozlekedtettek. A vonderd gyakran egy vagy két
16 volt. Tobbségiik hajdani nyomvonala napjainkban mar kiderithetetlen. Hason-
I6an tobbnek lehetetlen a keletkezési vagy a megsziinési évét pontositani.

Tulajdonilag mindegyik magdanvasut volt. A nyersanyagok gyors és akadalyta-
lan tovabbitasaval a tulajdonos/tulajdonosok gazdalkodasat segitették, kozvetlentil
Ok lattak hasznukat, kdzvetve a nemzetgazdasagot szolgaltdk. A kezdeti idegenke-
dést mindinkabb legy6zve a vasutvonalakat nyit6 tulajdonosok mindegyike 1918-
ban mar odaérkezett, hogy tisztan latta: ,,A tobbtermelés nemzeti organizacidja a
Kis-(vagy) gazdasagi vasutak halozatanak kiterjesztésével torténhet.”

Legkorabban az agrardgazatban jelent meg a kisvasut. Az elsé gazdasagi,
0,60 m ,,nyomb0dségii”, allati vonoerdvel, lovakkal miikodtetett vasutat gr. Ka-
rolyi Mihaly a Detkhez tartozd Tarndcapusztatol az Aldebrd kiilteriiletén fekvo
Erzsébettéri tanyaig 1890/1892 kozott épittette birtokainak Osszekapcsoléasara.
Tervezte, hogy a 3,456 km vonalat a Kapolnaig vezet6 allami it mentén, az t-
padkan épitteti tovabb. Azonban az els6 vilaghabort évei, majd az 1918. oktober
30-1 ,,0szir6zsas forradalom”, amely masnap éppen gr. Karolyi Mihalyt hatalom-
ra emelte, aztan az 1919. évi tanacskoztarsasagi események és a vesztes habort
kovetkezményei a gazdasagi vasut tovabbépitését megallitottak. 1900-ig a Ki-
¢épiilt vonalon gabonafélék szallitasahoz ez az uradalom 40 db sajat szallito va-
gont vagy kocsit alkalmazott a két végallomason lefektetett kitérok és egy ,, koz-
tes” kitéré kozbeiktatasaval. A szazadfordulon is megvolt ez a vonal.® 1901-ben
gr. Karolyi nagyuti birtokan, 3,456 km kisvasuti vonalon a lovak 40 kocsit von-
tattak. Az ismertetett vonalakon tul Karolyinak a Tarna hatarolta Matravidék
kozségeiben tobb helyen is volt gazdasagi kisvasitja.* Miutdn a Magyar Kiralyi
Kdria az 1923. december 16-i, P. I. 6398-1923/54. sz. hatarozataval gr. Karolyi
Mihaly valamennyi magyarorszagi vagyonat elkobozta, birtokai zarolt gazdasagi
rendszerbe, a Nemzeti KozmiivelGdési Alapitvanyhoz keriiltek.” Ezt a vastitvona-
lat megsziintették.

Beretvas Endre karacsondi foldbirtokos 1894—-1895-ben a kozség kiilteriiletén
fekvo Fels6-tanyét kototte 6ssze a MAV allomasig vezeté gazdasagi ,,16tizemii”
kisvasuttal. Az uradalom tehenészetébdl naponként tejet szallitott, amit a *nagy-
allomasrol’ Budapestre tovabbitottak; Osszel ugyanigy cukorrépat Hatvanba. Ez

2 Léherer Andor: A tbbtermelés nemzeti organizacidja a kis gazdasagi vasutak halozatanak kiter-
jesztésével. Bp., 1918.

% Adatok a magyar vasutak 1900. évi allapotardl és tizleti eredményeirdl, valamint az 1891-1900.
évi Osszesitett eredményekr6l. Bp., 1901. 140. (a tovabbiakban: Adatok, 1901.)

* Majzik Victor: Hevesvarmegye alispanjanak jelentése Hevesvarmegye 1901. évi allapotarol.
Eger, 1902. 148. (a tovabbiakban: Majzik, 1902.) A tobbi birtokan épitett gazdasagi vasutat nem
sorolja fel.

> Corpus Juris Hungarici. Magyar Torvénytar, az 1929. évi torvénycikkekbdl
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a kisvasut, a helybeliek elnevezésével ,, kutyavasut” 0,66 m nyomtavu, 4,500 km
hossztisagh volt, amelyen 24 sajat tulajdonu szallitd kocsi kozlekedett. A vonal
atvészelte a masodik vilaghdbortt. 1945-ben a helybeli kozségi eloljarosag tehe-
tetleniil nézte, hogy tobb helyen felszedték a sineket, a talpfakat meg eltiizelték.
Az 1945. évi foldosztaskor a volt Beretvas-féle birtok kdztulajdonba keriilt, az
uradalmi létesitmények és a kisvasiit 1948-ban végleg megsziint.°

1896-1897-ben Csanyi Agoston a Hatvan, Hort és Csany kozotti birtokainak
kdzpontjat, Sashalompusztat tobb iranyba vezetd, 0,66 m nyomtavi, dsszesen
12,00 km tavolsagon kototte dssze gazdasdgi vasuttal. Az egész évben szallitd
40 kocsit lovak vontattak. 1909-ben a Gyongyosi Forgalmi Bank alapito tokéjé-
vel, Csanyi tovabbi tulajdonos els6ségével, Heves-Csanyi Szolotelep RT-vé
alakult.” Az 1930-as évekig a részvénytarsasag. gabona és egyéb terményét szal-
litottak rajta. A Griinwald Testvérek csanypusztai uradalma 1897 utan épitette
meg birtokaihoz a kisvasutat. 1903-ban a gazdasagi vasat 10,000 km hosszura
boviilt; a 0,60 m nyomtadva vonalon a 37 sajat kocsit lovak vontattak. Az urada-
lom kézponti majorjaba gabonat és cukorrépat szallitottak.®> Az 1930-as évek
elejéig fennallt.

Szent-Ivanyi Farkas 1896 koriil az Apchoz tartozo, a Varosrét és a Kopasz-
hegy lejtdje kozotti uradalmat a ,,benti” magtarral kisvasuttal kototte ossze. Ehhez
kapcsolta a kovetkezd évben a kObanyaitol vezetd ipari vagy banyavasutat. (Ezt
lasd lentebb.) A gazdasagi és az ipari kisvasut az 1940-es évek elejéig megvolt.

Gr. Keglevich Gyula a Hatvan kiilteriiletén kiviil esé brindzai foldbirtokarol
1897 kortiil vezette 0,60 m nyombdségii, 3,000 km hosszt, 10 sajat kocsival mii-
kodo, 16vontatasu, gazdasagi vasttjat. Gabonat és cukorrépat szallitott Hatvanba,
az utobbit a cukorgyarba.

Szintén a hatvani cukorgydrba szallitottak a gyartulajdonos, Deutsch Ignéc
altal 1890-1892-ben beruhazott, répatermeld, sajat gazdasagait Osszekotd kis-
vasutak, amelyek Gsszes hossza 10 km volt 1900-ban. Ez a "'mezei’ vastut 1909-
ig 20 km-re nétt a Matraalja irdnyaba.’ 1900-ban a legtdbb, 120 sajat kocsi eze-
ken a vonalakon jart. A 0,60 m nyomtavu vaganyokon 16 volt a vonoero.

Az 1894-1895-1896-ban fokozatosan kiépitett, 1900-ig 17,710 km selyp-
paltelki uradalmi vasit a Zagyva volgyében Apccal akart kapcsolatra 1épni, de
ez az els6é vilaghabora kozbejotte miatt nem valosult meg. Ipari vasutta valt.
Nem kizart, az apci kébanya vonalaval akartak egybefogni. Ugyanis mind en-
nek, mind a selypi hatarban a Schossberger-féle uradalomnak tulajdonosa és
fenntartdja az, a Lorincihez tartozo, selypi illetdségli Tornyai Schossberger Hen-
rik, Briill Armin és Briill Zsigmond voltak, akik csaladi kapcsolatban alltak
Schossberger Rezs6vel, aki a Zagyva keleti és nyugati oldalan foldet birtokolt.
Az utdbbi csalddtag a keletre es6 birtokokat a selypi cukorgyar célallomassal
1900-ban 15,115 km hosszi, tobb irdnyban vezetett, 0,75 m nyombdségii, 70

® Juhdsz Istvan: Karécsond kozség évszazadai. Gyongyds, 2004. 135-136.

! Nagy Magyar Compass 1918-1919/20. II. rész. Pénziigyi és kereskedelmi évkonyv. Szerk.:
Galdanthai Nagy Sandor. Bp., 1920. 364. (a tovabbiakban: Galdnthay Nagy, 1920.)

¥ Adatok a magyar vasutak 1903. évi allapotardl és tizleti eredményeir6l, valamint az 1891-1903.
évi Osszesitett eredményekrdl. Bp., 1904. 141.

° Haraszthy Lajos: Hatvan. In: Heves varmegye. Szerk.: Borovszky Samu. Bp., 1909. 152.
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kocsit naponta tbb 16val mozgatott gazdasagi vasttvonallal fiizte 6ssze.™® Cu-
korrépa és gabona szallitasara alkalmaztdk az 1930-as évek végéig. A Vulkan
Cementgyar, amely 1906-ban [étesiilt Selypen, belso kisvasuti vonalat kialakitot-
ta, de a f6 szallitasi vonalhoz, a MAV Hatvan—Salgétarjan-Losonc vonalhoz
kozvetleniil nem kapcsolodott.

A Zagyva és a Tarna menti, valamint a matraalji gazdasdgok utan évtizedes
késéssel elérkezett a matrai erdei vasutak kora is. Ezeket is az jellemezte, hogy
egymastol elszigetelt vonalszakaszként miikddtek. Id6vel a tulajdonjog 6sszpon-
tositasa és a gazdasagi egylittmiikodés eldnyeinek parancsa Osszeflizte a kiilon
vonalszakaszokat. Kiilon-kiilon és egybefiiggben is teherszallitasra alkalmaztak.
Amig a fentebb bemutatott gazdasagi vagy mezei kisvasutak mindegyikén allati
vonodero létezett, a matrai erdei vonalakon a kezdeti, szintén allati vonder6t goz-
luzemU vontatassal korszerisitették, valtottak fel.

1906-ban a Gyongydssolymostol északra elteriild erddség kitermeléséhez
kezdett a tulajdonos Egri Erseki Uradalom. A 8700 kat. holdat kitevd erdébirtok
az 1879: XXXI. torvénycikk, kozismerten az erdotérvény besorolasa szerint
»maganerdd” volt. Magaba foglalta Galyatet6 (965 m) erdéségét is. A magasabb
részeket boritdé gyonyori biikkos erdorészektol délre szép tolgyesek alltak. A
XVIIL. szazad végétdl tervezetten, 80 éves vagdsforduloval vagtak. Ritka kivé-
telként a maganerd6 birtokosok koziil az uradalom azonnal potolta a kivagott
fakat facsemetékkel. Megjegyezziik, a cser csak elvétve fordult el6. ,,Nagy baja
ennek az erddbirtoknak, hogy a fa kiszallitasara szolgald ttjai igen kovesek,
rosszak” — irta a korabeli ismerteté."" Emiatt kezdte kiépiteni az uradalom az
els6 erdei vasutjat, amelyet Nyirjesi vonalnak neveztek, és amely 0,60 m nyom-
tavon a Nagy-volgyben, a Szén-patak mentén Lajoshazat érintette.’? A 16vonta-
tasu kocsikban épiilet-, szerszam- és tlizifanak megfeleld ronk- és hasabfakat
szallitottak. A fa iranti kereslet az uradalmat tovabbi erdérészek kivagasara kész-
tette. Ezekhez 1907-ben lefektették a Szalajka-haztol a Csukas-volgyon vezetd
Gijabb erdei vastitvonalat. A jovedelmezéséget mutatta, 1909-ben a tolgyfat m*-
enként ,kicsiben” 20, ,,nagyban” 12 koronaért — a biikkfat 8 koronaért adta el az
uradalom. A tiizifat m*-enként 3 koronaért. A kitermelt fat a gyongyosi székhe-
lyti Barna Gébor és Fiai Parkéta Gyar vasarolta meg, ahol firészaruva és parket-
tava, a nagyon kivalé mindségli faanyagot hordédongava dolgoztak fel. 1910-
ben a gyar termelése vagy a feldolgozott fa mennyisége elérte a 200 000 m®-t.*®
Ko6zben a tékeerGssé valt gyar részvénytarsasagga alakult. Most mar a parkéta
gyar rt. az érseki uradalommal egyiittmiikddést (szerzodést) kotott az Gjabb erdei
vasutak nyitasara. A kdzosen lefektetett vonal szintén 1907-ben meg is nyilt,
amely a Blokkhaztol délkeletre vezetett. 1908-ban az el6z6 meghosszabbitasa, a
monostor-volgyi vonal északi megépitése kovetkezett, nyugaton a Bagolyirtas
ala, keleten a Kis-Atalkd tovéig. 1914-ben a csukas-volgyi erdei vasiitbol az

' Adatok, 1901. 140,

Y Elek Istvan: Az erdészet és vadaszat. In: Heves varmegye. Szerk.: Borovszky Samu. Bp., 1909. 257.

12 Kozlekedési Muzeum, (a tovabbiakban: KO) Konyvtar. Kiilongyiijtemény; Niederkirchner
Zsolt: Keskenynyomkozii vasutak Magyarorszagon. Kézirat. Bp., 2001. 34.

13 Gyongyosi Kalendarium (az) 1912. évre. Szerk.: Stiller Janos. Eger, 1911. 217.
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északkeletre agazd cseternas-volgyi palyat épitették meg. Még abban az évben
Osszekototték a csukas-volgyi, cseternas-volgyi és a nyirjesi vonalakat.'* Hatra
volt még a szén-patak-volgyi palya dsszekapcsolasa az utobbi harom vonallal.
Ez aztan a szén-patak-volgyi és a nagy-volgyi vonal csatlakoztatasaval
1914/1916-ban a Barna Gabor és Fiai Parkéta Gyar RT. koltségein meg is valo-
sult. A kiilon-kiilon épitett erdei vasutak egy évtized elteltével nemcsak egybe-
fliggdve valtak, hanem egyetlen vonalra dsszpontositott vasuti szakasszal a kis-
vastut 1916-ban ,,beérkezett” Gyongydssolymosra. Noha mar zajlott az els vi-
laghaboru, ez nem gatolta a termelést. Eppen a nagyra ndtt épits- és tiizifaigény
még erételjesebb erdovagast kovetelt. A Bana-féle rt. korszeriisitéshez fogott. A
kitermelt fa gyorsabb és biztonsagosabb tovabbitasa érdekében 16, ronk- és ha-
sdbfa szallitdsara alkalmas ’nyilt’ és 14, kOszallitdsra hasznalhato teherkocsit
allitott be az els6 kis gézmozdonyhoz. A lovakat 1916-ban gézmozdony valtotta
fel. Eléggé kiilonds modon jelent meg az erdei vonalakon ez a kis mozdony:
Akkor még az odaszillitisa a gyongydsi MAV allomasrol gondot jelentett.
Ugyanis nem volt sem alkalmas kozut, sem megfeleld szallitbeszkéz a moz-
donyszallitashoz. Az allomastdl a varoson at, Gyongydssolymosig a szakaszosan
megépitett ‘repiildvaganyon’ juttattak el. A sineken sajat kerekein gurulva zaka-
tolt végig a Liza nevii mozdony, amig a sinpar el nem fogyott. Akkor a mar ,,le-
futott” vonalat felszedték, és Gjbol és ujbol a mozdony elé fektették. Ezt a kiilo-
nds eljarast, a mozdony haladasat, a ,,vonulas” 11 napjan kicsik és nagyok szazai
nézték, kovették végig a mai Vasut utca — Kossuth Lajos ut — Petéfi Sandor utca
mentén. "

1911-ben az uradalom és az rt. még mindig kozosen, a farkasmalyi kobanya-
t6l a gyongydsi MAV allomashoz kozeli rt.-ipartelephez épittette meg 3,400 km
hosszan a gydngydsi-paradi orszagut padkdjan a gazdasagi vasutjat. Mivel ennek
a banyanak kozelében némi kivaghato fa is volt, fat és egyéb erdei terméket is
szallitottak rajta a gyongyosi feldolgozo telepre. Ezért ez a vonal egyben erdei és
banya vagy ipari kisvasut volt. Gyongy6s 1917-ben felfigyelt a gydngydssoly-
mosi ¢és a farkasmalyi vasut varoshoz ,.kozeledésére”, ami éltal az egybekapcso-
lasukat szorgalmazta. Azzal mutatott példat, hogy 1917/1918 telén megterveztet-
te a farkasmalyi megallotol Matrafiiredig, onnan a Csatorna-patak volgyében
épitendd keskenynyomtava vasutat. Ez a vonal mar csak az elsé vilaghabora
utan épiilt meg.

1917-ben Gydngyds egy masik vonalnak, a Gyongyodssolymost és a varost
0sszekoto kisvasut kiépiilésének kiillondsen megoriilt. Ugyanis a méjus 21-i orié-
Si tlizvész utan azonnal hozzajutott az uradalmi erd6kbdl az Gjjaépitéshez sziik-
séges — az rt. iizemében feldolgozott épliletfahoz. A Barna-féle rt. a tiiz folytan
csaknem koldusbotra jutott gyongydsi lakosoknak sokszor ingyen adta az épitd-
anyagot ¢és tlizifdt. Ezt azért tehette, mert a gyartelepeit nem érte tlizkar, és
1917/1918/1919-re az rt. alaptSkéje elérte a 2 000 000 koronat.'®

Y Misoczki Lajos: Gyongyos Matravasit. Veszprém, 1996. 2. (Tajak—Korok—-Muzeumok Kis-
konyvtara 529.) (a tovabbiakban: Miséczki, 1996.)

15 Szecské Kalman: A Matravasut torténete. Kézirat. Gyongyds, 1961. 6-8.

1 Galanthay Nagy, 1920. 577.
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A matraaljai gazdasagi-uradalmi kisvasutak épitésének kezd6 ideje az elsé vi-
laghabort éveire esett. Azonban éppen a haborti akadalyozta meg azt, hogy az
elkezdett épitést végigvigyek. A legjellemzobbek koziil:

1917. februar 25-én (Gyodngyoshalasz—)Adacs—Visznek kozotti ,,sajat haszna-
latl, motoros lizemt, keskenyvaganyt vasut” megépitését engedélyezte a keres-
kedelemiigyi magyar kiralyi miniszter a 12 860. szamu rendeletével.” Az
Adacshoz tartozé Kenyérvarpusztara még szarnyvonal is agazott volna beldle. A
vonalak kozigazgatasi bejarasa marcius 16-an meg is tortént, és a nyaron hozza-
fogtak Haraszti Oszkar adacsi foldbirtokos koltségén a 10,030 km vasut épitésé-
hez. Az épitési engedély ,,csak mezOgazdasagi termékek szallitdsara” vonatko-
zott mind Gyo6ngydshalaszrol, mind Visznekrdl, mind Kenyérvarrol az adacsi
MAV alloméasnal megépitendé kisvasuti alloméasra. Ha a habort gazdasagi csa-
pasai nem sujtjak Haraszti Oszkar foldbirtokost, a ,,mezei” vastutvonalak koziil a
Matravidéken, sot Heves varmegyében is, elsoként 6 alkalmazza a motoros von-
tatast, kikliszobolve a 16 vonoerot.

Szintén a habora okozta stlyos gazdasagi helyzet allitotta le az egyik leggon-
dosabban elékészitett gazdasagi vasut lefektetését és megnyitasat 1918-ban. A
majus 21-én érvényesitett miiszaki-épitési leiras a kovetkezé vonalvezetésrol
sz0l.® A kiinduld allomast és a kiszolgalo vasuti épiileteket Gyongyds és az
akkor még a varos déli részétol kiilonallo Gyongyospiispoki hatarara tervezik. A
kisvastt onnan keletre Gyongyoshalasz—Visonta—Gyongy6shalmaj—Nyigetpusz-
ta, majd délre fordulva Jokatpuszta—Detk vonalon Ludas MAV éallomasig épiil-
ne. A hossza 24,430 km. Nyomtava 0,76 m. A vontatas gbéziizemii mozdonnyal
torténik. Csatlakozott volna hozza a Budapest—Kassa allami Gt padkajan, a 84. és
86. km szakaszon fekvd, 0,60 m nyomtavi, Westphalen Auersperg Sz0lészeti
RT még 1908-ban megépitett mezei vasutja. (Az eltéré nyomtav miatt ,,atrako-
dora” volt sziikség.) Hevesugran a Téven Zsigmond Sz6l6telephez, Jokut-pusz-
tan a Fleischmann—Griissner M. Salamon Cég telepéhez elagazd, mellékvonalat
terveztek. A tervezet teljes hosszabol néhany km valosult meg, a vasuti palya
épitése 1919 6szén végleg abbamaradt.

Néhany kisvasut a felsoroltak koziil egyik kozé sem sorolhato. Altalanosan
jellemz6 mindegyikre, zdrt teriileten épiiltek, €s sajat birtokon hasznaltdk — nem
kotottek dssze telepiiléseket vagy uradalmi birtokrészeket, mint az el6zok. 1897-
ben fektette le, és kapcsolta egybe Szent-Ivanyi Farkas a fentebb bemutatott
uradalmi vasutjaval az apci kébanyainak ipari vonalat. Az apc-zagyvaszantoi
MAV allomésig 4,980 km hosszan vezetett a 0,76 m nyomtavu, készallitasra
alkalmas, 32 jarmiivet lovakkal tovabbito iparvasit.’® Gydngyoson, 1898-ban
Papai Mihaly birtokos €s vallalkozoé készallitasra hasznalhatd, 1,200 km hosszl
kisvasutjat fektette le, amely 10 sajat kocsival 1919-ig miikodott.?® Szintén

Y KO Okmanytar. Kozigazgatasi B. Jegyzokonyvek, 1917. 294/966.

Bxo Okmanytar. Kozigazgatasi B. Vasiti kozlekedés, 1918. 2716. A gyongyos—ludasi gazdasagi
vasut miiszaki leirasa, 1. koteg

19 Adatok a magyar vasutak 1916. évi allapotardl és iizleti eredményeir6l, valamint az 1891-1916.
évi Gsszesitett eredményekr6l. Bp., 1919. 201. (a tovabbiakban: Adatok, 1919.)

20 Majzik, 1902. 148.
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ugyanattol az évtol kezdve Gydngydson, ,.kaszarnyaban” helymegjeloléssel, a
katonalovak napi istallozasahoz ,.tragyaszallitasra” belsé, vagy zart kezelésu
kisvasutat tartottak fenn.”* Az 6t szallito kocsit lovak vontattik az otfelél egy
gyljtéhelyre vezetd, 0,720 km hosszisagi vonalon. A felhalmozott tragyat on-
nan naponként, szekéren juttattdk ki a gazdak a foldjeikre. Ugyanigy 1893-t6l
biizmentessé és tisztan tarthatové tette Gyongyoson Rosenfeld Ede a bérgyarat.”?
Ugyanis a mar fel nem dolgozhato bordket és csontokat a kézi erével mozgatott
kocsikban, a 0,036 km bels6 kisvasuti palya megnyitasaval naponta dsszegytijt-
hette, és zart szekereken, joval a varostol tdvoli emésztogddorbe szallithatta. Az
utobbi két gyongyosi eljaras kovetendd példat allitott. Feltehetd, azt az idegen-
forgalmi célt is szolgalta, amely Gyongyos és a Matra levegdjének, foldjének és
patakjainak tisztasdgat fokozottan megdrizve szamitott a minél tobb idelatogato
érkezésére. Szorgalmazoja az az orszagosan is egyediili tanacskozas volt, ame-
lyet Bene/Matrafiireden rendeztek 1890. junius 26-an, meghirdetve a Matra vi-
dék természetvédelmét. Hatasat mutatta, hogy 1950-ig a torekvések tobbeé-
kevésbé megvalosultak.”® Az imént bemutatott, zart hasznalata gyongydsi kis-
vasutak 1927-ig mikodtek.

A matravidéki és matrai ipari kisvasutak lendiiletes épitésének els6 ideje is
1919-ig tartott. A terjeszked¢ kiilonféle vallalkozasok a ko és tégla épitdanyagot
folyamatosan ¢és szinte korlatlanul igényelték. Ezeket a kébanyak és a téglagya-
rak lattak el. Az egyre gyarapodo szami gézgépek mikddéséhez meg szénre
volt sziikség. A Zagyva volgyére néz0 matrai hegy- és dombvidéken megkezdo-
dott a lignit- €s a szénbanyak nyitasa. A matraderecskei dombsag ércbanyaszata
csak tobbszori Ujrakezdés aran kapcsolodhatott be jelentdségének megfelelden a
kitermelésbe a kedvez6tlen domborzati és feltarasi viszonyok miatt.

Az 1850-es évek kozepén kezdodott a recski Lahoca-hegy déli részén az érc-
banya nyitasa. Azonban a nyitd, Parad-matrai Banyamivelé Tarsulatot Gjabb, a
Matrabanya Egyesiilet, azt pedig 1861. november 24-én a Matrai Banyaunio
Matrai Banya Tarsulata, végiil 1862. marcius 20-21-¢én a Matrai Banyaegylet
kovette. A nagy reménnyel folytatott recski ércbanyaszat 1880. oktober 10-én
megsziint, ugyanis ,,életképtelennek bizonyult”.** A kitermelt ércek egy részét
helyben, mas részét felvidéki helyeken dolgoztak fel. Részvénytarsasagi Gjrain-
ditas eredményeként 1891-ben 7322 kg aranyat, 54 761 kg eziistot és 51 000 kg
rezet adott a harom tarna.”® Végre az ujraindulaskor, 1900-ban a banya teriiletén

21
Uo.

?2 Adatok, 1919. 186.

% Misoczki Lajos: Turisztikai és természetvédelmi torekvések a Matravidéken a XIX—XX. szazad
fordulojatol 1950-ig. In: Agria. Szerk.: Petercsdk Tivadar—Veres Gabor. XLIV. Kétet. Bp.

# Uxa Jozsef: A Hevesmegyében talalhatd haszonvehetd asvanyok és kézetekrél. In: Heves és
Kiils6-Szolnok térvényesen egyesiilt varmegyéknek leirasa. Szerk.: Albert Ferenc, Montedégoi.
Eger, 1868. 125-126.; Kriston Pal: Heves megye iparositasa a dualizmus koraban. In: Studia
Agriensia 13. Miskolc, 1992. 45. (a tovabbiakban: Kriston, 1992.); Csiffary Gergely: A Heves
Megyei Levéltarban 6rzott gazdasagi szervek iratai 1846—1953. Repertorium XI. Miskolc, 1998.
28-30. (a tovabbiakban: Csiffiry, 1998.)

2 Kriston Pdl: A banyaszat helyzete Heves megyében a XIX. szazad masodik felében. In: Egri
Torténelmi Evkonyv. Szerk.: Miséezki Lajos. Eger, 1994. 108.
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1,710 km-nyi, 0,52 m nyomtavu banyavasut létesiilt, amelyen 1901-t6l a 10 ko-
csit lovak vontattak.”® Ellenben a Recsk-Parad MAV allomasig tervezett kes-
kenynyomtavti vonal 1910-ig sem épiilt fel. Végiil is 1904—1914 kozott megint
sziinetelt, aztan hosszt id6re le is allt a banyaszat Recsken.”’

A kébanydszat els6 tokés vallalkozoja a verpeléti Stern Alajos volt. Trachit
banyaja 1890-t6] mér eladasra is széllitott. A verpeléti kéfejtéjét a MAV alloma-
sig 2,650 km, 0,76 m nyomtavl iparvasut kototte Ossze, amelyen 1891-1916
kozott 40 kocsit lovak vontattak. A tarnaszentmariai kébanyajaban 1912—-1919-
ig 0,300 km, 0,76 m nyombdségli vonalon 11 kocsit, csak a banya teriiletén, kézi
vonoerével mozgattak.?® A debrecen—fiizesabonyi vasut alapozasa verpeléti ko-
vel tortént. 1892-ben volt nap, hogy 100 napszamos is dolgozott a verpeléti ko-
banyaban 1-1,50 Ft napi bérért.

Amikor 1895-ben az alfoldi allami miutak terveit befejezték, azokban a
megépitésiikhoz hasznalandd kovet Lukacs Béla kereskedelemiigyi magyar kira-
lyi miniszter javaslatara harom kobanyara alapoztak. Koziilik a legjobb mindsé-
gli a zagyva-vOlgyi Nagybatony legénykuti kdbanyabol nyert oszlopos bazalt
volt. Az ott, 1898-ban megnyitott Nagybatonyi Allami K&banya és K6zaz6 Te-
lep egyediili allami alapitasu és fenntartast iizem lett a Matravidéken. Az allami
tulajdon szamos eldnyét lehetett tapasztalni. 1.) A kitermelés és feldolgozas
folytonos korszeriisitése: A banya 3,750 km-re fekiidt a nagybatonyi MAV al-
lomastol. Attol 2,200 km-re kavicsziz6 iizemet €pitettek, amelyet az allomassal
keskenyvaganyt, 0,76 m nyomtavi, 60 jarmiivet vontatd, mozdonyiizemil vasut
kotott 6ssze. A banya és a kavicszuzo kozt sodronykotélpalya létezett, amelyen a
k6 részben a z(izoba, részben a kisvasut rakodojara, onnan a MAV allomasra
jutott.”® Haromévenként 10-10 készallitd kocsit ujakra cseréltek ki, 1919-ben a
kocsik forditdé berendezését fektették le. 2.) Az allami telepen betegsegélyzd
pénztar nyilt. Uzemi orvosa, kézi gyogyszertara és a ,,banyakdzpontban” beteg-
szobaja volt. Az allam ezt a banyat 1944-ig miikodtette.

1905-1910 kozott a Zagyva volgyében, Matrasz6lldson nyitottak kébanyat,
amely kiviil esett a Matra vidéken. Mégis szolunk réla, mert az ugyanakkoriban
keletkezett pasztoi kavicsbanya tulajdonosa 1910-ben az elézdvel 1étrehozta a
Pészt6i Kavicsbanya és Matrasz6lldsi Bazaltkobanya RT-t. Mindkettd kiilon-
kiilon épitett kisvasutat Pasztoig, illetve Matraszollosig. Tavolsaguk ismeretlen.
Az 1933. évi kirandulotérkép mar egyiket sem jeldli.® Szintén a Zagyva mentén,
Apc hataraban nyitottak meg 1911-ben az Apcvidéki Kébanyak RT-t. A tulajdo-
naba tartoz6 banyavasutakrol nincsenek ismereteink, ellenben az rt. eredményes-

%6 Maijzik, 1902, 148.

" Heves Megyei Levéltar (a tovabbiakban: HML); Hordos Istvan: Kiilongyiljtemény Heves var-
megye irataibol 1849-1959-ig. Eger, 1966. (a tovabbiakban: Hordés, 1966.)

28 Adatok 1919. 203; HML: Hordés, 1966.: Kriston, 1992. 46
% Majzik, 1902. 138.

%0 HML,; Hordos, 1966; Kirandulok térképe 6/a. Matra hegység. Méretarany: 1:50 000. 1933. Bp.
(a tovabbiakban: Térkép, 1933.)
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ségét mutatta, hogy az 1914. évi rendes évi kozgylilésen az igazgatosag 40 000
K tiszta nyereségrél szolt.*

Az 1907-t61 mar miikodé Gyongydspatai Kovafold Banya a Szurdok-
volgyben, északnyugatra haladva épitette a 3,990 km hosszu, 0,76 m nyomszé-
lességli, gdzmozdony vontatast, a foldrajzi-domborzati elzartsagot lekiizdd kis-
vasutjat Szurdokpiispokihez. Ott Mairovitz Mor és Fiai kovafold gyéraval és
annak érdekeltségébe tartozo, tavoli kisjobbagyi kdfejtovel tarsult. Az utobbit
3,100 km keskenyvaganyu vonal kapcsolta 6ssze az immar két banyabdl érkezo,
kovafoldet feldolgozo, a szurdokpiispoki MAV allomas szomszédsagaban épiilt
gyarral.*? 1916-ban a jobbagyi hatarban, keleten emelkedd Nagy-Harsas-hegy
aljan miikodott a Giirhut és Szanto-féle kéfejtd banya, amelyet a MAV allomas-
sal 1,140 km hosszl, 0,65 m nyomtavolsagu kisvasut kotott dssze. A 40 szallito
kocsit lovak vontattak.® 1944-ig miikodott. Igaz, még 1917/1918-ban bekeriilt a
Salgotarjani Készénbanya RT és Konszern (SKB) érdekeltségi koréhez tartozo
Matravidéki Szénbanyak RT kebelébe,® de ez nem okozott torést a kovafold
banya tevékenységében. Jobbagyi hataraban négy kdbanya fektetett le 1914-ig
kisvasutat. 1918-ban 350 000 korona t6kével a jobbagyi kébanyak tarsultak, és
megalapitottak a Nograd-Jobbagyi Kébanyak RT-t.*

1906-1919 kozott a Matravidéken még a kovetkezd kébanydk voltak 50-150
m ,helyi” kisvasuti vonallal: Apcon ,,4j” kébanya, Naduajfalun, Sirokban és
Szurdokplispokiben szintén ,,4j” kdbanya, tovabba Tarnaszentmarian.*® Ezeken a
15-25 kocsit loval vagy kézzel vontattak.

Az egyre fokozottabban keresett épitdanyagot eldallitoé téglagydrakban még
rovidebb, 25-100 m tavolsagy, a gyar teriiletén lefektetett, keskenynyomtava
sinparon mozgattak a 10-20 db szallit6 kocsit. Vegyesen alkalmaztak az embe-
rek és lovak vonoerejét.

1893-ban létesiilt Gyongyoson a Jiraszek és Krausz Téglagyar, 1899-ben szin-
tén Gyongyoson a Kertész Téglagyar, 1900-ban Dudas Géztéglagyar, Saier G6z-
téglagyar, Kertész ¢s Barna GOztéglagyar. A kész téglak azonnal vevokre leltek,
ugyanis a gyongydsi MAV alloméasrol az orszag barmely (tavoli) telepiilésére
gyorsan és biztonsagosan, a kivant mennyiségben tovabbithattak.’” Ezen téglagya-
rak teriiletén lefektetett kisvasuti vonalak egyenkénti hossza ismeretlen. Ugyszin-
tén az 1912-ben alapitott Els6 Gyongydsi Goztéglagyar RT ,,benti” vonalaé.

Az agréaripari kisvasutak kozott talalhatok a szamban és teljesitményben no-
vekvd gézmalmok vasutjai. A gézmalmok udvaran tobb telepiilésen is volt kes-
kenynyomtavi vagany. Az 5-10 kocsit loval vagy kézzel mozgattak, ami azt

31 Kriston, 1992. 46.

%2 Adatok 1919. 186.; HML; Hordés, 1966.

%3 Adatok 1919. 203,

34 Csiffary, 1998. 35.
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mutatta, hogy csupan ,,helyben” alkalmaztak. Heves varmegyében 1899-ben 32
helyen 4llt gézmalom,*® koziilik a Matravidéken 9 telepiilésen. Az utobbiak
koziil 6-nak volt ,,benti” vasttja. Az egyik 1898-ban a Gyongyosi GOzfiirész és
Faipari RT telepén létesitett gdzmalom udvaran. Ez a malom 1911-ben mar
Biichler Testvérek Hengermalom RT névvel mitkodott.® A gyongydsi Barna-
féle gbzmalom udvaran 1918/1919-ben fektettek le kisvasuti vonalat.

A Matravidék barnaszén- és lignitvagyonanak feltarasa mar az 1840-es
években elindult Fancsal, a mai Rézsaszentmarton hataraban, elég kevés ered-
ménnyel. Az ottani lignit (jabb feltarasa Dobranyi Kornél koltségén 1892-ben
folytatodott. ,,A «Szenet» keskeny vaganyu kisvasuton csillékkel szallitottak ki a
banyabol.”* A kitermelés és a kisvasut 1902-ig 1étezett. Szintén Rozsaszentmar-
tonban, 1908-ban Radi Nandor nyitott banyat, és fektetett le banyavasutat. Radi
a banyaszatot 1918-ban a rézsaszentmartoni—ecsédi-volgy keleti oldalan kezdte,
¢és csak az 1919-ben létesitett I11. szamu lejtakndban alkalmazott kisvasuti csille-
vontatast. A kitermelt lignitet lovas szekereken az apci MAV allomasra fuvaroz-
tak. A késobbi szallitishoz sem nyitottak ,tavolsagi” banyavasutat, hanem
1919/1920-ban sodronykétélpalyat szintén Apcig.** A Rozsa . 1924-ben, a Ro-
zsa Il. 1926-ban, a Rézsa I11. 1927-ben zarta be a tarna ajtdjat.

2. Az 1920-1944 kozotti idoszak

A gazdasagi vasutak jorészt a matraalji sz616 uradalmakban épiiltek, egyrészt
a mar meglévo vonalak szamszer(i és tavolsagi boviilésével, masrészt 11j palyak
nyitasaval. 1922-1933 kozott a Gyodngyos-Domoszloi Szolételep RT, Heves-
ugrai Borgazdasag RT, Lorinci Uradalom Sz6l6telep RT, Visonta-Jokuti Sz616-
telep RT, Westphalen-Auersperg Visontai Szél6uradalom RT vonalépitései egy-
értelmiien igazolték az itteni agrar nagytéke céltudatos fejlesztési torekvését.”” A
visontai szOl6telepeken a kovetkezd vasuti haldzat 1étesiilt: 1.) visontain 5 vonal,
200480 m, 2.) Csokaspuszta—Varnyaspusztain 11 vonal, 400-650 m. Kara-
csond-Gyéngyoshalmaj kozott 5,000 km.*® Ezeket 1939/1944-ig hasznaltak; a
kocsik szadma ismeretlen. Ezeken a kedvezdtlen domborzati viszonyok folytan a
korszerUsités felemasként zajlott. Csak a visontai sz6ldtelep ,,gylijt6” vonalan
volt g6zmozdonyos kocsivontatas, a tobbin maradt a 16vontatas.

Az erdei vasutak koziil a gyongydssolymosi vonal 1921/1922 telén a 15,400
km-es Gtjaval elérte a gyongyosi MAV allomast. 1925-ben a nyirjesi és a monos-
tor-volgyi palyat 0,76 m nyomtavura épitették at. 1923. janius 5-én Gydngyos és
Matrafiired kozott is elindult a megujitott vastti teherforgalom. Ez a palyasza-
kasz akkor kapta a Gyongyos-Benei Vasut RT nevet. 1924-ben és 1925-ben két-

% Kriston, 1992. 73.

%9 Kriston, 1992.76.

%0 Csiffary, 1998. 33.

* Csiffary, 1998. 34.

*2 Terkép, 1933.; HML; Hordés, 1966.
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két gbzmozdony vontatta 6, illetve 16 teherkocsi szallitotta a fat, kdvet és a kii-
lonféle erdei terméket Gyongyosre. 1926. jinius 19-én Rabel Mihély izemveze-
t6 iranyitasaval megindult a korlatozott forgalmu utas szallitds is egy zart és egy
nyitott személyszallit6, valamint egy ,,pakli” kocsi forgalomba allitasaval. A
vasut gazdaja Gyongyds Megyei Varos Villamosmiive lett. A varos 1927-ben
olyan idegenforgalmi terv megvaldsitasahoz latott, amelyben a kisvasut kiemelt
szerephez jutott. Dr. Hedry Lorinc féispan dr. Puky Arpad polgarmester idevago
tervezetérdl ezt allapitotta meg: ,,Gyongyos €s a Matra idegenforgalmanak {ligyét
a kisvasit fiizi még szorosabbra, és segiti annak felviragoztatisiban.”** Ezt a
vonalat 1928-ban az Orczy-kastély keleti gloriettjéig 0,835 km-rel meghosszab-
bitottak, és felépitették a hangulatos allomasépiiletet. 1932. majus 12-t61 Matra-
vaslt a neve. A varos megujitotta a Matrafiiredrdl északkeletre tovabb is gazda-
sagi vasutvonalként szolgald 2,7 km-nyi csatorna-volgyi vonalat. Az 1937. év-
ben a Matravasut az aprilis 29—oktober 11. kozotti idény kiemelkedé eredményét
hozta: 1368 vonat 40 846 személyt és 63 t arut szallitott. A személyforgalombol
13 686, az aruszallitasbol 3276 P volt a bevétele. A teendéket 21 £6 latta el.
1939-ben 24 az alkalmazott. Az év 165 napjan a forgalmat 2 mozdony, 7 Sze-
mély-, 3 teher-, 1 poggyasz- és 2 palyakocsi bonyolitotta le. 1944-ben a kisvasut
Gyongyos Varos Kozmiivei tulajdonaba keriilt, amelynek vezet6sége a habort
ellenére oriasi korszeriisitést tervezett. A tervek nem valdsultak meg. Oktober 1-
jén megsziint a kézlekedés a Matravasuton és a még 1940 el6tt 14,300 km vonallal
tarsult, valamennyi matrai mellékszarnyat Osszefogd gydngyossolymosi kisvas-
uton is. A novemberben végigziidulo front alatt a mozdonyok gy maradtak meg,
hogy a néhany alkalmazott szétszerelte, és elrejtette a Matraban. A Matravasut
haborus kara 41 799,62 p volt. A vasutasok emberaldozata ismeretlen.*®

Az ipari vasutak, banyavasutak kozott a Recski Magyar Kiralyi Allami Erc-
banya kisvasutja tovabb is helyben toltotte be a rendeltetését. Annak ellenére,
hogy 1926. december 1-jén maganvallalkozok kezébdl a magyar allamhoz keriilt
a tulajdonjog,*’ és nagy beruhdzassal a Bikk-patak volgyében emelt volgyzaro
gattal 80 000 m® vizet nyertek a banya ellatasahoz — a paradi MAV allomast és a
banyat nem kototték ossze kisvasuttal. Viszont a fels6 Gyorgy tarobdl Gjabb
vasiiti vonalat épitettek az ércelokészitdig. Az ércbanya 1944-ig mitkodott.*

Az ipari vasutak kozott a lignit banyavasutak jelentGsége tovabb nétt. A
Matravidéki Szénbanyak RT banyavasutjai Gjabb palyakkal béviiltek. 1923-ban
folytatodott a rozsaszentmartoni Rézsa IV., 1930-ban Rozsa V., 1932-ben Rozsa
VI., 1939-ben a Rozsa VII. akna kibanyaszasa, amelyek 1929-ig, 1937-ig, 1940-
ig és 1950-ig adtak a lignitet.”® A VIL szami aknabol kétélpalyan juttatték el a
nemesité vagy ahidralo zagyvaszantéi iizemhez a lignitet, amely épiiletet a MAV

*“ Misdczki, 1996. 3.
*® Allami Erdei Vasutak Métravasut Irattar, Gyongyds. Vegyes Osszesitések, 1930-1996.
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Békassy, 1931.)

*8 Csiffiry, 1998. 30.

*9 A Mitraalji Szénbanyak, 1972. 4-6.
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allomas mellett 1étesitették. A felsorolt aknak belsd kisvasti palyai csak az ak-
nak bezarasaig 1éteztek. Ismertek a rozsaszentmartoni osztalyozo épiilet és sod-
ronykotélpalya épitési koriilményei 1940-bdl; a Zagyva-volgyi altaro el6tti ipar-
vasut helyszinrajza 1942-bdl és az Apc-Pet6fi-banya kozott 1étesitett kotélpalya
iratai 1943-bo1.*° A lignitbanyaktol az apc-zagyvaszantéi MAV allomasig vezetd
kisvasutakrodl jol tajékoztat a Kirandulok térképe 6/a. szelvény. A rézsaszent-
mértoni banyakbol 1939-ben atlag 167 350 t/h6 lignitet hoztak felszinre.”* A
szintén a Matravidéki Szénbanyak RT korébe tartozd pernyepusztai tard 1920-
ban nyilt, de 1921-ben be is zart. (Pernyepuszta neve 1945-t61 Pernyebanya,
1948 ota Pet6fibanya.) Az rt. banyai belso kisvasutjainak hossza és a mozdo-
nyok, csillék szdma nem pontosithatd a hianyos statisztika és a feldolgozasok
ellentmond¢ adatai folytan. A pernyepusztai és a Rozsaszentmarton—Lignitbanya
(0,900 km), tovabba az Apc—Rdzsaszentmarton kozotti tdvon a kisvasutakat az
1:25 000-es 1927/1928 4863/4. HM HIM HT térképszelvény jeldli.

1920-ban indult Gyongyos keleti hataraban a Szent Bertalan akna kitermelé-
se. A Budapest-Gyongyds Varosi Szénbanya RT-t, azaz Gyongyo6s Varosi Szén-
termel® és Ertékesitd RT-t Gyongyos varos, a Hangya Szovetkezet és az Orsza-
gos Kozponti Hitelszovetkezet helyi fiokja, az Egri Egyhazmegyei Takarékpénz-
tar RT és helyi maganosok részvényjegyzésével alapitottak.”> A 300 csaladot
foglalkoztatd banyat, a kézvetlen két szomszédos téglagyarat és a sajat aramfej-
leszt telepet kisvasut kototte Ossze, a varosi MAV rakodoteleppel sodronypa-
lya. 1926-ban 0,300 km, 1927-ben 0,586 km, 1930-ban 6,729 km hosszii, 0,60 m
nyomtavu ipar vagy banyavasat épiilt.”® A felszini vasutak vonalaira utal a Ki-
randulok térképe 6/a. 1933-ban. A masodik vilaghaboru és a front idején kevés
pusztulas érte. A termelés 1948-ig folyt. A banyavasut némely vonalrésze még
1953-ban, a volt banya helyén ujrainditott XII. akna teriiletén is 1étezett. A moto-
ros mozdonyok szama 5 volt.

A Matra északnyugati részén 1950-ig feltart kdszénbdnyak ugyanaddig az
¢vig Heves, utana Nograd megye teriiletére estek. Illetékesség szerint és tulajdo-
nilag 1922-t61 a Salgodtarjani Koszénbanya (SKB) RT érdekeltségébe tartoztak.
Nagybatonytol (1980 6ta Batonyterenye) délre 1921/1922-ben nyitottdk meg a
szorospataki aknat. Az ottani 2400 kcal’kg flitéértekii barnaszén iranti nagy
igény az rt.-t Ujabb feltarasokra Osztondzte. A Nagybatony—Szorospatak kozott
lefektetett banyavasit magaba foglalta 1930-t61 a Katalin banyatelep vonalat
is>** A Nagybatony MAV vasutallomashoz befutd egyesitett kisvasiti vonal
valamennyi szakaszaval 8,000 km volt, amelyen 1944-ig szaz csille szolgalt.>

%0 Csiffary, 1998. 17.
Dénes Otté: A munka dtven éve a Matraalji Szénbanydknal. Kézirat. Gydngyds, 1968. Osszesi-
tések (a tovabbiakban: Dénes, 1968.)

%2 Békdssy, 1931. 153.

% Csiffary, 1998. 87.

 Orszagos Széchényi Konyvtar, Térképtar. L-34-4-B-a Nagybdtony, 1930/1952. Méretarény:
1:25000.

% Noégrad Megyei Munkasmozgalmi Muzeum és Levéltar, Salgétarjan (a tovabbiakban:
NMMML); Gajzagd Aladar: A salgotarjani medence szénbanyaszatanak jelene. Kézirat. Salgo-
tarjan, 1958. 8. (a tovabbiakban: Gajzdgd, 1958.)
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1941-ben megnyiltak a Szorospatakhoz tartozé Irén banyadk 60 m atlagos ba-
nyamélységgel és 1944-ben a Tiribes akna felszin alatti atlag 330 m mélyen. A
nagybatonyi Osszes kisvasuti vonal hossza 12 km-re nétt, 5 km-en kettds va-
gannyal. A Nagybatonyi Szénbanya RT 1921-1928 kozott allt fenn, 1928-ban
Nagybatony—Ujlaki Egyesiilt Iparmiivek (NUEI) RT-v¢ alakult,>® amely 5,500
km-en ujitott fel banyavasutat.”’

A kobanyak iparvasutjai tovabb épiiltek. A Szurdokpiispokibdl kiindulo ko-
vafoldi banya ,,tarold” vonala 25 m-rel hosszabbodott. A tari k6banya vonalat
megkett6zték. A Sziicsibdl délre vezetd kisvasut a Csonkas-tanyanal két iranyba
vezetett. Ez 01j vonalként 1étesiilt 6,600 km hosszan 1932/1933-ban, beldle belte-
rileten 2,600 km 1944-ben még megvolt.

A Matravasut idegenforgalmi sikerén felbuzdulva a gydngydsi székhelyii
Magyar Turista Egyesiilet Matra Osztalya (MO) és annak pasztoi csoportja 1928
tavaszan Salgotarjanban targyalt a Salgoétarjani Kdszénbanyak igazgatésagan,
hogy esetenként, késébb pedig bizonyos rendszerességgel ,,a nagybatonyi-Szo-
rospataki szénbanya-iparvasiton engedélyezze a kirandul6 személyforgalmat™.*®
Ugyanugy a személyszallitas engedélyét kérte a szurdokpiispoki-kovafoldbanya
teljes kiépiilése esetére is. Az alkalmi szallitast mindkét vonalon elérte, ellenben
a személyszallitd kocsik hidnyaban a menetrend szerinti kozlekedést mar nem.
fgy is a Matraban, az 1920/1930-as években, a gyongyosi vonallal mar harom
helyen sikeriilt a kisvasutakat az idegenforgalom szolgélatara is bevonni.”

Kitiinik, hogy a két vilaghdboru kozotti években a vonalak bovitése vagy 1j
nyitasa a Zagyva volgyében, vagy a Matra délnyugati dombvidékén tortént. Egye-
diili volt, hogy 1930 6ta Matramindszenten a kdzségen keresztiil huzodo iparvaga-
nyon bonyolodott le az erdSben kitermelt fa elszallitasa.® A vasiti kocsikat lovak
huztak. A vonal a matramindszenti MAV allomasig 1950-ig 1étezett.

Az iparvasutak kozott 1étesiilt a Magyar Cukoripar RT Selypi Cukorgyaranak
keretébe tartozé gézmalom vasutja. A malom 1924-ben 6nallésult Zs6fia Malom
RT néven, de 1937. januar 1-jén visszatért a selypi cukorgyarhoz. A malom és a
cukorgyar ’belsd’ kisvasuti halézata 0,300 km,* viszont a kozlekedd kocsik
szama nem ismert. 1944 november elején a visszavonuld német katonak felgyuj-
tottak a selypi cukorgyari raktarakat; november 15-16-an a gyarban és a malom-
ban megalltak a gépek. Bekovetkezett a szovjet katonai megszallas. A termelés
mindkét helyen december 9-én llljraindult.62 A ,régi” belso kisvasuti vonalak az
1950-es évekig megvoltak. A ludasi gézmalom csekély pusztitissal atvészelte a

%% Szvircsek Ferenc: Banyakonyv. Salgétarjan, 2000. 326-333.

 NMMML; Gajzdgs, 1958. 11.; Atnézeti térkép 1944: A Salgétarjani Készénbanya RT
négradmegyei banyamtiveinek atnézeti térképe 1943-ig. Méretarany: 1:50 000. Bp., 1944.

58 Gyongyds Varos Tanacsa Végrehajtd Bizottsag Irattar. Toredék Gyongyds. (a tovabbiakban:
GYVT VB) Az 1928. apr. 16-i MO levél.

> Barcza Imre—Vigydzé Jdanos: A Matra részleges kalauza. In: Részletes magyar utikalauz 10.
Szerk.: Thirring Gusztav. Bp., 1930. 41.

%0 Bekassy, 1931. 311.
1 HM HIM HT 1927/1928. 4863/4.
%2 Csiffary, 1998. 62.
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masodik vilaghaborit, ellenben a MAV allomasig vezetd kisvasutjat nem ujitot-
tak meg.

Kdfejtok vagy kébanyak, téglagydarak a belteriileti vagy helyi vonalakon tal
MAV allomashoz is utat talaltak. A tarna-volgyi Matraderecskén a téglagyarat
Bell Miklos és Tsa 1930-ban alapitotta — a gdzmalmot ugyanabban az évben
Klein Istvan. A téglagyarban 49, a malomban 45 munkés dolgozott. A téglagya-
rat és a malmot is l6vontatast kisvasut kapcsolta a MAV vonalhoz, az el6z6t a
megalléig 0,500, az utdbbit a ,,rakodoéig” 0,070 km-rel. Mindkét gyar atvészelte
a masodik vilaghdbortt. Az Els6é Gyongyosi Goztéglagyar RT 1922-ben az els6
vilaghaboru gazdasagi szoritasait sikerrel élte til, és a két vilaghabort kozott is
fennmaradt. 1936/1937-ben a belteriiletén jabb vastti vonalat fektetett le.

1923-ban a Selypi Kébanya RT-t alapitottik meg.®® Az 1920-as évek elején
még Lorinciben, Szlicsiben, 1939-ben Kisnanan nyitottak kobanyat ismeretlen
tava kisvasuttal. Az 1927/1928-bdl valo, Apctol délre esé andezit kéfejtonek
1,200 km vasutja volt; a Szficsi kiilteriiletén talalhaté Csonkés- tanya és az
agyagbanya kozott 1,100 km, Tar vasuti rakodd és a trahit tufabanya kozott
1,200 km, Tar vasiti rakodo és a trahit kébanya k6zott 0,600 km hossza kisvasut
épiilt. A pasztoi mészégetd helybeni vasutvonala 0,300 km volt.*

A két vilaghaboru kozott Ludason, Sirokban, Recsken, Taron, Vamosgyor-
kon és még két helységben alapitottak gézmalmot,” amelyekhez bels6 alkalma-
zast kisvasut kapcsolodott. A verpeléti malom az 1920/1930-as évek forduldjan
Popper Jozsef vezetésével ,a kornyék egyik legkitiinébb malma” lett.®® Az 1930-
as években Barok Miksané és Tsa. hengermalma miikodott. Vasutjaikat nem
ismerjiik. A Gyongyospiispoki Gézmalom RT 1920-ban 1étesiilt a Biichler-féle
hengermalom utodaként.®” 1933-ra kit{iné forgalmanak koszonhetéen gazdasagi-
lag annyira meger6sddott, hogy elobb csatlakozd, normal nyomtava vasutvona-
lat szandékozott nyitni a gyongyoOshalaszi allomasig, elkeriilve az 6rlemények
kevésbé faradsagos és bonyolult célba juttatasat. Amint ez nem sikeriilt, kettds
keskenynyomtava kisvasutat akart lefektetni ugyanazon a vonalon, tarsulva a
t6szomszédos Hermann Miksa Fatelep, Lada- és Betonarugyar RT-vel és a mel-
lette levd Hermann Zsigmond Cementarugyar RT-vel. Kiderithetetlen, miért
esett kutba mind a két tervezet.

3. Az 1945-2010 kozotti idészak

A masodik vilaghabora utani orszag ujjaépitésben a kisvasuti palyak helyre-
allitasa és a szallitd eszkozok kijavitasa, potlasa parhuzamosan haladt a MAV
karok kikiiszobolésével. 1945. majus 20-an Geré Ernd kiadta a hangzatos jel-
szot: ,,Arccal a vasut felé!” A koalicid éveiben ugy tlint, a kisvasutak is fontos
szerephez jutnak a gazdasagi élet élénkitésében. 1947-ben a gazdasagi vasutak

%8 Galanthai Nagy, 1938. 69.

® M HIM HT 1927/1928. 4863/4. és a 4863/2-es térképszelvény

% HML; Hordos, 1966.

88 Békdssy, 1931. 231.

o7 Hevesvarmegyei Compass. Hevesvarmegye tiszti cim- és névtara az 1923. évre. Eger, 1922. 33.
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(kisvasutak) 3 éves terve még a 2600 km-re becsiilt teljes magyarorszagi halozat
felujitdsanak gondolataval késziilt. ,,El8szor a volt nagybirtokok kisvasutjait
kellett volna helyreéllitani — a bekdvetkezett strukturavaltozdsok (az 1945. mar-
cius 17-i, foldreformrol sz6l6 600/1945. szami MT rendelet megsziintette a
nagybirtokrendszert) figyelembe vételével. A sziikséges vonal kiegészitéseket...
ugy kellett volna elvégezni, hogy a kisvasutak ezutan ne csak a volt nagybirtok-
tertileteket, hanem az eddig elkeriilt paraszti telepiilések — falvak, tanyak, majo-
rok — igényeit is kiszolgalhassak.”®® Az emlitett foldreformrendelet nyoman a
foldosztas a gazdasagi vasutakra, igy a Matravidék valamennyi ,,sajat” kezelésti
kisvasutjara (a nagybirtokok, uradalmak, sz6lész-borasz rt.-k ,,mezei vasttjaira”)
a lassu felszamoldsukat hozta. A matraalji mez6gazdasagi termelGszdvetkeze-
tekben a kisvasutak munkavégzését a tehergépkocsik vették at, a vasuti vonalak
gazdasagtalanna valt fenntartasara nem is gondolhattak. Az 1980/1990-es évekre
itt-ott csupan néhany méter sin vagy vaganyrész maradt ,,véletleniil”, érizve a
hajdani vonalak emlékét.

Az ipari lizemek, gyarak allamositasa hasonld kovetkezménnyel jart; 1948.
aprilis 29-én életbe 1épett az 1948: XX V. tc. a 100 fonél tobb munkast foglalkoz-
tato tizemek — 1949. december 28-an az 1949:20. tvr. a 10 fonél tobb munkast
foglalkoztaté tizemek allamositasarol. Az emlitettek altal a kébanyak, agyagba-
nyak, tégla- és cserépgyarak, malmok néhany évig még fennalltak, és hasznaltak
kisvasutjaikat, de volt olyan is, amely az 1950-es években végképp megsziint. A
gyongyosi szurdok-parti téglagyar az 1980-as évekig termelt, a foépiiletét az
1990-es években aruhazza alakitottdk at. Ha akadozva is, a Szurdokpiispdoki —
Parafakégyar vagy Kovafoldgyar — Szurdok-volgy — Kovafoldbanya az északra
kiagaz6 Pincepataki kdbanya kisvasuti vonallal, az 1950. évi megyei teriiletmo-
dositast (Szurdokpiispoki Nograd megyébe keriilt, a kovafoldbanya Heves me-
gyében maradt) ,,atvészelve”, allami vallalatként az 1950-es évek elejéig tovabb
mikodott. A vasuti palyat a kobanyai rakodonal harom 11j vonallal még bovitet-
ték is. A banya bezarasa utan sokaig megvolt a vastutvonal: Az 1952/1969. évi
1:25 000-es térképszelvény épen tiintette fel.*® A XXI. szazad elsd évtizedében
mar csupan itt-ott lehetett kovetkeztetni, merre vezetett a kisvastut. Végképp
eltint. Ahol a ,népgazdasagi érdek” kivanta, a kisvasutat meghagyték, sot ,,a
meglévo kobanyavonalakat kibovitették,... 0j vonalakat épitettek; Paszton... kis-
vasuttal szallitottdk az épitbanyagot.”’® A Paszto—Matrasz6llés mészkSbanya
kozotti vonalat 1947 utan felujitva hasznaltak, az 1952/1969. évi 1:25 000-es
térkép még jelolte.

Volt olyan gazdasagi agazat, a szénbanyaszat, amelyben az allamositas évti-
zedeken at a lendiiletes fejlodést hozta. 1950. januar 2-an elindult az elsé 6téves
terv, amely az iparositas tulzott iitemét allitotta a cselekvés kdzéppontjaba. Az
energiaforrasok irant felfokozott igény tamadt. ,,A szén az ipar kenyere” jelszo a
szénbanyaszatra iranyitotta a figyelmet. Még 1946. junius 26-an a nemzetgyiilés
elfogadta az 1946:XI1I. tc.-t a szénbanyak allamositasarol. Az SKB RT Salgotar-

%7 horday Zoltan: Kisvasutak Magyarorszagon. Bp., 1989. 9. (a tovabbiakban: Thorday, 1989.)
% HM HIM HT L-34-4-A
" Thorday, 1989. 13.
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jéni Szénbanyak Nemzeti Vallalatta alakult, amely 1951. janudr 1-jén a Matra-
vidéket atfogd Nagybatonyi Szénbanydk Nemzeti Vallalatta, 1952. januar 1-t6l
Nogradi Szénbanyaszati Trosztté (NSZT) valt. Mikdzben mar a masodik vilag-
habort el6tt is mitkodé matrai szénbanyak sokszorosra fokoztak termelésiiket az
1949. februar 19-én orszagosan inditott ,,szocialista munkaverseny-mozgalom”
keretében, terjedt a ,,melegcsakanyvaltd” verseny, és egyre tobben lettek az 1945.
julius 22-én meghirdetett ,,széncsatak hdsei”. A nagy ,.hajtas” szigoru banyabiz-
tonsagot kovetelt. Mégis eléfordultak olyan balesetek is, amit okozhattak még a
kisvasuti palyakon haladoé csillék, vagy a vonalak meghibasodésai is. Az esetek
mogott rogton az ,ellenség kezét” sejtették.”

Szamos kutatasi ponttal kirajzolodott az a szénteriilet a Matra €szaki, nyugati
¢és déli részein, illetve lejtdin, amelyeken kijeldlték a tarnak nyitasi helyeit. Nagy-
batony korzetében 1948-ban a Kossuth tardt nyitottdk meg. A szén atlagos mély-
sége a felszintl 62 m volt. 1959-ig folyt a banyaszata az atlag 3000 kcal/kg flit6-
értékii barnaszénnek, amelybdl a jelzett évig 1 405 000 tonnat hoztak a felszinre.

A kovetkezd nyitds Doroghaza déli hatardban, a ménkesi-volgyben tortént,
1949-ben. A Ménkes tar6 megnyitasa nagyon gyorsan zajlott. Az eldkésziileteket
nem szamitva a feltarashoz marcius 16-an lattak hozza, és augusztus 19-én mar ki
is gordiiltek a medddvel és szénnel teli csillék. Minden gépet, sineket, csilléket a
matramindszenti vasttallomastdl Doroghaza kozségen keresztiil az akkor még
makadam-burkolata Gton, a falu végétdl folduton a tardig 16 par Skorvontatta igas
szekéren szallitottak. Ugyanis a tard — a 472 m hossza és 3,5 m magas ménkesi
alagtit — Palhazapuszta — Nemti Ilona osztalyozo kozotti villamosra tervezett 0,600
m nyomtavu kisvasuti vonal csak az év végére késziilt el. Ugyanugy a tar6tol a
nagybatonyi szén- és medd6tarolohoz vezeté ménkesi sodronykotélpalya is.”?
Végiil a Ménkes taro és a ,,déli” kisvasuti févonalon (Nemtiig 5,800 km) 6 db MD
50 gyartmanyt, 50 LE teljesitmény(i dizelmozdony vontatott. A csillék szama 42,
a személyszallitdo kocsiké 16 volt, amely szamok évenként valtoztak. A banyat
1992-ben zartak be. A banyavasut egy szakasza 2008-ban Palhazapuszta hataraban
megvolt. A Szorospatak — Nagybatony kozott 1952-ben megnyitott Katalin 1.
aknat 1965-ig miivelték. A kisvasuti palya hossza 5,500 km volt 0,760 m nyom-
tavval, C50 gyartmanyu, 50 LE dizelmozdonyokkal. A Tiribes—Nagybatony és az
Irén banyak—Nagybatony vonalon 0,600 m-es nyomtavon Orstein és Koppel
gyartmany, 20 LE teljesitmény(i dizelmozdonyok vontattak. Az Irén banyak vas-
utvonala 1959-ig szolgalt, a szorospataki és a nagybatonyi az 1960/1970-es évek-
t6l fokozatos csokkenéssel, a nagybatonyi €s a tobbi banya az 1980/1990-es évek
fordulojaig egészen a megsziinésiikig hasonléan.”® A Matra Turistatérképe
1:40 000 1989-ben mar egy banyavasutat sem jeldl.

™ Gunst Péter: Magyarorszag gazdasagtorténete (1914-1989). Bp., 1999. 135. (Magyar gazdasag-
torténet 2.)

2 HM HIM HT L-34-4-B 1952/1969. 1:25000-cs térképszelvény; 37-221 1965. 1:10000-es tér-
képszelvény.; Gajzago, 1958. 18.; Magyarfy Karoly: 40 év gépészeti és villamossagi tevékeny-
ségének fejlodése a nogradi szénbanyaknal. Nagybatony korzet. Salgétarjan, 1988. 64-65. (a
tovabbiakban: Magyarfy, 1988.)

"8 Magyarfy, 1988. 11-12., 64. és a 65. oldali térképszelvény; HM HIM HT 4863/2. 1:25000-es
térképszelvény
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1945. oktober 11-ig a Matravidéki Szénbanyak RT-hez tartozé valamennyi
délnyugat-matrai akna felujitasa lezajlott. Az ottani lignitbanyakban is elindultak
a ,,széncsatak”. A még 1940-ben létesitett 16rinci Matravidéki Eromiin tul a kor-
nyék ipartelepeit szintén lignittel ,,taplaltak”. A haztartasokat is ellattak, mert az
1946. december 17-i kimutatas szerint a rozsaszentmartoni, a pernyei és az apci
lignit kiado nekik is juttatott.”* Jutott az 1997-ben is miikods Zagyvaszanto-
Selyp illetoségli Zsofia Malomnak, cukorgyarnak és cementgyarnak. A pernyei
banya fejlesztése 1947/1948-ban nagyot lendiilt. Az 500 m-es altar6 ,,benti”
széntovabbitdjat megujitottak, és kiilszini vagannyal hosszabbitottak. A pernyei
banyanak 1949. marcius 19-én Petéfibanya Nemzeti Vallalat — Zagyvavolgyi
altar6 lett a neve. 1950-ben az altard hossza mar 4,600 km volt, és 6sszekototte
Petéfibanyat a késébbi ecsédi kiilfejtéssel. Mivel a Rozsa VII. akna 1951-ben
kimertilt, megnyitottdk a Rézsa IX. (1968-ban zartdk be), 1953-ban a sziicsi XI.
(1959-ben zartak be) és 1955-ben a sziicsi X. aknat (1962-ig termelt). A lignit
elszallitdsa az utobbi helyekrél mar sodronykotélpalyan zajlott le. Az ecsédi
kiilfejtés (1957-t61 1973-ig) megsziinésével a Matraalja ,,nyugati medencéjében”
végleg befejezédott a lignitbanyaszat.”

A Matra alatti, azaz a délre elteriilé lignitvagyon mélymiivelésii banyaszata
1945 utan a Gyongyds szomszédsagaban helyreallitott Szent Bertalan aknaban
folyt tovabb. Ez azonban csak 1948-ig tartott, amely ideig a gyongydsi MAV
allomasig kettds vaganyvonalu kisvastti szallitds mellett mar teherautokat is
bevontak. A banyak allamositdsa utdn bevezetett feszitett feltaras 1948/1949
telén kimeritette a banyat, és bezartak. A kisvastti vonalakat és a sodronykotél-
palyat Gyongy0os varos és a Pet6fi Banya Vallalat jogutodaként 1954. jalius 1-
jén létesitett Matravidéki Szénbanyaszati Troszt (MSZT) felszedette, és ,,hasz-
nositotta”. 1953-ban szintén Gyongyds délkeleti hataraban, kozel a hajdani szent
Bertalan aknahoz, megnyitottak a XII. aknat. Honapokkal a nyitas eldtt nehezen
dontottek arrdl, hogy az 0j banyatol a gyongyosi MAV allomasig épitsenek-e
kisvasuti vonalakat, vagy vasutvonalat nyissanak-e. Végiil a banyanyitassal egy
idében, a gyongyoshaldszi megallotol a banyaig normél nyomtavii MAV iparva-
ganyt csatlakoztattak. Ez a vasutvonal annak ellenére, hogy a XII. aknat mar
1967-ben végleg bezartak (helyének egy része 1999 6ta MEH Nyersanyag-
Hasznositd Zrt.), épen megmaradt.”® A banya volt meddShanyo6jéhoz vezetd
kisvasttnak ma mar nyoma sincs.

A Matra kisvasutjai kdzott szolunk a recski ércbanyakrol. Bar a banya kiilo-
nosebb pusztitds nélkiil atvészelte a masodik vilaghabort éveit és a front 1944.
december 20-i napjat, és a ,,bels6” vashtvonalai is épen maradtak, miivelése
gazdasagtalanna valt. Az inflacio megszlinése ellenére a banya fejlesztése elma-
radt. A miikodését a Gazdasagi Fétanacs 1948-ban leallitotta.” 1950-ben Recski
Ercbanya Vallalat névvel ujjaéledt. 1979. oktober 14-én ismét bezartik. Akkor a
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hasznosithat6 kisvasutak egy része még megvolt. A tulajdonjogi €s maganositasi
eljaras ma is tart, csak banyafenntartas van az Gjonnan feltart részben is.

A gyongyosoroszi ércbanya masodik vilaghabort utani nyitasa 1949-ben
volt. 1988-ig az Orszagos Erc- és Asvanybanyak Gyongyosoroszi Uzemeként
miikodott.”® Az 1950-ben tervezett, elébb két sinpart kisvasat, utobb MAV,
normal nyomtavua, egy sinparti vasit a Banya—GyongyGsoroszi—Toka-volgy—
Gyongyoshalasz MAV megalld vonallal soha nem valosult meg. Az altéard és
Srlételep kozotti 1,200 km kisvasit a banya bezarasaig, 1986/1988-ig volt.”

»A Matravasut 1944/1945 telén dolgozdinak nyomorasagos életkoriilményei
¢s a mindennapos rettegésiik ellenére, h6si munkajuk folytan ismét talpraallt” —
jelentette a Gyongyosi Nemzeti Bizottsag 1945. februar 25-én Heves varmegye
alispanjanak Egerbe.® Aprilis 10-ig még a szovjet megszallo katonasag hasznal-
ta. Amint az Egri Erseki Uradalmat is az 1945. marcius 17-i 600/1945. szamt
ME rendelet értelmében allamositottak, minden, a kisvasut is a Matrai Allami
Erddgazdasagnak (MALLERD) tulajdona lett a 3 gézmozdonnyal és 37 teherko-
csival. Gyongy0s egyesiteni akarta tulajdonjogilag ezt és a gyongydssolymosi
vonalat is a Matravasutéval és atvenni, de ez nem torténhetett meg. Ugyanis
1949. februar 15-t6l allamositottak még az addig varosi tulajdonit Gydngyos —
Matrafiired kozotti kisvasutat, a Matravasutat is. Noha a tervutasitasos években
folyton fejlesztették a kisvasutat, Gyongyos kérése ellenére nem villamositottak,
és a gyongyossolymosi vonalon nem inditottak el a személyforgalmat. 1951-ben
a pipishegyi Szerszdm- és Késziilekgyar allami beruhazassal inditott épitkezésé-
hez Matrafiiredtél 3,6 km hosszan vasutvonalat fektettek le. (Ez a vonal 1980-ig
megvolt, napjainkig mar a talpfak, tobb helyen a vasit nyomvonala is eltiint.)
1951/1955-ben Nagy Dénes tlizemvezetd iranyitasaval volt olyan nap, amikor 80
beosztott vasutassal 120 vonatot kozlekedtettek a 46,100 km-re bovitett haldza-
ton. A vasutasok 1951-ben megszerezték ,,Az orszag legjobb gazdasagi kisvasut-
ja” kitlintetd cimet a fa-, k6- és egyéb teheraru szallitasanak versenyében. 1953—
1955 kozott a teherforgalmat tobb gyongyodssolymosi erdei vonalrészen meg-
szlintették. 1958/1961-ben a személyforgalmat Gyongydssolymos és Gyongyos
kozott is elinditottak. 1960/1964-ben a gézmozdonyokat dizelmozdonyok valtot-
tak fel. 1961. majus 28-4n Matrai Allami Erdei Vasutak — Matrai Uttorévasut
lett a gyongyds — matrafiiredi vonalrész neve. Tulajdonosa a paradfiirddi székhe-
lytit MALLERD maradt. 1961-1980 kozott a vonalakon naponta 6 par személy-
¢és 14 par tehervonat kozlekedett. A kisvasut fellenditette a Gyongyos és a Matra
kozotti idegenforgalmat. A forgalom tekintetében jelent6s eredményeket a lassu
visszaesés évei kovették. 1978-ban abbamaradt a fa fuvarozasa, 1980-ban a ko-
szallitas is leallt. 1984-ben megsziint minden aruszallitdas. 1969-1971 kozott
ujabb vasutvonalakat szedtek fel. A vaganyhalozatot 18,500 km-re csokkentet-
ték. Az 1974. évi 543 510 személyforgalom/f6 1980-ra 210 700-ra esett vissza.
A személyszallitas korszeriisitését Bajcsy Endre és Bajcsyné Toth Ida kezdemé-
nyezésére 1979—1986 kozott végezték; radios iranyitas, Pullmann-rendszeri sze-
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mélykocsik beallitasa. 1987-ben a kisvasut visszakapta korabbi, Matravasit
nevét. Nem a kisvasut iranti érdeklédés csokkenése apasztotta az utazok szdmat,
hanem az ugyanazon az tutszakaszon hirtelen és folyton novekvd kozati, azaz
személygépkocsi és autdobusz forgalom. 1989/1990-t61 a Matra-Nyugat-biikki
Erd6- és Fafeldolgozd Rt. vezérigazgatojanak kdzbelépése a ,,Mentsiik meg a
kisvasutakat!” mozgalommal 1994-ben eredményt hozott: Megszint a Matra-
vasut felszamolasanak réme. Eszrevehetd haladas kovetkezett: Az 1993. évi 115
720 személyforgalom/f6 1995-re 121 000-re emelkedett. Gyongyoson, 1995.
junius 24-¢én a Kisvasuti Napon hazai és kiilfoldi vendégek és szakemberek fi-
gyelték Szabd Gyula gyongyosi, Lukacs Laszlo gydngyOssolymosi polgarmester
ismertet6jét a kisvasttrol. Fenntartojanak, az Egererdé Erdészeti Rt-nek ~
Egererd6 Erdészeti Zrt-nek sziviigye tovabb is a Matravasut fejlesztése. Vezér-
igazgatojanak, Benedek Fiilopnek és masoknak kezdeményezésére a hajdani
gyongyossolymosi vonalszakaszt 3,500 km-rel, Lajoshazatdl a Szalajkahdzig
2009-ben meghosszabbitottak. Meggy6zddésiink, hogy a Matravasut a jovoben
is elémozditdja lesz Gyongyos és a Matra idegenforgalmanak.

Tanulmanyom megirasat a Pro Renovanda Cultura Hungariae Alapitvany ta-
mogatta.






