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KRISTON PAL

VASUTEPITESEK HEVES MEGYEBEN A DUALIZMUS KORABAN

A tbkés nagyipar létérejottének, az ipari forradalom kiteljesiilésének

1880-90-es éveket megeldz6 elbkészitd szakaszdban a mazdgazdasdg moderni-
z4ldsa és a hitelrendszer kiépitése mellett legfontosabb feladata és ko-
vetelménye a modern infrastruktidra megteremtése volt. Ezen belil is elso-
sorban a novekv0 szdllitdsi igényeket és lehetbségeket mindjobban kielé-
gitd es megteremtd kozlekedési hdldézat létrehozdsa vdalt elengedhetetlen-
né. A korszerlség pedig azt diktdlta, hogy a kozlekedés dtalakitdsa a
vasutak elterjedeését, az orszagos, s ezen belill a regiondlis, tehdt me-
gyei- vasithélozatok kiépiilését eredményezze.
E cél megvaldsitdsa a Habsburg birodalomban, s igy Magyarorszagon is ko-
zép-kelet-eurdpai viszonylatban elég kordn, mdr az 1830-40-es években el-
kezdddott. Eurdpdnak ezen a részén a tokés dtalakulds viszonylag rovidebb
id6tartama, felgyorsitottabb iiteme, a nyugat-eurdpaitdl eltérd elzoményei
nem az ipari forradalmat lezard folyamattd teszik a modern vasuthaldzat
kiépilését, mint pl. Anglidban, hanem éppen ellenkezdleg, mintegy a mo-
dern nagyipari dtalakulds nyitanydnak, a gazdasdg ipari szférdja tobbi
dgazatat eldrelendit6, kihivdsdval felgyorsitdé katalizdtordnak.

Vasutépitési tervek és megvaldsuldsuk 1848 eldtt, s a forradalom

id6szakaban

Birodalmi szempontokat és az osztirdk élelmiszerimport igényeit figyelembe
véve indult el a magyarorszdagi vasﬂtépités.l

Els6 vasuttdorvényilink 1836-ban 13 vasiti vonal kiépitését kivdnta eldmoz-
ditani. M4r e tervbe vett 13 vonal egyike volt az észak-északkeleti, Ga-
licia felé Pest-Miskolc-Kassén 4t vezetd, mely Heves megyén is dthaladt
volna.2
Széchenyi 1848-as nagyiv( vasiti elképzelésében is a hat fovonal egyike-

ként szerepelt a pest-miskolc-kassai Osszekdttetés megteremtése.
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Az 1850-es évek vasut-politikdja

Hidba wvolt mdr kordbban vasiti torvényink, s hidba kezdte el Széchenyi
1848-as minisztersége idején dllamkdlcsonnel megvaldsitani nagyformdtumd
vasutépitési elképzelését, a gy6ztes hatalom 1849 utdn mds célok és érde-
kek szem eldtt tartassval folytatja a vasitépitést a "magyar tartomany-
ban". Széchenyi elképzeléséhez hasonldan az abszolutista kormdnyzat dlla-
mi kézbe veszi a vasltépitést, majd néhdny év utdn a pénziigyi helyzet
romldsa kdvetkeztében az épitések terhét leveti a vallardl s 1854-ben
torvényben biztositja a magantdke részvételét a vasuti munkélatokban.3
Koncesszidkat ad, s a kamatgarancidlis rendszer bevezetésével mar szinte
az indulaskor a hasznot is garantdlja a jorészt kilfoldi tbke szdmdra. Az
alakuld hdrom nagy vasUttdrsasdgtdl "minddssze" azt kéri cserébe, hogy
azok sajdt lzleti érdekeik mellett a birodalmi hadvezetés szempontjait s
Magyarorszdg gazdasdgi és politikai beolvasztdsdra irdnyuldé kormanyzati
torekvéseket is vegyék figyelembe a vasltvonalak irdnydnak kijeldlése-

kor.4

Az els0 remény Heves megye fO vaslti vonaldnak kiépitésére

1856-ban alakult meg a Tiszavidéki Vaslttdrsasdg, melynek engedélyockma-
nydban benne szerepel a Heves megye f0 vastti vonaldnak szédmitd pest--
miskolci gbzerejd vaslit kiépitésének kotelezettsége is.5 A vasuttarsa-
sdg meg is épiti tobbek kozott a Szolnok-Debrecen, Debrecen-Miskolc, Mis-
kolc-Kassa vonalakat, csak éppen a pest-miskolci vonal kiépitését hagyja
el.

A pest-miskolci vasiti Osszekottetés megteremtésétdl igen sokat reméld
Borsod és Heves vdrmegyék csaldédasa érthetfen nagy volt, amikor a Tisza-
vidéki Vasittdrsasdg kordbban vdllalt kotelezettsége -- hogy e vonalat
1862-ig kiépiti -- ellenére az észak-keleti Osszekdttetést, Miskolc be-
kapcsoldsat a vastti hdldzatba Debrecenbdl kiindulva teremtette meg.

A Pesti Napld 1862-es egyik szdmdban Kormos Béla a Vastittdrsasagot azzal
vadolta, hogy orszagunk érdekeivel ellentétben cselekedett, amikor a
Pestt6l Miskolcig hiizodé egyenes pdlya helyett egy roppant félkor dltal
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6 Ter-

Debrecenbdl Nyiregyhdza és Tokajon 4t vitte a vasutat Miskolcra.
mészetesen elsOsorban Heves vdrmegye érdekével cselekedett ellentétesen,
de nagyon is érthetd a nyilvan Heves megyei patridta cikkiré kifakadésa,
hiszen Heves varmegye XIX. szdzad elsG felében fokozatosan romld kGzgaz-
dasdgi viszonyainak ismételt fellendiilését vartdk a vasit révén az orsza-
gos gazdasdgi vérkeringésbe vald bekapcsoldddstdl. Ez a vidék "becsapa-
tott" {rja Kormos Béla, s szdmdra mdr 1862-ben dgy tint, hogy "a pest--
miskolci vonal elkészitése hatdrtalan id6re, taldn évekre elhalaszta-

tott". A kovetkezd évek igazoltdk ezt az elGreldtast.

Megyei tervek és azok kudarca a pest--miskolci vonal lgyében

Az ezt kivetd évek az 1868-as XII. torvénycikk megsziiletéséig, vagyis mér
a hatvan--miskolci vonalrész kiépitésére vonatkozd orszaggy(lési dontésig
Heves varmegye és tekintélyes képviseldinek ismételt, de jorészt hidba
vald probdlkozdsainak Jjegyében telnek el az épités megsiirgetésére s a
palya iranydnak szdmukra legkedvezdbb kijelolésére.

Mar a Kassai Kereskedelmi és Iparkamara megkezdi e hosszd kiizdelmet, ami-
kor 1863-ban a Helytartdtandcshoz irott levelében a pest--miskolci vastt
sziikségességét indokolvén, ezen vasit épitésére a legfelsGbb engedélyért
folyamodik.7
A kovetkez0 évben Udvari rendelet sziiletik e tdrgyban, s a Helytartdta-
nacs levélben értesiti annak tartalmdrdl az érintetteket, igy Heves var-
megye fGispdan-helytartdjat is. A levél ugyan elismeri, hogy a vasitvonal
hasznos és sziikkséges lenne, de kozli, hogy: "épitésének kérdése Jjelenleg
sikerrel még meg nem oldhatd. A Tiszavidéki Vasuttdrsasdag 1859. februar
31-én felmentetett azon kotelezettsége aldél, hogy a pest--miskolci vona-
lat 1862 végeéig megépiteni tartozik. ElsOsorban azért, mert ezen Gj vonal
kiépitése esetén a tdrsasdg tobbi vonalainak jovedelme csokkenne, ami mar
eddig 1is <fokozatosan csokkent. Ilyen korilmények kozott egy (Gjabb vonal
kiépitése pénzviszonyaihoz képest ardnytalan nagysagu éldézatra késztet-
né, de az dllamkincstar is az eddigieknél tetemesebb eldlegekkel kénysze-

n8 Ha a fentieket az 4llam novekvO kamat-

rilne a tarsulatot segélyezni.
garancidlis terhei fényében vizsgdl juk, érthetfbbnek tlnik a dontés.

Ha Heves megye egyelbre tiirelemmel varni volt is kényielen, amig az épi-
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tés idbszerlsége Ujra elkovetkezik, de az 1864 és 68 kozotti évek sem
teltek tétleniil. Ez alatt bontakozott ki a majd egykor mégis megépitendd
hatvan--miskolci pdlya irdnydért elinditott akcidé a megye két nagy tele-
pilése, Gyongyos €s Eger részér6l részben egyiitt, részben egymds ellené-
ben is. Reményiiket tapldlta néhdny igéretes értesiilés. Gyongyos pl. bead-
vannyal fordult a csdszdrhoz, s ennek nyomdn a pest--losonci vastti tar-
sulat olyan felsd utasitdst kapott, hogy az az 1863. évi bizottmanyi iulé-
sén az elOGmunkdlatokat Hatvantdl Gyongyos felé elrendelte, s ennek kolt-
segeit Gyongyos varos 3.000 Ft-tal fedezte.9 Vagy Eger esetében az a
sokat 1gérd tandcskozds, melyet az egri Kaszindban a Tiszavidéki Vasit-
tdrsasdg tartott, s azon még olyan tervet targyaltak, amely értelmében a
vasit kozvetlenlil Egeren keresztil vezetett volna Miskolc felé.10 fge-
retes volt, hogy 1866-ban gréf Forgdcs Antal, Eszak-Magyarorszdg kirdlyi
biztosa és érdektdrsai, Schwarcz Armin vdllalkozd és Nagy Laszl6 mérndk a
hatvan-gyongyds-eger-miskolci vastt elGmunkdlataira egy évre engedélyt
kaptak.ll

Még ugyanebben az évben hasonld engedélyt kapott Zacharias Keresztély

12 Vagy az Udvari Kancelld-

bécsi  épitési-vallalkozd is hat hdnapra.
ridtél a Helytartdtandcshoz kiildott utasitds, mely szerint az eldjoggal
bird Tiszavidéki Vastttdrsasdg olyan utasitdst kapjon, hogy az érintett
vasitvonal kiépitéséhez a sziikséges tOkék beszerzése utadn kezdjen hozza.
Mindezek ellenére Bécs kedvence a Tiszavidéki Vasidttdrsasdg nem tett

eldre egyetlen 1épést sem.

Vasutpolitikdnk a kiegyezés utdn. Torvény a hatvan--miskolci vonal kiépi-

tésére

A kiegyezés a vasitlgy terén is hamarosan éreztette j6tékony hatdsat. A
tovabblépés alapjakent az 1867. évi XIII. torvénycikkel 60.000.000 Ft-
13 Miks Imre

kozmunka és kozlekedési miniszter személyében ambicidzus és széles 1atd-

nyl kolcsont biztositott a vasutak és csatornak épitésére.

korld politikus kerilt a tdrca élére, aki miniszteri felterjesztésében a
Galicia felé vezetendd vasutat a harmadik févonalnak jeloli, mely Pestet
a legrovidebb Uton Hatvanon 4t kotné ossze Miskolccal.14 Ezutédn fel-
gyorsulnak az események. Eger és Gyongyds is tudomdst szerezve a kormany
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e vasuti vonal kiépitését szorgalmazd dlldsfoglaldsardl, beadvénnyal for-
dulnak eldszor a minisztériumhoz, majd az 186B-ban 0sszeild orszdggyllés-
hez, kérve annak varosukra nézve legkedvezObb db’ntését.l5
A kérdés persze mar akkor elddlt, amikor a fenti két védros beadvédnya nyo-
man a kozlekedési minisztérium a nem rég megalakult Vasutépitészeti Igaz-
gatdsdg véleményes javaslatat kérte, s az a vasuti pdlydnak Hatvantdl Me-
zO0kovesdig egyenes vonalban vald kiépitését javasolta, dtvéve a Gazdasdgi
Egyesilet 1B862-es "Emlékirat"-anak koncepcidjadt. Vagyis Gyongydst és

Egert szarnyvastdt dtjan kivanta a fenti fovonalhoz kapcsolni.16

Az orszdggy(lés tdrvényhozataldt megelfzben a hatdrozati javaslat vitdja
soran felszélalt tobbek kozdtt Keglevich Béla gréf, Kovédch Lészld képvi-
seld, Csiky Sandor egri képviseld, Tisza Kdlmdn, Podmaniczky Frigyes és
Hollan Ernd kozlekedési dllamtitkdr is.

A képviseldk, mar a gyongyosi €s az egri is Ugy éreztek a kerdés eldonte-
tett, egyik vdros sem kapcsolddik kdzvetlenidl a févonalhoz. Ezért inkdbb
a szarnyvonal kiépitésének pontositasat javasolja Csiky Sandor is, Azt
kéri, egészitsék ki a hatdrozati Javaslatot azzal a mondattal, hogy
"Gyongyds eés Eger egyidejileg és szintén orszdgos kdltségen epitendd
szdrnyvonal dltal kapcsolddik a fﬁvonalhoz."17

A hatdrozati javaslat vitdja utdn a torvényjavaslatot is elfogadjdk. fgy
sziiletik meg tehdt az 1868. évi XII. tc., melynek értelmében a Hatvantdl
Miskolcig terjedb6 vasutvonal épitése orszdgos koltségen torténik, olyan-
képpen, hogy a vdllalkozd "Weikersheim és Tarsa'" bécsi bankhdz a vellik
1868. Jjanudr 18-4n kotott szerzddés szerint minden mérfold utan 339.500
Ft-ot kap a vonal teljes elddllitdsa fejében.18
A z4kdny--zdgrdbi és a hatvan--miskolci vasitépitésekkel tér vissza a
kormany az 4dllami épitések politikdjdhoz, hogy majdan teljes egészében
sajat kezébe vegye a f6- majd a tobbi fontos vasdtvonalat is.

A hatvan--miskolci vasttvonal megépitése

Az épités elbkészitéséhez tartozik, hogy a gdtldstalan Tiszavidéki Va-
sittdrasdg hivatkozva el6jogdra, 1867-ben megprébdlkozik az épitési meg-
bizas elnyeréséevel, sikertelenijl.19

A kivitelezés +terveit a groéf Forgach Antal vezette csoport 1867-ben mar
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elkészitette, s azt remélve, hogy az épitési megbizdst 6k kapjdk, a mi-
nisztériumhoz benydjtotta.zu A pénzigyminisztérium hajlandénak mutatko-
zott a terv megvdsdrldsdra. Az épitési megbizds elnyerése esetén Forgach
1.000 Ft-ot, mds vallalkozd megbizdsa esetén 2.000 Ft-ot kért mérfolden-
ként a tervért.2l’ A minisztérium maximum 1.200 Ft-ot lett volna hajlan-
dé mérfoldenként fizetni, igy valdszinlleg megegyezésre, illetve a kivi-
teli tervek megvdsdrldsdra nem keridlt sor, legaldbbis a kozmunka és koz-
lekedési minisztérium hidnyos anyagdbdl erre nem deriil fény.

Ilyen eldzmények utdn fogott a megbizott vdllalkozdé Weikersheim 1868 ma-
sodik felében a pest--miskolci févonal mdsodik vonalrészének a kiépitésé-
hez, miutdn a pest--hatvani szakaszt a Magyar Eszaki Vastttdrsasdg 1867-
ben mar atadta.

Weikersheim hozzdvetSlegesen az egyenes irdnyt tartva, Hatvan utdn Hort-
Vamosgyork-Addcs-Kardcsond-l.udas-Kal-Fiizesabony érintésével vezette a va-
siti vonalat &t Heves megye déli részén. A Vastitépitészeti Igazgatdsdgnak
nem volt konnyG dolga az irdny kitldzésekor, mert elGbb Hatvan, majd Kom-
polt kérte a nyomvonal részleges megvaltoztatdsat, hatdruk kimélésére és
védelmére hivatkozva.22
Nem volt egészen folyamatos és zokkentmentes az épitési vdllalkozé anyag-
gal (talpfdk, szdlfdk) vald elldtdsa sem. Lassitotta a munkdt a hadligymi-
nisztérium Vamosgydrk és Ludas 4llomdsokon dgyu-rakodd épitése iranti
igénye, tovdbbd egy-két nagybirtokos (Deutsch Igndc, Batthyany Jdzsef)
kdrtéritésével kapcsolatos huzavona, valamint Addcs kozség panasza, mely
még a kepviselbhdzhoz is eljutott és kozel 25 hold szdntd és legelG elve-
telével, illetve a Kovdch Ldszlé féle birtok szdndékos kikeriilésével és
kimélésével vadolta a nyomvonalat kijeldld Vasutépitészti Igazgatdsd-

.23 Nagy tehertétel volt az épittetd részére a hatvani pdlyaudvar

got
megépitése. Kideriilt ugyanis, hogy az eredeti terveket modositani kell és
a pdlyaudvar bOvitése sziikséges. Erre a munkdra Gregersehn Guilbrandt
épitési vdllalkozdval kotottek szerzodést. Gregersehn azonban cstdbe ju-

24

tott, 1gy csOdtomeggondnoka fejezte be a munkat. Mindezen nehézségek

ellenére 1869. november 26-én megvolt a prdbamenet, december 11-én pedig
a renddri bejdrds Hatvantol Miskolcig.25
Mikorra elkésziilt a hatvan--miskolci vasuti palya, létezett mar a Magyar

Kiralyi Allamvasutak, a miniszter 1869. oktdéber 31-i rendelete alapjén,
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igy a MAV lizemeltetése alatt nyilott meg 1870. januidr 9-én a Hatvan--Mis-
kolc kozotti 115 km hosszi palya. 2
az oldalszdrnyak, a mellékvonalak csatlakozhattak.

Ezzel megvolt az a gerinc, melyhez

A fovonalhoz csatlakozd Vamosgyork-Gydngyds és Flizesabony-Eger szdrnyvo-

nalak kiépitése

Bar az orszdggyllés hatdrozata a Vamosgyork-Gyongyds és a Fiizesabony-
Eger kozotti szdrnyvonal kiépitését a fOvonal épitésével egyidejlleg ren-
delte el, a munka csak a gydngydsi szarnyon kezd6dott meg, s a fdovonal
épitése mellett kezdetben teljesen hattérbe szorult.

A Vasutépitészeti Igazgatdsdg a kozmunka é€s kozlekedési minisztériumhoz
irott 1869-es felterjesztésében az elmaraddst azzal indokolta, hogy az
eroket a flvonalra oOsszpontositottdk, s ezért, ha a fGvonallal egyidejG-
leg amaz nem is nyithatdé meg, 1870 marcius kozepéig a kozforgalomnak &t
fogjak adni.2! Az épitok tartotték igéretiket, igy a MAV Gjabb vonal-
résszel blvilt: 1870. mdrcius 16-dn bekapcsoltdk a hdldézatba a Vémos-
gyork-Gyongyos kozotti 13 km-es szakaszt.

A vasuti Osszekottetést6l legtobbet reméld, s arra leginkdbb rdszoruld
megyeszekhelynek ugyanakkor azt kellett tapasztalnia, hogy nem hogy nem
készil el szdrnyvonala a fdvonallal egyidejlleg, de még csak el sem kez-
dik addig a munkdlatokat. Emiatt jart egy vdrosi kildottség 1868 végén a
kozlekedési minisztérimban, ahol azok latszdlag megnyugtatd igéretet kap-
tak. Miutdn 1869 elején sem vdltozott a helyzet, a vdros kozossége levél-
ben fordult a miniszterhez, Ugyének partfogoldsdt kérve. A miniszter
minddossze annyit vdlaszolt, hogy a kormdny feladatdnak tekinti a szérny-
vonal létesitését, azonban a szilkkséges 450-500.000 Ft koltség biztositd-
sarél a torvényhozds nem gondoskodott, igy az épitést az év folyamdn meg-
kezdeni nem lehet.28
Ezt kovetben proébdlt Eger a Tisztelt Hdz segitségéért folyamodni. Csiky
Sandor képviseld interpelldlt a kozlekedési miniszternél. Arra kért ma-
gyardzatot, hogy a minisztérium "lépett-e mdr valakivel szerzddésre oly
célbo’%é hogy Eger vdrosa a hatvan--miskolci vonallal Osszekapcsoltas-
sek?"

Mikd Imre miniszternek egyelGre kapdra jott Visontai Kovdéch Ldszld és ér-
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dektdrsainak az eger--poroszl6i 1ldévonatd vasut kiépitése irdnti engedély-
kérelme,30 hiszen igy arra hivatkozhatott, hogy a munkék azért nem kez-
dédtek el, mert '"biztos kilatds volt arra, hogy a szdrnyvonal ép{tését
egy magantdrsulat dllami kamatbiztositds nélkiil fogja elvéllalni."31
Visontai Kovdch ezen lépése, melynek esetleges megvaldsitdsa esetén a va-
ros elesne egy mar torvényben szavatolt, korszer(G gbzvasiti pdlya kiépi-
tésétdl, tovabb fokozta az ingeriilt, tiirelmetlen hangulatot Egerben. A
tét tehdt nem volt kicsi, mert ha Visontai, mint az orszdgos ldvonatd
vaspalydk épitésére alakult tarsulat ideiglenes elncke meg tudja nyerni
terviknek a minisztériumi szakértﬁbizottségot32, Eger még 1870-ben is
lovasittal lett volna kénytelen beérni. Eger szerencséjére a szakértfbi-
zottsdg csak a Flizesabony-Poroszld kozotti szakaszra javasolta az enge-
dély terv szerinti megaddsdt. A Flizesabony-Eger szakaszra a tervek olyan
dtalakitdsdt kérték a vdallalkozoktdél, hogy a palydt késObb gdzereji
vasuttad lehessen kiepiteni.

Visontai még az évben az épitési tdke beszerzésének sikertelenségere hi-
vatkozva visszalépett a vonal kiépitésétél.33
A minisztérium most midr Csiky ismételt interpelldcidi miatt is eldvette a
szédrnyvonal épitésének Ugyét. Elobb versenytdargyaldst irt ki, melyen a
Pesti Népbank ajanlata volt a legkedvezdbb, de a pénzintézet roviddel

3% Az 1871. februari Gjabb versenytdrgyalast Ries-

utdna visszalépett.
bach Kéroly porosz vdllalkozé nyerte meg, de mivel hazdnkban ismeretlen
volt, egy magyar bankhdz kezességét kellett volna megszereznie. Ez nem
sikeriilt neki, s igy a minisztérium a versenytdrgyaldson hozzd legkodze-
lebb 4116 Angol-Magyar Banknak adta a vonal kiépitését.

Az dtaddsi hatdridé: 1872. oktdber 1-e volt.

Az épitési terv ismeretessé vdldsa utdn valdsdgos vdrosi vita bontakozott
ki az egri vasttdllomds helyér6l. A terv a pdlyaudvart mélyen az érseki
kertbe nydlva helyezte volna. Az érsek sirgdsen levelet irt a kiozlekedési
miniszterhez,BS“ s azt kérte, hogy a pdlyaudvar ne a tervezett helyen,
hanem "attdl 140 61 tdvolsdgra helyeztessék el." Kérését olyan érvekkel
tdmasztotta ald, hogy a vdros kozonsége igy "megfosztatna azon szazados
idit6é élvezettdl, melyet a kert ldtogatdsa, néplinnepélyek rendezése révén
élvez."

A vérosi sajtd is kiilonbozo véleményeket litkoztet, érvel, vitazik, majd
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csitulnak a szenvedélyek, mert a végleges tervben -- nyilvdn nem kis
részben azon orszdgos tdvlati cél szolgdlatdban, hogy e vonal tovdbb vi-
hetd legyen a gomori vasipari telepek irdnydba -- a palyaudvar nem a vd-
ros belsejében, az érseki kertben, hanem a mogott , a patak jobb partjén
épll.

A pdlyaszakasz épitése 1871 késG tavaszdn kezdddott el. Lassitotta a mun-
kat az andornaki vonalrész kisajdtitdsa. A helyi sajté cikkirdja tudni
véli, hogy az ottani foldbirtokos, Mocséry Lajos "olyan nehézségeket gor-
ditett, melynek kiegyenlitése hosszabb idGt vett igénybe."}s

Majd miutan a toltést egész hosszdban kiépitették, kideriilt, hogy az
draddsok veszélye miatt az egészet par ldbbal fol kell emelni.

Ennek ellenére kisebb cslszdssal a vastit elkésziilt, s 1872. november 3-
37

dan a forgalomnak atadtak.
Ezzel OGyongyds wutdn -~ igaz csak két évvel -- Eger szdmara is lehetdvé
valt az orszag kereskedelmi vérkeringésébe vald bekapcsolddds. Nagyon sok
ez a két év kesés, nem is szdlva a megye egyetlen f6 vasiti vonaldnak or-
szagos viszonylatban késdi kiépitésérdl. Az ipar fejlodésének szelepeit
igy a vasut is csak megkésve €s lassan nyitogatja a megye szdmdra.
Lemaradt Heves megye, illetve fejlodésbeli hdtranya tovabb nott az iparo-
sodas terén eldtte jard megyékkel szemben. S ebben nem kis részben a koz-
lekedési helyzete is ludas.

Mégsem indokolt +taldn a korabeli torténetird rezigndlt megjegyzése, mi-
szerint a f0 vasiti vonal épitése alkalmdval "a varmegye és a két varos
vezetd korei nem tudtsdk egy ilyen vasiti vonal éridsi fontossdgdt mérle-
gelni, és a vonal irdnydnak megdllapitdsdndl a helyi érdekeltség befolyd-
sat érvényesiteni".38 Eger is, OGydngyds is, tudta mit jelentene egy
orszagos fovonal dthaladdsa a vdroson vagy a mellett, meg is tették a to-
lik telhetdt érdekik figyelembevétele céljabdl, azonban taldn elkéstek
vagy meéginkdbb nagyobb erfk, orszagos érdekek ellen kevés esélyiik volt a

sikerre.

Az els® helyi érdekid vasutvonalak kiépiilése a megyében

Miként az orszdgban, €épp Ugy Heves megyében is megdll a vasttépitkezés az
1870-80-as években.
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Csak az 1880. évi XXXI. tc. megjelenése utdn, inkdbb mar az 18B0-as évek
misodik felében nyer az Gjabb lendiiletet, most mar HEV vonalak épitésé-
vel.

Az elsG helyi érdekeltségl, Heves megyét is érintd vasiti vdllalkozds a
debrecen-filizesabony-dhat-polgdri vastt, melyet a hasonlé nevi részvény-
tdrsasag épittet meg 1890-91-ben. Heves megyét mindissze Fiizesabony-Mez6-
tarkany-Porosz16-Tiszafiired helységeknél érinti, de az a megye termékeny
deli-délkeleti, valamint kevés Tiszan tuili teriletét kapcsolja be a ke-
reskedelmi hdldzatba. Flizesabonyndl a Pest-Hatvan-Miskolc vonalhoz csat-
lakozik, onnan tovdbb a Fiizesabony-Eger vonalhoz. gy a megye északi-
északkeleti teriileteit kapcsolja Ossze a dél-délkeleti részekkel, még
nagyobb tdvlatokban, az Alfdldet a Felvidékkel.

Az engedélyt az épitésre Csdvolszky Lajos lapszerkesztd szerezte meg
1889—ben.39 A részvénytdrsasagha a birtokai, kozeli vagy tdvolabbi ér-
dekei révén érintett nagybirtokost, vdarmegyét, varost, kdptalant stb. be-
vont. Igy alakult meg 5.367.000 Ft alaptokével a vasiti részvénytdrsa-
s4g."0 A torzsrészvényekbdl a legtobbet, 400.000 Ft-ot, a hatalmas ti-
szantdili birtokaival igy Osszekdttetést teremt6 egri fokdptalan Jegyzett.
Maga az 4llam is a részvényesek kozdtt volt, 300.000 Ft értékd torzsrész-
vény Jjegyzésével. Az alaptdoke 3/5-0d része elstbbségi részvény volt,
melynek pénziigyi fedezetét kilfoldi pénzintézetek és tGkepénzesek szol-
gdltatték.

Az épitési munkdt a Mandel és Tdrsai vastitvdllalkozd cég végezte, bar ko-
rdbban, a részvényesek OGregersehn nagyvdllalkozdval is targyaltak. A
Mandel és Tdrsai cég a kitlzott hatdariddnél &t hénappal korabban, 1891.

augusztus 5-én a vonalszakaszt a forgalomnak étadta.ﬁl

Huzavona a megye északkeleti részének vasutja korul

v

A megye északkeleti részének még az 1890-es években sincs vasitja, annak
ellenére, hogy a kormdny mdr a Flizesabony-Eger szdarnyvonalat is annak mi-
elébbi, a gomori vastelepek irdnydba torténé tovdbbviteli lehetdségének
biztositdsdval épittette meg. E koncepcidba illik bele, hogy a kozlekedé-
si minisztérium mdr 1868-ben megadja, majd egy év milva meghosszabbit]ja
grof Keglevich Béldnak az Egert a miskolc--rozsnydi vonallal, tehdt Put-
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nokndl Osszekotd 1d- vagy gbzerejd vasudt elSmunkdlati engedélyét.42

Keglevich még 1868-ban is az eger--putnoki vonal tervének a képviseldhdz
elé terjesztését kéri, rdvidesen megromld anyagi helyzete miatt azonban
lemond tervérdl. Igy ez az ésszer(i elképzelés az 1870-es évek megvalto-
zott pénzugyi-anyagi koriilményei kozott a feledés homdlydba meriilt. Az
1880-as évek elején az egri Altaldnos Ipartdrsulat veszi partfogdsdba az
ligyet. 1882-ben most mdr az Eger-Nddasd kozotti Osszekdtd vastt eldmunkd-
lataira kér és kap engedélyt a kizlekedési minisztériumtsl.*’

Az engedélyezés wutdn 1dzas szervez6 munkdba fognak Egerben, vasiti bi-
zottsdgot alakitanak, kozgy(lési hatdrozat, emlékirat sziiletik. Pénze
ugyan nincs a vdrosnak, de bizik egy, a vasut épitése irdnt érdekld6dd
belga pénzintézet szandékanak komolysdgéban.

A szép reményeket lelohasztja, hogy egy ellenldbas vasdti konzorcium, a
Gylrky-Kdrolyi-féle érdekeltség sziiletik, amely Eger kikeriilésével egy
egészen mads vonalon, Kdl-Pardd-Terenye, majd Parddrél Sirok és Ozd érin-
tésével teremtené meg a kapcsolatot Borsod-Gomor vérmegyékkel.44

A konkurrencia megjelenése (jabb lokést ad az egri érdekeltségnek a cse-
lekvésre. Nagy kiilddttséget inditanak a minisztériumba, melyet Tisza Kd&l-
mén és Kemény Gabor is fogadott.*’

Az 1885-0s képviselGhdzi vita sordn nyilvdnvaldvd vdlt, hogy a kormany a
Matrai Vasutat, illeltve grof Kdrolyi Gyuldt tamogatja.

Hidba szdlalt fel Szederkényi Nandor és Mocsdry Lajos az egri érdekeket
védve, hidba hangsilyoztdk, hogy a kormdny és majd a torvényhozds is a
maganérdeket részesiti eldnyben egy nagyobb tdjegység érdekével szemben,
tovdbba, hogy "a kormdny kedveskedni akar egy nagy uradalom birtokosdnak"
az altal, hogy nydri mulaté helyét konnyebben elérhetdvé teszi a vastt
révén.46

Ugynakkor az egrieknek is el kellett gondolkodni azon, amit Ivdnka Imre
képviseld mondott, hogy harcolnak egy masik érdekeltség ellen, amely egy
vonalat 4dllami tdmogatds nélkidl hajlandd megépiteni, mig az egri érde-
keltség nem tud megnevezni senkit, aki a vasutat Egertdl vezetné tovébb.
Az 1880-as évek végén, sot még az 1890-es években is csupan ott tartanak
az eger--nadasdi vasutat illetfen, hogy koltségterveket, helyszineléseket
végeztetnek, s ismételten eldmunkdlati engedélyekért folyamoadnak.
1899-ben jelentkezik egy vdllalkozd, Méarkus Agoston mérntk és térsai,
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akik az Eger--Vadna vasiti vonalra kérnek és kapnak eldmunkdlati enge-
délyt.*’ Az 1903. évi kizigazgatdsi bejarasokat mir a Putnok felé ird-

nyuld vonal kiépitésére nézve tartottdk meg, mivel az érdekeltek meggyG-
zdodtek arrdl, hogy a Vadna felé vald épités a természeti nehézségeken ki-
vil olyan horribilis t6két igényel, hogy annak jovedelmezOsége kizart
1enne.48
Mar az eldengedményeseknek 1is tdmogatdst igérd Wessley Karoly szilvdsi
nagybirtokos é€s nagyiparos irdnyitdsdval alakult meg az "Eger-Putnoki He-
lyiérdekG Vasdt RT." 1907-ben, Egerben. Alaptfkéje 9.600.000 Korona volt.
A vasit finanszirozdsdt a Magyar'Kefeskédelmi Résivénytérsaéég és a Ma-

9

gyar Agrdr és Jdradék Bank RT egyiittesen véllalték.a Az épitési munka-

latokat 1906-ban elkezdték. Nagyon nehéz terepviszonyok kozott, tobb szaz

munkdst foglalkoztatva 1908-ban késziilt el a pélya.50

Meg volt tehat az
északkeleti Osszekottetés, Borsod és Gomor varmegyék fele. Az ott kiter-
melt banyatermékek, vasipari termékek immdr rovidebb Gton juthattak el a
févdrosba és az Alfdldre, valamint Eger vidékének bora északra, Galicidba
és Oroszorszdgba is konnyebben volt eljuttathaté. Kozel 20 év kellett ah-
hoz, hogy Keglevich Béla 1867-ben felvetett terve: a kizép-Tisza vidék és

a Felvidék vasuti Osszekottetésének megteremtésére megvaldsuljon.

A megyét érintd egyéb vasuti vonalak

1909-ben adtdk &t a forgalomnak a Vamosgyork-Jdszapdti helyi érdekeltségd
vasutat, mely a Jdszsdgot koti Ossze a pest-miskolci f&vonallal, s Heves
megyét VAmosgydrk és Tarnabrs kizségek hatdraban érinti.’)
Erinti még Heves megye nyugati szélét a pest-ruttkai févonal is 30 km
hosszban, Hatvan-Apc-Zagyvaszantd-Szurdokplispoki-Pdszto-Tar és Nagybéatony
éllomésokkal.52

A kisterenyei-kisujjszdlldsi helyi érdekl vasut 86 km hosszban szeli at a
varmegyét: Matramindszent, Mdtraballa, Matraderecske, Parad, Sirok, Tar-
naszentmdria, Verpelét, Feldebr6, Aldebrd, Kdl, Kdpolna, Erddtelek, He-
ves, Hevesvezekény, Tarnaszenimiklds és Kiskdre dllomdsokkal. A karcag-
tiszafiiredi helyi érdekd vasit 12 km hosszban érinti a megyét Tiszaszdl-

165 és Tiszafiired 41lomdsokkal.”-
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Négy évtized eredményei

Kozel négy évtized, ellentomoddsoktdl, visszalépésektdl sem mentes kiiz-
delmei eredményeként kiépiilt az a megyei vaslthaldzat, amely némi tovébbi
bovitéssel biztositotta Heves megye egészére kiterjedBen a kor szintjén
allo osszekottetést. Egy orszdgos fovonal és a hozzd kapcsolddd szarnyvo-
nalak a megye infrastruktrudjanak legfontosabb elemévé vdltak még akkor
is, ha id6ben némileg az orszagos ltemt6l is lemaradva késziiltek el. Ez a
vasiti Osszekottetés "gyorsitotta" meg ugyanis a magdba zdrkdzd, elszige-
telt megye tbkés ipardnak érzékelhetd fellendiilését a XIX. sz. utolsé év-
tizedeiben.

Még akkor 1is igaz ez, ha a fejlOdésre leginkdbb rédszoruld megyeszékhely
vasuti Osszekottetése sikerilt a legszerencsétlenebbiil, s ez nem csak
Eger, de a megye tbkés fejlodésének sem vdlt a haszndra.

Helyi és orszagos érdekek iUtkoztek, érvek csatdztak, helyi hatalmassdgok
egyéni elképzelései nyertek tdmogatdst vagy elutasitdst abban a csatdban,
amely végil is eldontotte a megyei vasitvonalak vezetésének iranydt, a

vasltiigy sorsdt. A végeredményt a mellékelt térkép szemlélteti:
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